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1. GIRIS

Turkiye ekonomisinde, tarimin ayri bir yeri ve énemi bulunmaktadir. Ulke
nufusunun %34°UnU tarim nufusu olusturmaktadir. 2001 yih itibariyle Gayri
Safi Milli Hasilladan (GSMH) %13’luk pay alan tarim sektord, Ulke toplam
istihdaminin %39’unu saglamaktadir[1].

Traktorler, tarim sektérindn en 6nemli unsurlarindan biridir. Turkiye'deki
tarim alani yaklasik 28 milyon hektardir. Kullanilan traktor sayisi ise
1212 777 adettir [2].

Bu calismanin birinci béluminde; Turkiye’de tarim sektériiniin durumu genel
olarak incelenmistir. ikinci boliimde; traktorlere ait mevzuat, traktor egitimi,
traktorlerdeki guvenlik dnlemleri ve traktorlere ait teknik bilgiler ele alinmistir.
Uclincli bélimde; traktérlerin karismis oldugu trafik kazalari incelenerek;
trafik kazalari ile traktdr surlculeri arasindaki; zamansal, yersel, bigcimsel ve

ozsel iligkiler belirlenmistir.

Son bolumde ise; traktorlerin karigtigi trafik kazalarinin dnlenebilmesine
yonelik bir takim yasal ve denetsel Onlemler ortaya konulmus ve

traktorlerin glvenlik tedbirlerini artirici 6neriler sunulmustur.



2. TURKIYE’'DE TARIM

Tarim sektorld, Cumhuriyetin  kurulusundan gunumuze kadar, Ulkenin
ekonomik ve sosyal gelisiminde ¢ok dnemli bir gbrevi Ustlenmis ve bu gorevi

gunumuze kadar etkin bir gekilde surdUrmustur.

Tarim sektorl, bu zaman iginde daima ekonominin temel unsuru olmustur.
Ancak,1960’dan sonra ekonomik gelismede onceligin sanayi sektorine
kaydiriimasi ve diger sektorlerin buna paralel olarak gelismesi ile tarim

sektorunun ekonomi igindeki payi azalmaya basglamistir[4].

Fakat tarim sektori bu gelismelere ragmen, Ulke nufusunun baylk bir
cogunluguna gelir ve istihdam saglamayi halen surdurmektedir. Nitekim
kirsal alanda yasayan insanlarin en basta gelen istihdam kaynagi tarimdir.
2004 yili itibariyle, ulke nufusu yaklagik 70 milyon kigidir. Bu nufusun %34°G
olan 23,8 milyon kisi tarim nifusunu olusturmaktadir. Ayni zamanda tarim

istihdaminin sivil istidam igindeki pay1 %39’dur [5].

Tarimin genel ekonomi icindeki yerini ve 6nemini belirlemek kolay degildir.
Tarimin, ekonomi igindeki payini ortaya koymak icin oncelikle, milli gelir,
toplam tarim alani, toplam igletme sayisi, toplam nufus, tarim ntfusu, tarimda
istihdam, toplam istihdamda tarimin payi, Gayri Safi Milli Hasila (GSMH)
icinde tarimin payi, ihracat ve ithalatta tarimin payi gibi faktorler dikkate
alinmalidir.  Bu husus, tarimin Ulke ekonomisi acisindan yerinin
belirlenmesinde ekonomistler tarafindan genel kabul gérmuas bir yaklagim

tarzidir.
2.1.Tarim Sektoriiniin GSMH igindeki Payi
Gelismis Ulkelerde tarim sektorinin katma degeri artmasina ragmen, GSMH

icindeki payl dusmektedir. CUnkd tarim sektorlt, ekonomideki yapisal

doénusum ve gelisimden piyasa kosullari yoluyla etkilenmektedir. Turkiye'de



ise tarim sektérinin GSMH icindeki payi dalgali bir seyir gostermis ve
Cizelge 2.1 de goruldugu Uzere, 1998 yilindan itibaren bu oran dusme

egilimine girmigtir [6].

Cizelge 2.1 Gayri safi milli hasila

Gayri Safi Milli Hasila

. . Tarim/ . |GSMH
Tarim |Sanayi |Hizmetler | Toplam Bayd- |
Yillar Toplam buyu
(000) |(000) (000) (000) me
(%) me

1994 598 1019 2269 3 887 15,3 -0,7 |-6,1

1995 1218 (2042 4 594 7 854 15,5 2,0 -0,3

1996 (2489 |3716 8771 14978 |16,6 4,4 0,6

1997 4170 |7 293 17 930 29393 (14,1 23 |83

1998 (9113 [11970 (32434 53518 17,0 8,4 3,9

1999 (11851 [17973 |48 458 78282 |151 -5,0 |-6,1

2000 |17540 (29027 |79 027 125596 |13,9 3,9 6,3

2001 |21 521 |45 881 109 081 176 483 (12,9 -6,5 [-9,5

Tarimin Gayri Safi Milli Hasila i¢indeki payinin azalan bir seyir izlemesi,
gelismekte olan Ulkelerin dogal olarak yasadigi bir durum olarak kabul
edilmektedir. Ancak, Ulkemizde tarim sektoru ulusal ekonomi igerisindeki

yerini ve dnemini hala korumaktadir.

Cizelge 2.2 de, Turkiye ve Avrupa Birligi (AB)'de kisi basina disen GSMH
rakamlari yer almaktadir. Buna gore, tarim sektorinde kigi basina dusen
GSMH ile AB’de kisi basina GSMH, ortalama kisi bagsina digsen GSMH
rakamlarindan azdir. Turkiye'de kisi basina dusen milli gelir, 1998 yilinda 3
213 Amerikan dolari iken, bu rakam 2001 yilinda 2 143 Amerikan dolarina



gerilemigtir. Ayni sekilde tarim sektorinde de 1998 yilinda kisi bagina dugen
milli gelir, 1 384 Amerikan dolari iken, bu rakam 2001 yilinda 980 Amerikan
dolarina gerilemistir. Dolayisiyla 1998 yilindan 2001 yilina kadar ortalama
Kisi basina dusen milli gelir %34 azalirken, tarim sektériindeki oran %30

seviyesinde azalmigtir[7].

Cizelge 2.2. AB ve Turkiye’'nin milli gelirlerinin kargilastiriimasi

Milli Gelirlerin Karsilastiriimasi (Amerikan dolart)
o Tarim sektérinde Kisi bagina
Kisi bagina GSMH ($)
Ulkeler GSMH (3)
1998 2001 1998 2001
AB 23 981 23 981 9 286 9 286
TURKIYE 3213 2143 1384 980

2.2. Tarim Sektoriinde Yer Alan Nifus

Cizelge 2.3’te goéruldugu ozere, Tuarkiye'nin nufusu, 2004 yili itibariyle
yaklasik 70 milyon Kkisidir. Bu nufusun, 23,8 milyonu tarim sektérinde
calismaktadir (3).Tarim nifusu, toplam nufusun %34’ Gne tekabil etmektedir.
Bu oran, ABD’'de %2,4, AB Ulkelerinde ortalama %4,9 seviyelerindedir [4].



Cizelge 2.3. Bazi Ulkelerde 6nemli ekonomik gdstergeler

Brezil |Roman |Arjan
ABD |AB Turkiye _
ya ya tin

Toplam nufus (milyon) 286 377 172 22,6 |37

Tarim nufusu (milyon) 6,1 15,6 23,8 27,5 2,9 3,7

Tarim ndfusunun toplam

2,1 4,1 34 16 13 10
nafusa orani (%)
GSMH' da tarimin payi(%) (1,7 1,9 14 9 16 8
istihdamda tarimin payi (%)[2,1 4.1 39 15,8 (12,9 (9,8

Cizelge 2.4’ te, sunuldugu gibi, Turkiye’de tarim kesiminde yer alan nufus
giderek azalan bir egilim gostermektedir. 1935 yilinda toplam nifusun %76’si
tarim kesiminde yasarken, bu rakam 6zellikle il ve ilge sayisinin artisina bagh
olarak azalmaya baslamis ve 2004 yil itibariyle %34 seviyesine gerilemigtir.
Dolayisiyla, tarim nifusunun toplam nufusa orani, gelismis ulkelere nazaran
¢cok yuksektir. Bu denli yuksek oranli kirsal nifus, Turkiye’nin tarim dlkesi
olma 6zelliginin en énemli gostergelerinden birisidir. Bunun bir sonucu olarak

da, Turkiye'de nufusun 6nemli bir kesimi gecimini tarimdan saglamaktadir [5].



Cizelge 2.4. Tarim nifusunun toplam nufus icindeki payi

Toplam nufus ve tarim nafusunun toplam nufus igindeki payi (%)
Yillar Toplam nufus [Sehir nufusu  |Kirsal nifus Kirsal Nilfusun toplam
ndfusa orani (%)

1927 13648 270 |3 305879 10 342391 75,78

1935 16 158 018 |3 802 642 12 355376 [76,47

1940 17 820 950 |4 346 249 13474701 [75,61

1945 18 790 174 |4 687 102 14 103 072 |75,06

1950 20947 188 |5 244 337 15702 851 [74,96

1955 24 064 763 |6 927 343 17 137 420 71,21

1960 27754 820 8859731 18 895089 68,08

1965 31391 421 10 805817 |20 585604 65,58

1970 35605176 [13691101 [21914075 |61,55

1975 40347719 (16869068 [23478651 58,19

1980 44 437 000 19345050 25091950 |56,47

1985 50 664 000 26 866 000 |23 798 000 46,97

1990 56 473 000 (33327000 |23 146 000 40,99

1995 62 400000 (39912000 [22488 000 (36,04

2000 65311000 43105260 [22205740 (34,00

Turkiye Istatistik Enstitiisii, VIl Genel Tarim Sayimi sonucuna goére, tim
koyler ve nufusu 25 000'den az olan il ve ilge merkezlerinde tarimsal
faaliyetle ugrasan 4 106 983 hane halki ile 221 562 345 dekar islenen arazi
tespit edilmistir. Toplam hane halki sayisi 6 189 351 toplam arazi 668 781
782 dekardir. Toplam arazinin sadece %33,13’U islenmektedir. islenmeyen
arazi icinde; %2,91 oraninda tarima elverigli oldugu halde kullaniimayan arazi
bulunmaktadir. Tarima elverissiz arazi 96 780 487 dekar ile toplam arazinin
%14,47’sini olugturmaktadir. Toplam 221 562 345 dekar olan iglenen arazinin
%68,77’si tarla arazisi, %16,91'i nadas arazisi, %11,67’si meyve ve diger

uzun omurla bitkilerin kapladigi arazi ve %2,65'i sebze ve cgicek bahgeleri



arazisidir [3].

Cizelge 2.5. Toplam yerlesim yeri ve hane halki sayisi ile tarimsal faaliyette
bulunan hane halki sayisi

Toplam yerlesim  [Toplam hane [Tarimsal faaliyette [Tarimsal faaliyette

yeri halki bulunanlar bulunmayanlar

37 465 6 189 351 4 106 983 2082 368

2.3.Turkiye’de Kullanilan Tarim Alanlari

Tirkiye Cografyasl, yiizélglim olarak 781 411 km? dir. Baska bir ifade ile 781
411 000 Hektara tekabul etmektedir. Toplam tarim alanimiz ise, Cizelge
2.6’'da goruldugu uzere 28 milyon hektar olup, Ulke yuzolgimuanin %35'ini
olusturmaktadir. Ancak, tarima elverisli fakat islenemeyen tarim arazisi
mevcuttur. Bu tur araziler toplami 128 956 hektar alani kapsamaktadir.
Onimuzdeki  yillarda bu arazilerin de tarima  kazandirilacagi

degerlendiriimektedir [9].
2.4, Tarim Sektorunun Dig Ticaret Hacmindeki Yeri

Tarim sektorinin dis ticaret hacmindeki payi, 2001 yili verilerine gore,
toplam ihracat 31 334 milyon Amerikan dolari, ithalat 41 399 milyon
Amerikan dolaridir[10].

Tarimin ihracat payr %7,83, ithalatta ise %4,18'dir. Sonug itibariyle, diger
sektorlerle karsilastirildiginda tarim alaninda ihracatin ithalattan fazla oldugu
gorulmektedir. Toplam ihracatin tarima dayali sanayi ile birlikte %21’i tarim

kesimi tarafindan gercgeklestiriimektedir [11].




Cizelge 2.6. Turkiye ve AB'deki bazi ekonomik gostergelerin karsilastiriimasi

Turkiye ve AB'deki bazi gostergelerin karsilagtiriimasi

Gostergeler Tarkiye AB
Toplam tarim alani (1000 ha ) 28 000 134 261
Toplam igletme sayisi (1000 adet) 4 106 7370
Toplam nufus (milyon) 68 377
Tarim nufusu (milyon) 20 15,6
Tarimda istihdam(milyon) 9,4 7,4
Toplam istihdamda tarimin payi1 (%) 39 5
GSMH tarimin payi (%) 14 1,9
ihracatta tarimin payi (%) 7,83 7,5
ithalatta tarimin payi (%) 4,18 10,5

2.5. Tarimsal Mekanizasyonun Geligimi

Tarimsal mekanizasyon; tarimsal uretimde alet, makine, cihaz ve tesislerin
ileri tarim teknigine uygun olarak kullaniimasi veya tarimsal dretimde yogun

uretim teknolojilerinin uygulanmasi diye tarif edilebilir.

Tarimsal mekanizasyon, tarimin modernizasyonu igin bir aragtir. Tek bagina
teknolojik bir girdi olmayip, insan gucu, toprak, bitki, iklim unsurlarini da igine
alan ve gerek bu girdiler arasinda, gerekse gevre faktorleri ile etkilesimi olan
teknik, ekonomik ve sosyal (istihdam) yonleri bulunan bir batindir. Tarimsal
mekanizasyon sadece teknik boyutta ele alinmamalidir. Sosyal, ekonomik,
egitim vb. alanlarindaki etkileri de dikkate alinmali ve degerlendiriimelidir [12].

Tarimsal mekanizasyonun, insan, gevre, traktor ve tarim is makinesi olmak



uzere 4 temel unsuru bulunmaktadir [13]. Bu unsurlar, birbirleri ile surekli
etkilesim halindedir. Bu unsurlar arasindaki uyumlu gelisme sonucu islenen
topraklarin genislemesi, Urlnlerin gesitlenmesi, pazara acgilma ve tasarruf
olanaklarinin artmasina bagli olarak, tarimsal mekanizasyon dizeyi zaman

icinde geligmistir[14].
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3. TARIM VE ULASIM ARACI TRAKTORLER

Traktor, Fransizca ’tracteur” kelimesinden dilimize girmis olup, anlami
“‘ceken” demektir. Gergekte de Onceleri traktérler sadece ceki isleri igin
dusunulmustur. Daha sonra, tarimda ve tarim makineleri tekniginde ortaya
cikan gelismeler, traktorin yapisini onemli Olgude etkilemigtir. Modern
traktorler, diferansiyel kilidi, sag-sol ayarlanabilir fren pedali, kuyruk mili,
hidrolik kaldirma duzeni, kayis-kasnak mekanizmasi, 6n yukleyici gibi

donanimlar yardimiyla ¢ok yonlu olarak kullaniimaktadirlar [17].

GUnumuz traktorlerini tanimlamak gerekirse; traktorler, tarimsal islerin
yapilmasinda kullanilan tirtilli, tekerlekli veya her ikisine de sahip, kuvvet
makinesidir. Tanimdan anlagildigi gibi traktorler, diger tasit aracglarindan

yapisal olarak farkl 6zelliklere sahiptirler[18].

Traktorin yaptigi islerin en blUyuk kismini ¢eki igleri olusturmaktadir. Bu
nedenle traktorler, gli¢ ve performans agisindan gecmise oranla daha ust
duzeydedir. Bu islerin basinda da tagimacilik yer almaktadir. Traktor, iki ya
da bir dingilli tarim arabasiyla, ciftlik i¢i tagimaciligin tdmuna yapmaktadir. Bu
Ozellikleri nedeniyle hemen hemen tim alet ve makinalar i¢in temel gug¢
kaynagini olusturan traktoérler, modern tarimin vazgecilemez araglarindan
birisidir[19].

Tarihin ilk donemlerinde ziraat, once insan, daha sonra c¢ekili hayvan ve
hayvanla ¢ekilen makineler ile yapilmaktaydi. 1852 yilinda buhar makinesi ve
kablolu c¢eki makinelerinin sahneye c¢ikmasiyla, tarimda makinelesme
baglamigtir. Daha sonralari ise sirasiyla, 1880-1900 yillari arasinda igten
patlamali motorlu makineler, 1907 yilinda kendi yurdr ilk tarim makinesi
motorlu pulluklar, 1920 vyilinda demir tekerlekli traktorler tarimda
kullanilmistir. 1927-1933 yilari arasinda demir tekerlekli traktorler, lastik
tekerlekli hale donusmus, 1965 yilindan itibaren yuk altinda vites degigtirme

imkanina kavusmustur[20]. Teknolojideki yeniliklere paralel olarak
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traktérlerde motor glici ve performansinda da hizli bir gelisme gdézlenmis,

bugun kullanilan traktorler, teknolojik olarak son seklini almigtir[21].

Bir Ulkede calismakta olan traktorlerin toplami kisaca; “traktdr parki” olarak
adlandirmaktadir. Cizelge 3.1 de Turkiye traktér parki sunulmustur.
Traktorler; beraberinde c¢alisan cgesitli makinalarla, Uretim iglemlerinin kisa
surede, zahmetsiz ve dusuk maliyetlerle yapilmasini saglayan; modern
tarimin “vazgecilemez” aracidir[15]. Bu nedenle, bir Glkedeki traktor parkinin
bayuklugu ve niteligi, o Ulke tariminin  gelismigliginin  onemli
gostergelerindendir. Turkiye Traktor Parki yaklagik elli yillik bir donemde
(1950-2002) olugsmustur. Bu donemin ilk 20 yilinda park oldukga yavas
gelismis, yilda yaklasik 6 bin traktorin katilimiyla 1972 yili itibariyle 135 bin
adetlik seviyeye ancak ulasabilmistir. izleyen 30 yillik ddnemde 1972-2002
ise, Ozellikle yerli traktor sanayimizdeki gelismelerin katkisiyla park hizla
buylyerek buglnku seviyesine gelmigtir. 2005 yilhinin 11 aylik doneminde ise,

32 168 adet traktor tretimi gerceklestirilmistir [16].

Cizelge 3.1. Traktor sayilarinin yillara gére dagihmi

Traktor sayilarinin yillara gore dagilmi

Yillar Traktor sayisi Yillar Traktor sayisi
1950 16 585 1995 776 863
1972 135726 1996 807 303
1974 200 466 1997 874 995
1975 243 066 1998 902 513
1980 436 369 1999 924 446
1985 583 974 2000 941 835
1990 692 454 2001 948 416
1991 704 376 2002 1020 176
1992 725933 2003 1112 236
1993 746 283 2004 1207 533
1994 757 505 2005 1212777
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Yillara gore traktér sayilarindaki artis miktari, Cizelge 3.1 de goéruldugu
gibidir. 2004 yili itibariyle, Turkiye'de trafige kayith 10 154 092 civarinda
motorlu ara¢c bulunmaktadir. Bu araglarin 1 212 777 adeti traktordir.

Traktorlerin toplam motorlu arag sayisi igerisindeki orani %11,9’dur.

Bu verilere gore, Turkiye’de mevcut 1 212 777 adet traktor ile yaklasik 28

milyon hektar tarim alaninda ziraat yapilmaktadir [3].

3.1.Traktoriin Ana Pargalari

Traktorlerin karistigr kazalari incelemek igin traktorlerin bazi ana pargalarini
ve bunlarin islevlerini tanimak gerekmektedir. Traktorlerin baslica ana
parcalari sunlardir [22].

Motor

Gug¢ kaynagidir. Tekerleklere, kuyruk miline iletilen giic motorda Uretilir.

Kavrama (Debriyaj) ve Vites kutusu

Gorevi; motorun calismasi sonucu olusan hareketi vites kutusu ve
diferansiyel Uzerinden tekerleklere aktarmak ve bu hareketi ayirmaktir.
Sdrucunun oturma konumuna gore sol ayagi ile kumanda ettigi pedal,
kavrama pedalidir. Bu pedala basilinca, motordaki hareket tekerlekler gibi
yerlere iletiimediginden motor c¢alismasina ragmen traktor ilerleyemez.
Traktorin hizini ayarlayarak, en fazla verimi elde etmek amaciyla

duzenlenmig digliler grubuna ise vites denir.
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Resim 3.1. Traktor vites kutusu

Diferansiyel ve Tekerlekler

Motordan ve vites kutusundan gelen hareketin yoninu 90 derece degistirerek
tekerleklere iletir. Donuglerde icte kalan tekerlegin az, dista kalan tekerlegin

daha fazla dénmesini saglar.

Standart tip tarla traktorlerinde ilerleme hareketi sadece arka tekerleklerden
verilir. On tekerlekler yalnizca dimenleme goérevi gorirler. Ancak bazi
traktorlerde On tekerlekler de patinaj ve benzeri durumlar azaltmak igin

ilerleme hareketi verebilir.
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Resim 3.2. Diferansiyel ve kranklar

Elektrik Donanimi

Motoru calistiran, akilyl besleyen, gdstergeleri harekete gegiren, aydinlatma
ve sinyalleri ¢alistiran pargalara topluca elektrik donanimi adi verilmektedir.

Fren Donanimi:

Frenler, hayatimizi guvence altina alan donanimlardir. Durma veya
yavasglama istegine hizmet eder. Traktorlerde fren aksami otomobillerden
farkh olarak sag ve sol tekerleklere ayri ayri kumanda edecek sekilde
dizenlenmigtir. Her ikisine birden ayni anda basmak gerekir. Aksi halde

tekerleklerden sadece birine fren etkisi verilecedinden traktdr savrulur.
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Resim 3.3. Fren donanim pargalari

3.2. Turkiye’de Traktorlere Yonelik Mevzuati

Turkiye’de trafige yon veren temel mevzuat, 2918 sayili Karayollari Trafik
Kanunu olup, buna bagl olarak g¢ikarilan Karayollari Trafik Yonetmeligi ile
birlikte bircok yasal dizenleme yapilmigtir. Traktorlerin uymasi gereken trafik

kurallar muteakip maddelerde gosteriimektedir [23].

Turkiye’de motorlu kara tasit araglarindaki teknik mevzuat ile ilgili hikumler,
Karayollar1 Trafik Kanununda ayrintili olarak yer almaktadir. Kanunda Uretim
suresindeki teknik duzenlemeler ile ilgili hdkumler, Madde 29'da
belirlenmistir. Bu Madde de “Aracglarin yapim ve kullanma bakimindan
karayolu yapisina ve trafik gtivenligine uymasi zorunludur. Yapim safhasinda
araclarin tip onayr yonetmeligi ile buna bagh diger yonetmeliklerin
cikarilmasina Sanayi ve Ticaret Bakanhgi yetkilidir. Tip onayi yonetmeligi ve
buna bagli diger yénetmelikler Bayindirlik ve iskan Bakanliginin gorisi
alinarak Sanayi ve Ticaret Bakanliginca dizenlenir. 1983 yilindan bu yana
gecgen surede motorlu tasit araglarinin Uretiminde uygulanan teknik mevzuat,
asa@idaki asamalardan gegmistir. Bu alandaki diizenleme, Aracglarin imal
Tadil ve Montaji Hakkinda Ydénetmelik ve Araglarin imal Tadil ve Montaji
Hakkinda Yonetmelikle yapilmistir. Bir motorlu arag veya araca ait aksam ve
parcalarin belirli yontemlere goére test edilerek denetimi ve bu testlerin

sonuglarina mevzuata uygunlugun belgelenmesi ile ilgili islemleri kapsar.
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Araglar bu “tip onay!” isleminden sonra seri Uretime alinabilir. Tip onayi
alinmamig aracin trafige tescili yapilamaz. Halen gegerli olan mevzuata gore
motorlu tasit aracinin Uretimi ve karayolunda trafige c¢ikabilmesi icin, imalat
Belgesi, imalat Yeterlilik Belgesi (Tip Onayl) ve Karayollari Uygunluk
Belgesinin (Teknik Belge) yapilmasi gereklidir [24].

3.2.1.Lastik tekerlekli tarim traktorlerinin karayolunu kullanmalari, yik

ve insan tagimasi esaslari

Lastik tekerlekli traktorlerle ve romork takarak ticari amagla yuk tasimak
yasaktir. Bu araclar, ticari ara¢ olarak tescil edilemez. Ancak, il trafik
komisyonlari karari ile sehir igi tagimalari harig, belli bir konudaki tagimanin
yuk tasiyici araglarla yapilamayacagindan anlasiimig olmasi veya mecburi ve
gegerli nedenlerle gerek gorulmesi hallerinde, tagsimanin suresi, zamani ve
guzergahi belirtiimek sartiyla gegici olarak ticari amagla yuk tagimalarina izin
verilebilir. Tarim UrUnlerinin  toplanmasi, ylUklenmesi veya bosaltiimasi
amaclyla tarla veya isyerine goturulip getirmek Uzere lastik tekerlekli
traktorlerin romork veya vyari romorklarina, oturmalar sartiyla, tagima
sinirinin beher tonu igin en ¢ok 3 kisi bindirilebilir. YUk Uzerinde insan
tasinamaz. Ancak yuk ve insanin beraber tagsinmasini mecburi kilan hallerde,
aracin her tarl hareketi ve durmasi sirasinda insanlarin bulundugu sahaya
tecavuz etmeyecek sekilde yukun saglamca tespiti ve romork kapaklarinin

dusmeyi onleyecek sekilde kapali olmasi mecburidir [24].

>_ 120 cm

Resim 3.4. Yukleme ve reflektif levhalar
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Yukle birlikte yolcu ve hizmetlilerin tasinmasinda; yuklerin saglam olarak
yerlestiriimis ve baglanmis olmasi, kasanin yan ve arka kapaklarinin kapal
olmasi, yolcularin kasa iginde ayrilacak bir yerde oturtulmasi, yuklerin
Uzerine higbir sekilde yolcu bindiriimemesi, sartiyla yulkle birlikte yolcu

tasinabilir.

3.2.2.Yerlesim birimleri icindeki karayollarinda park edemeyecek araglar

Bir trafik isareti ile izin verilmis olmasi, duraklama ve arizalanma halleri
disinda, yerlesim birimleri icindeki karayollarinda; lastik tekerlekli traktorler ile
her turlu is makinelerinin bulundurulmalari ve park edilmeleri yasaktir. Bu
yasaga ragmen, yerlesim birimleri icindeki karayollarinda park edilmis bu tur
araglar yetkililerce kaldirihr. Koy, kasaba gibi kluguk yerlesim birimleri bu

hakmun disindadir.

3.2.3. Traktor hiz sinirlari

Karayollar Trafik Kanununda ve Yonetmeliginde traktorler igin sehir ici ve
sehirlerarasi hiz limitleri Cizelge 3.2 de gosterilmigtir [24].

Cizelge 3.2. Lastik tekerlekli traktorlerde hiz sinirlari

Yerlesim Yerlesim
o . Otoyol
Yeri Igi Yeri Disi

Lastik tekerlekli traktorler, arizal
20 19 Giremez
bir araci ceken araclar ve is makineleri
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3.2.4. Traktor tescil plakalarinin takilma yerleri ve sayilari

Tescil plakalari, araglara asagida anlatildigi sekilde ve sayida takilir.
Roémork ve yari romorklara, arkada romork ekseni Uzerine 1 adet olmak
uzere; onde yerden 20 ila 75cm, arkada 30 ila 125cm yukseklikte, plaka alt
kenari aracin tampon alt seviyesinin Ustinde kalacak, yanlarindan
tasmayacak, sallanmayacak, dusmeyecek, kolayca okunabilecek sekilde
takilir. Takilacak yerlerin uygun olmamasi halinde tescil kurulusunun izni ile
11x52 santimetre en ve boyundaki on plaka arkaya, ara¢ ekseni Uzerine
yerlestirilecek olanlar sol tarafa, mumkin olmayan durumlarda sag tarafa
taktirilabilir.

Ayrica, yabanci menseli olan ve plaka igin 6zel yeri bulunan araglara, kuguk
Olcude plaka takilmasina izin verilebilir. Lastik tekerlekli traktor romorklarina,
traktore verilen numarayi tasiyan plaka, diger araclarla gekilen romork ve yari
romorklara kendileri icin verilen plakalar takilir. Tescile tabi olmamakla
beraber, yukll agirhgr 750 kilograma kadar olan romork veya yari romorklarin

arkasina geken araca verilen numarayi tasityan plaka takilir veya resmedilir.

34 DR 109

Resim 3.5. Ticari ve 6zel arag plakasi

3.2.5. Traktorlerin teknik sartlara uygunlugu ve muayeneleri

Teknik sartlara uygun durumda olmayan traktorlerin trafige ¢ikariimasi
yasaktir. Lastik tekerlekli traktorler ile bunlarin her tarla romorklari, ilk 3 yas
sonunda ve devaminda 3 yilda bir, diger butin motorlu araglar ile bunlarin
her turld romorklari ilk 1 yas sonunda ve devaminda yilda bir, periyodik

muayeneye tabi tutulur[31].
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Trafik yonetmeligine goére, traktér romorklari ayri olarak tescil edilmeyip,
sahibinin tescile yetkili makamlara bir dilekge ile muracaati halinde, sahiplik
ve teknik belgesindeki gerekli bilgiler, ¢cekecek traktorin tescil ve trafik

belgesinin ilgili bélimlerine iglenir.

Traktor romorklarinin arka kisimlarina; Avrupa Toplulugu Direktifleri ve
Avrupa Ekonomik Komisyonu Regulasyonlari igaret levhasi takilmasi

zorunludur.

Traktor romorklarinin, noter senedi ile bagkasina satis veya devri halinde,
belgelere ve deftere kayit konularak verilen plaka geri alinip iptal edilir.
Cekiciler disindaki araclarin gekme sistemlerinin “Araglarin imal, Tadil ve
Montaji Hakkindaki Yonetmelige” uygun olup olmadigi, muayene

istasyonlarinda tespit edilir tescil ve trafik belgelerine iglenir.

Tescil plakalari, 0,97 mm. kalinhdinda DIN 1745 standardina uygun AL 99,5
F11 1/2 sertlikte, gerilme kuvveti 100-150 N/mm?, 0,2% akicilik siniri, en az
90 N/mm?, uzama direnci en az % 6 (a 10) standardinda dikdértgen bigiminde
aliminyumdan yapilir. Harf ve rakamlar ile plaka kenarlari presle en az 1, en
¢ok 3 milimetre kabartiir ve koseleri 1 cm. yarigapla yuvarlatilir. Plaka

kenarlar (borduri) genisligi 5 mm. olur.

Gegici plakalardan gumruk plakalari ile 6 gine kadar verilen plakalar, plastik
veya karton kagittan yapilabilir. Bunlarin Gzerinde ayrica sol ust kdseden sag
alt kdseye dogru 2 cm. genislikte beyaz renkli bir bant bulunur. S6z konusu

plaka Olguleri, lastik tekerlekli traktorlerde 15x24 santimetredir [29].
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3.2.6. Traktor suricu adaylarinda aranacak sartlar

Traktor kullanmak igin, slUrucl belgesi alacaklarin on yedi yasini bitirmis
olmalari ve ilkokul mezunu olmalari gereklidir. Traktdr surtict belgesi alacak
adaylarin, i¢ hastaliklari, Ortopedi, Géz, Kulak-Burun-Bogaz ve Psikiyatri
uzmanlari bulunan resmi veya Ozel saglik kuruluglarindan yodnetmelikte

belirtilen esaslara gore ‘Surtcu Olur’ raporu almalar gereklidir.

Slriclu adaylarinda aranilacak saglik sartlari ve muayenelerine iliskin
hariciye muayenesinde; surlicu adaylarinin her iki elinin bag ve igaret
parmaklarinin % 75'ten fazla hareket kaybinda; Ortopedi uzmani kanaati ile
bundan daha az hareket sinirliligi yapan el parmaklarinda uzmani kanaati ile

F sinifi stirlcu belgesi verilebilir.

Kas, tendon ve bag lezyonlari kas, tendon ve bag lezyonlari kalga, diz, omuz,
diz ve ayak bilegi eklemlerini veya bu eklemleri olugturan kemik hareketlerini
% 50'den az bozdugu Ortopedi veya Noroloji uzmaninca belirlenenlere F
Surucu Belgesi verilebilir. Myopati ve progresif muskuler distrofisi vb. kas
hastaliklari olan sahislara surtcu belgesi verilmez. NOroloji uzmaninin
kanaatine gore, hafif vakalara yilda 1 kez muayene olmak kaydiyla F Sinifi

surucu belgesi verilebilir.

Traktor surtcu adaylarinin, Turk Ceza Kanunu, Atesli Silahlar ve Bigaklar
Hakkinda Kanunun ile Kacgakc¢ihdin Men ve Takibine Dair Kanunun ilgili
maddelerinde vyazili suglardan hikim giymemis olmalari ve sUrlcu

kurslarinda yapilan sinavlari da basararak sertifika almis olmalari gereklidir.
3.2.7. Birlesmis milletler teknik mevzuat caligmalari
Avrupa birligi Ulkelerinde, trafik kazalari nedeniyle olusan maddi ve manevi

kayiplari en aza indirmek icin birlik dizeyinde motorlu tasitlara iliskin yuzlerce

talimat geligtirilmistir. 1950’li yillarda Avrupa Ulkelerinde gelisen karayolu



21

trafigi ve artan kazalar nedeni ile ortak teknik mevzuat c¢alismalar
baslatiimistir. 1953 yilinda, Birlesmis Milletler (UN-ECE) bulnyesinde

“Motorlu Araglar imalat Calisma Grubu” kurulmustur[32].

20 Mart 1958 tarihinde Avrupa ulkeleri igin, “Tasit Araclari ve Bunlara Ait
Aksam ve Parcalar ile ilgili Belgelendirme ve Karsilikli Tanima Usulleri”
Cenevre (ECE) Antlasmasi gergevesinde belirlenmistir(33). 16 Ekim 1995
tarininde bu Antlasma yeniden duzenlenmistir. Antlasma c¢ergevesinde
buglne kadar 104 Teknik Regulasyon yayinlanmistir. Bunlardan 79 numarali
Reguléasyon, 4 tekerlekli karayolu tasitlarini, digerleri, traktor ve 2 ila 3
tekerlekli tasitlari kapsamaktadir. Turkiye, Bakanlar Kurulu Karari ile 1994

yihinda antlagsmaya taraf olmustur.

3.2.8. Traktorler i¢in arka isaret levhalari (ECE R 69 ve ECE R 70)

18/07/1997 tarih ve 23053 mukerrer sayili Resmi Gazete'de yayinlanan
Karayollar1 Trafik Yonetmeliginde kamyon, ¢ekici ve traktorlerin arka kismina
AEK ( Avrupa Ekonomi Konseyi) regulasyonlarina uygun (ECE R 69- ECE R
70 ) iki adet isaret levhasi takilma zorunlulugu yer almaktadir[34].

Uygulamanin amaci; gerek sehirlerarasi gerekse ilge yollarinda o6zellikle
onden giden araglarin gorulememesinden kaynaklanan, arkadan carpma
seklindeki kazalarda meydana gelen can ve mal kaybini ve bu tur kazalar
asgari seviyeye cekebilmektir. Isaret levhasi takmak hem ayni yollari
kullanan insan hayatina saygli hem de vatandaslik gorevidir. Araglara
takilacak olan levhalar bi¢cim olarak dikdortgen seklinde ve cizelge 3.3 de

sunulan oOlgulerde olmasi gerekmektedir.



Cizelge 3.3. isaret levhasi ebatlar
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Arag cinsi

En

Boy

Kamyon-Traktor

140 mm+-10 mm

565 mm+-10 mm

Cekici Rémorklari

200 mm+-10 mm

565 mm+-10 mm

Levhada bulunan Sari Reflektif tabelanin igine imalat asamasinda islenmis,
fiziksel veya kimyasal yolla ¢ikariimayacak sekilde, ulkemizin kodu olan E 37

ibaresinin siklikla konulmasi ve degisik acgilardan bakildiginda goériimesi

zorunludur.

Sekil 3.1. ECE R 69 ve ECE R 70 igaret levhasi
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Sekil 3.2. Romork arkasina monte edilmis reflektif isaret

Sekil 3.3. Traktor arkasina monte edilmis reflektif isaret

Traktorlerin romork takilmadan kullaniimasi durumlarinda da s6z konusu
reflektif isaretler traktor arkasina monte edilerek goérunarlaligun artiriimasi

saglanmalidir[35].
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3.2.9. Gumruk birligi karar ve bazi lilkelerde traktorlere iligkin mevzuat

AB ve Turkiye gumruk alanlari arasinda sanayi mallarinin serbest dolagimini
amaglayan 06 Mart 1995 tarih ve 2/95 sayili GUumrik Birligi Karari, gimrik
tarifleri ve es etkili vergiler ile birlikte bu dolasima karsi olan teknik engellerin
kaldiriimasini da 6ngérmektedir. Bu amacla, AB teknik mevzuatina uyum ile
ilgili hukimler, Karar'in 8 ila 11’inci maddelerinde yer almigtir. Turkiye, 5 yil
icinde AB teknik mevzuatina uyacak ve gerekli altyapi ile kurumlagmayi

gercgeklestirecek yukumlulugu tasimaktadir.

Tarkiye’de, AB Antlasmasina taraf olunmasi ve ayrica AB ile baslatilan
GUmrik Birligi antlasmasi sonucu, motorlu tasit araglarinda da uluslararasi
teknik mevzuata uyum zorunlulugu mevcuttur. Uyum ile ilgili uygulama usul
ve esaslarini belirleyen bir yonetmelik, Sanayi ve Ticaret Bakanhgi tarafindan
yayinlanmigtir. Bu mevzuat ile Sanayi ve Ticaret Bakanhgi “Onay Kurulusu”

olarak belirlenmistir.

ABD, Kaliforniya eyalet kanununa gore; traktorler, tarim amaciyla kullanilan
araclar igerisinde sayillmis ve bu kapsamda gesitli tanimlamalar yapiimigtir.
Tarimsal amagh kullanilan araglarin genel tanimlari, traktorlerin tarim
alaninda kullaniimasi, bu araclarla romorklarin ¢ekilmesi, hiz sinirlamasi,
yukleme kapasitesi, kullanilmasi  zorunlu ekipmanlar, traktorlerin
Isiklandirilmasi, karayolundaki hiz sinirlamasina yonelik duzenlemeler

yapilmistir[36].

Amerikada traktorlerde iki tepe lambasi bulundurma zorunlulugu, 1930
yihindan beri uygulanmaktadir. Yasaya gore bu tepe lambalarindan en az bir
tanesinin aracin 6nunde bulundurulmasi ve hava karardiginda kullaniimasi
zorunludur [37]. Bu lambalarin yuksekligi, 54 in¢ (137,1 cm.) ile 24 in¢ (60,9

cm.) arasinda olmak zorundadir.

ABD de traktorler, otoyollarda ancak 2 milden (3,2 Km.) daha kisa
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mesafelerde kullanilabilmektedir[25]. Traktor Uretici fabrikalar, 10 000
pounddan (4 536 Kg.) daha fazla yuk tasilyacak traktor uUretemez ve
otoyollarda 25 mili (40,2) Km.yi geg¢meyecek sekilde kullanilabilir(26).
Traktorlerin, hicbir surette 35 mili (56,3 Km.) gecmelerine izin

verilmemektedir [27].

Yolcu tagimalarinda ise, yasa geregi 10 000 pound dan daha hafif traktorler,
6 000 pound (2 721,5 Kg.) ve daha fazla agirhga sahip romork ve benzeri

makinalari cekmesi yasaktir[28].

Ayrica, sUruculerin tarim araglarini kullanabilmesi igin surtcli belgesi sahibi
olmasi zorunlu olup, tarimsal araglarin kullaniminda bu belge aranmaktadir
[29].

Roémorklarin yuklenmesinde; arag yukunun 14 feet (4,27 m.) ten daha fazla
olmasina musaade edilmemektedir. Bu yukseklikte ylklenen araci, 25 milden
daha uzak mesafelere gidisine izin verilmemektedir. Ayrica, bu yUku tasiyan

Kisinin ciftci veya ciftci yardimcisi olmasi gerekmektedir [30].

ingiltere trafik kanunda, traktérler hareket halindeyken aracin geki kancasi
Uzerine, traktdér basamag@i Uzerine ve bagh traktdorin ¢eki demiri Gzerinde
herhangi bir kimsenin bulunmasini yasaklamistir[38]. Aksine hareket edilesi
halinde, yerel yoneticiler, traktor sahiplerini ve suruculerini gerekli emniyet
tedbirlerinin alinmasi hususunda uyarir. Bu kural ihlal edenler verilecek

cezay| baslangigtan itibaren kabul etmis sayilmaktadir.

Ayni yasada; traktorlerin asfalt yollara gikmasi ve yeterli frenleme tertibati ve
Isiklandirma yapilmasi halinde; en fazla 2 romork cekebilecegi hukme
baglanmistir. ingiltere’de, 16 yasindan itibaren traktdr kullanimi icin ehliyet
verilmektedir. Ancak surucu, 17 yasindan itibaren 3,5 ton ¢gekme kapasiteli

traktor ehliyeti alabilmektedir.
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3.3. Traktor Surtculuk Egitimi

Turkiyede traktor surucu egitimi surucu kurslarinda verilmektedir. Traktor
kullanimina yonelik dersler, teorik egitim ve direksiyon egitimi olarak iki ayri
alanda verilmektedir. Bu derslere ait konu ve sureleri soyledir. Trafik ve
Cevre Bilgisi 20 saat, ilk Yardim Bilgisi 12 saat, Motor ve Ara¢ Teknigi Bilgisi
10 saat ve Direksiyon Egitimi 10 saat olarak verilmektedir. Teorik dersler,
hafta icinde dengeli olarak glinlere gére dagitiimis olup, hafta iginde en az 20
saat, hafta sonu ise en az 6 saat ders zorunludur. Pratik egitim haftanin
herglinune dengeli olarak dagitilarak verilmektedir[39]. Kurslarda; trafik igaret
levhalari, ilk yardim malzemeleri, traktér motoru arac¢ gerecleri ve trafik

konulu panolarin bulundurulmasi zorunludur.

Traktor suruculugu alanindaki en onemli sorun, kirsal kesimde yasanan
egitim sorunudur. Ulkemiz genelindeki egitim diizeyinin daha da gerisinde
olan kirsal kesimde, egitimin kalitesi ve yatirrm imkénlari mevcut durumun
oldukg¢a altinda kalmaktadir. Diger bir husus ise, traktor ve bigerddver kurslari
sadece Tarim Bakanhgi tarafindan duzenlenmekte olup, bu da mevcut
imkénlara gore yeterli degildir. Daha Once, Ziraat Odalari tarafindan, bu
yonde traktor suracu kurslari dizenlenmesi mumkun iken, yeni ¢ikarilan kurs

yonetmeligi nedeniyle Ziraat Odalarinin bunu yurtutme yetkisi kalmamistir.

Ozellikle traktdr suricilugu, 6zel bir egitimi gerektirmektedir. Bu anlamda
uluslararasi kuruluglar, hukimet digi kuruluslar ve ¢ok uluslu girketler tim
dinyada yol guvenliginin saglanmasi agisindan énemli roller oynayabilecek
konumdadirlar. Fakat aralarinda bir baglanti ve organizasyon bulunmamasi
nedeniyle; bu egitim eksikliklerin gideriimesi mumkin olmamaktadir. Gerek
sivil toplum orgutleri, gerekse diger kuruluslarin egitim hizmeti vermelerini

O0zendirici ve destekleyici tedbirlerin hayata gegirilmesi saglanmalidir.

Karayollar trafik kanununa gore, karayolunda bir motorlu araci sevk ve idare

edebilmek igin o aracin cinsine uygun, surlcu belgesine sahip olunmasi
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gereklidir. Bunun igin surucu belgeleri, kullanilacak araclarin cinslerine ve
gruplarina gore siniflara ayrilmistir. F sinifi sirticu belgesi, lastik tekerlekli
traktor kullanacaklara verilen sirlicu belgesidir [15]. Surlcu belgesi kursu
mufredati icinde, traktor ve traktorle birlikte kullanilan aletlerin, bakim-onarim
ve kullanim teknikleri, trafik kurallari ve kazalarda ilk yardim kurallari

kurslarda 6gretilmekte ancak yetersiz kalmaktadir.

Traktor surdculerinin sahip olduklari surtict belgelerinin 6nemi, kullandiklari
aracin ozelligi itibariyle daha fazladir[40]. Traktor surGculerinin surlcu
belgesi aliminda, yapilan yeterlilik sinavinin ciddi kriterlere vurularak,
degerlendiriimesi gerekmektedir. Aksi takdirde; bazi noktalarin gdzden
kagiriimasi ileride telafisi mimkin olmayacak olaylara sebep olmaktadir. Bu
nedenle traktor surlcu belgesine sahip olmak igin, gerekli olan butun
kosullarin yerine getiriimesi gerekmektedir. Traktor surlicu adaylarina
verilmesi gereken egitim, butan ayrintilari ile uygulamali olarak
aktarilmalidir [47].

3.4. Traktorlerde Giivenlik

Karayolu guvenligine yonelik olarak yasalarimizda belirli surGculerin ve
yolcularin, araglarin kullanimi sirasinda koruyucu tertibat kullanmalari
mecburi tutulmustur. SirGclt ve vyolcular igin, nicelik ve nitelikleri bu
Yonetmelik ve Karayollari Trafik Kanununa goére ¢ikarilan diger
yonetmeliklerde gosterilen koruyucu tertibatlardan; traktorler ve c¢ekicilerde
surlcu ile surtct yanindaki koltuklarda; emniyet kemeri bulundurulmasi ve
kullaniilmasi mecburidir. Yonetmelik hUkumlerine gore; 1995 yili itibariyle
ulkemizde imali yapilan veya yurt disindan ithaline izin verilen araglarin arka
koltuklarinda emniyet kemeri bulundurulmasi ve kullaniimasi mecburi
tutulmustur. Bu kural geregince, Turkiye’de traktor glvenlik gercevesi, ilk kez
1979 yilinda kullanilmaya baslanmigtir. Bu tarihten itibaren, bazi kuruluglar
tarafindan kabin Uretimine baslanmig, ancak bunlar istege bagl kullanima

sunuldugundan fazlaca yayginlasamamistir. Ulkemizde traktér kazalarinda
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yaralanma ve olumleri nlemeye yonelik ilk yasal dizenleme, 1 Ocak 2001
tarininde yurarlige giren ve traktorlerde koruyucu cati zorunlulugu getiren
yonetmelik uygulamasidir. Tarimsal Uretimde ¢alismalarin ¢ogunlugu traktor
yardimi ile yapilmaktadir. Ozellikle yaz aylarinda traktdr kullanimi, 12 h/gin
gibi oldukg¢a yuksek bir degere ulagmaktadir. Boylesine uzun sureli ¢alisma
yaninda, sicaklik ve nem gibi iklim etmenleriyle toz, gurultl, zehirli maddeler
vb. degiskenler traktor surlculeri Uzerinde olumsuz etkiler olugturmakta ve
dolayisiyla bu etkilerle insan is basarisi azalmaktadir. Traktérlerde kabin
kullanimi, bu olumsuzluklarin gideriimesinde onemli ergonomik dnlemlerden
birisidir. Surtic ortam kosullarinin iyilestiriimesi ve is basarisinin artiriimasi
icin uygun kabin O&zelliklerinin saptanmasi amaciyla, degisik Ozellikteki
kabinlerde, iklim etmenlerinden hava sicaklhgi, hava bagil nemi ve hava hizi
degerleri, insan fizyolojik o6zelliklerinden ise dilalti (agiz) sicakligi, deri
sicakhgi, kan basinci ve kalp atis sayisi degerleri OlgUlmustur. Arastirma
sonunda; iklim etmenlerinin kontroli ve iyi bir calisma ortaminin
olusturulmasi igin kabin kullaniminin zorunlulugu Ekonomik Kalkinma ve
isbirligi Orgiiti (OECD) tarafindan, 1974 yilinda standartlastiriimistir. Bu
konuda ulkemizde vyapilan c¢alismalar sonunda, Turk standardi da
hazirlanmis ve 1979 yilinda TS 3412 standardi yayinlanmisgtir. Bu standarda
gore; denemeler sonunda, surlcu ig¢in asgari bir guvenli yasam bdlgesinin

kalmasi 6ngorulmektedir.

Egimli arazilerde, egim agisini Olgerek sesli bir uyari veren sistemler
bulunmaktadir. Ancak, bunlar ¢ok yaygin olmadigi igcin kazanin 6nlenmesi
tamamen slriclinin deneyimine kalmaktadir[43]. SdrUclUnin o6nsezi
yanlishigi devrilmeyle son bulmaktadir. Traktorle ilgili sebeplerin basinda ise
genel olarak; denge kaybina (stabilite) sebep olan egim agisinin, devrilme
acisini asmasil, yuksek hiz ve uygun olmayan zeminde kullanim olmaktadir.

Traktor kullanicisinin kendine asiri given duymasi, bir anlamda tedbirsizlige
yol agcmaktadir. Yapilan traktor deneylerinde, bir traktoran 1,5 saniye iginde
devrildigi tespit edilmigtir[44]. Deneyimli olsa bile bir traktor kullanicisinin bu

kazay! engellemesi hemen hemen olanaksizdir.
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Sekil 3.4. Traktorlerin egimli yolda kullanimi

Traktorler her tarli arazi kesiminde kullaniimasi nedeniyle her an
devrilmelerle karsi karsiya kalmaktadir. Sekil 3.4 te goruldigu gibi traktorlerin
yan ve sahlanma tarzi devriimelere karsi sUrucunin egitimi onem

tasimaktadir.

Devrilmenin kaginiimaz
oldugu konum

3 Kmv/h hizla geriye dodru
1 saniyede 90 derece
devriime durumu

Ne yapilacadina
karar verilmesi

(0,5 saniye)

Traktérden atlama
(D, 3saniye)

—

Algilanan olaymn
heyinde yorumlanmasi
(0,5) saniye

Sorunun algilanmasi
(0,2 saniye)

-

—p Devirme
kuvveti

Sekil 3.5. Traktorlerin devrilmesi ve surucu davraniglari

Traktor devrilmelerinde S$ekil 3.5 de goéruldugu gibi surtcundn ne
yapilacagina karar vermesi ancak saliselerle sinirli kalmaktadir. Bu nedenle

surtcundn, egitimli ve reflekslerinin daima hazir olmasi gerekmektedir[45].
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Degisin Agrhk
Merkezi

Sekil 3.6. Traktorlerin devrilmesinde agirlik merkez iligkisi

Devrilmelere sebep olan 6nemli bir husus da; traktor kullanilirken kavrama
pedalina basili tutulan ayak yavas yavas ¢ekilmelidir. Ani gekmeler sarsintili
kalkisa, Ozellikle camurlu, hendekli ya da yuksek egdimli arazilerde traktoran
saha kalkmasina sebep olur. Eger 6n tekerlekler kalkmaya baslarsa kavrama

pedali hizli bir gsekilde birakilmahdir.

inis cikiglarda, dnce traktér uygun vitese takilmali ve o sekilde ilerlenmelidir.

Traktoran agirhk merkezi, arka tekerleklerin arkasina duastigunde traktorin
devrilmesi muhtemeldir[46]. Devrilmeyi onlemek igin; ¢cok egimli yerlerde,
kanallarda, ¢ok asiri engebeli arazilerde, kutuk, buyuk kaya vb. seylerin
Uzerinde suruslerden, dere ve gukurluklar boyunca stirmekten kaginiimalidir.
Yokus asaqi inislerde traktor daima viteste bulundurulmali ve kesinlikle bosa
alinmamalidir. Tehlikeli oldugu dusundlen yerlerde alternatif inis yerleri

aranmali, eger baska bir inig yeri yoksa dusuk hizda dikkatlice inilmelidir.
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Sekil 3.7.Traktorlerin geki islerinde kullaniimasi

Traktorlerin, Sekil 3.7 ve Resim 3.6 da sunulan drneklerdeki gibi ¢eki ve
yukleme iglerinde kullanilmasi esnasinda meydana gelen geriye
devrilmelerdeki kritik nokta ve zaman iligkisi Sekil 3.8 de gosterilmistir. Bu
ornege goOre surucu, sadece 0,5 saniye icinde karar vermeli ve

uygulamalidir[47].

Resim 3.6. Traktorlerin yukleme iglerinde kullaniimasi
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c' Kritik Denge
,' Noktasi

1/2 Saniye

3/4 Saniye

Sekil 3.8. Traktorlerin devrilmesinde kritik nokta

Devriimeye Karsi Koruyucu Cati (DKKC), tim traktorlerde bulunmasi
gereken koruyucu bir unsurdur. Koruyucu Catisi olmayan traktorlerle
meydana gelen takla atma veya devriime olaylarinin hemen hemen tuma
olimle sonuglanmaktadir[48]. Yeni ve kabini olmayan traktorlerin neredeyse
tamamina koruyucu cati, fabrikasinca monte edilmektedir. Ulkemizde, 2001
yihndan itibaren koruyucu ¢ati, kabinsiz traktorlerde zorunlu hale getirilmigtir.
Traktorler Gzerinde bulunan koruyucu c¢atinin etkili olabilmesi igin, emniyet
kemeri ile birlikte kullaniimalari gereklidir. Bu yapilarla takla atma veya
devriime durumunda emniyet kemeri surucuyl emniyetli olan bolgede

tutacaktir.

ABD’de devrilmelere karsi koruyucu techizat, 1960 h vyillarda gelistirilmis
olmakla beraber, 1980 li yillara kadar uretici firmalar tarafindan bir standartlik
saglanamamistir [49]. Ancak, 1985 yilinda traktor Ureticileri bu techizatin
uretiimesinde gorus birligine varmiglar ve Uretime baglamiglardir.
Uygulamada olumlu sonuglarin alinmasi nedeniyle, ulusal Zirai Guvenlik ve
Saglik Koalisyonu Kurumunca (NCASH), tim ciftcilere 5 yil igerisinde bu

techizatin verilmesi ve zaman iginde tum traktorlerde zorunlu kullanimi
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hedeflenmistir [50].

Pensilvanya eyaletinde kullanilan traktorlerin %19 un da devrilmelere kargi
koruyucu techizati kullaniimaktadir. Bu tecghizatin New York eyaletinde

kullanim sikligi ise %15 civarindadir [51].

isvec'te traktor devrilmelerine karsi 1961-1981 vyillari arasinda alinan
tedbirler sonucu, meydana gelen 6lumllu kazalarda 6nemli oranda azalma
saglanmigtir. Her 100 000 kiside 12 olan Olum orani 1 Kisiye kadar
azaltilmigtir [23].

Hindistan'da, tarimda yasanan kazalarin %46 sinin traktorlerden
kaynaklandidi ve kazaya kariganlarin yaklasik %43 Unln hayatini kaybettigi
tespit edilmigtir[51].

Bazi arastirmacilar tarafindan, traktorlerin devrilme sorunu daha bilimsel
dizeyde ele alinarak Tahmin Modeli gelistiriimis ve sonuglari
degerlendirilmistir [24]. Bu anlamda, isve¢’teki “Vizyon Sifir’ ve Hollanda’daki
“‘Sarduarulebilir  Guvenlik” programi yol guvenligi agisindan  6rnek

uygulamalardir.

3.4.1. Traktor ve ekipmanlarinin kullaniimasi ile ilgili tedbirler

Traktorlere, suricuden baska kimsenin binmesine izin verilmemelidir. Bu
kisiler kolayca aragtan savrulabilir veya dusebilirler. Ulkemizde, yaygin olarak
traktorin arka hidroligi Uzerine yerlestiriimis tasiyict duzenlerle insan
tasinmaktadir. Emniyet agisindan bu durum son derece tehlikelidir. Traktor

hareket halindeyken, traktdr ve romork Gzerine inip ¢ikilmamalidir.

Tarim araglari kullanilirken daima arazi sartlari dikkate alinmahdir. Kisilerin
traktorle kullanilan 6n kepge igine veya traktorle g¢ekilen romork veya diger

ekipmanlarin ¢eki oklari Gzerine binmesine asla misaade edilmemelidir.
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Resim 3.7. Traktorlerle birlikte kullanilan gesitli ekipmanlar

Cok 6zel durumlarda, eger kisinin traktor arkasinda cekilen ekipmana
binmesi gerekiyorsa, normal guvenlik onlemleri yaninda ilave onlemler
alinmalidir Traktor, buyudkligune gore ¢ok agir olan yukleri gekmeye

zorlanmamalidir.

Calisma alaninin tipine bagl olarak traktorler, givenli ¢alisma kosullarini
saglayacak hizlarda kullaniimahdir. Yuksek hizlarda donugler yapmak son
derece sakincalidir. Traktor kazalarinin gogu asiri hizla ilgilidir. Hiz; yapilan
ise, hareket edilen arazi ve yol sartlarina, kullanilan ekipman sayisina uygun

olarak ayarlanmalidir [52].

Traktorler; ne amacla olursa olsun kisa bir stre dahi terk edilecekse motoru
stop edilmeli, frenlenmeli, transmisyon unitesi veya vites kutusu park
durumuna konmali, el freni gekilmeli, kontak anahtari alinmali ve herhangi bir
makineye hareket aktariyorsa (6rnegin balya makinesi veya cayir bicme
makinesi) hareket kesilmelidir. Traktorler, olabildigince duz yerlerde park
edilmeli, egimli kosullarda el freni ¢ekilmeli ve egimin yonune gore 1 vitese ya
da geri vitese takilmaldir. ilave glvenlik dnlemi olarak lastiklerin éniine takoz
konmalidir. Romorkla park ederken bu islem zorunludur.

Aydinlatma ve sinyalizasyon sisteminde olusacak arizalarin kazalara sebep
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olmamasi igin elektrik donanimi muhakkak kontrol edilmeli, varsa arizalar
hemen giderilmelidir. Fren sistemi, hayatimizi guvence altina alan
donanimlardir. Traktorlerde otomobillerden farkli olarak frenler sag ve sol
tekerleklere ayri ayri kumanda edecek sekilde dizenlenmistir. Frenler, sag
ayak ile kumanda edilmelidir. Her ikisine birden ayni anda basmak gerekir.
Aksi halde tekerleklerden sadece birinde frenleme yapilacagindan traktor
savrulur. Buna engel olmak icin, sag ve sol tekerlek frenlerini birbirine
baglayan kelepge mutlaka kullaniimali ve yola ¢ikmadan énce bu kelepge
mutlaka baglanmalidir. Motor freni kullaniminda frenler tzerindeki asiri baski

ve asindirmadan kaginilmalidir.

Rémorklara, Uzerinde yazili olan tonaj degerinden fazla yuk yuklenmemelidir.
Fazla yUk frenleme tesirini azaltir, dimenlemeyi bozar. Rémorka ylukleme

yapilmadan 6nce, yan kapak gerdirme zincirleri takilmalidir.

Rémorklar, Gzerinde belirtilen azami hiz ve yukleme sinirlarinin Gzerindeki
degerlerde kullanilmamalidir. Yuk iyi ve saglam vyuklenmeli, romork
genisliginden kenarlara tagsmamalidir. Arka ve yanlardan tasma olursa,
isaretleme bayraklari ve reflektor takilmaldir.

Traktore veya cgekici bir araca dogru olarak baglanmamis makineler asla
cekilmemelidir. Cekilen ekipmanlar, ¢eki demirine dogru bir sekilde baglant

pimi ile baglanmali ve bir yayli pimle emniyet altina alinmalidir.
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Resim 3.8. Traktorlerde ¢ceki demirleme merkezleri

Sabitleme Gubukilzr

Sabitleme gubudgu

Sekil 3.9. Traktorlerde baglanti noktalari

Traktorle kullanilan ekipmanlarin baglantisi Sekil 3.9 ve Sekil 3.10 de
gorulen ornekteki gibi yapilmalidir. Ekipmanlar, zincir, kablo veya iple
baglanip, ¢ekilmemelidir. Zincir, kablo veya ipin gekme esnasinda kopmasi
ciddi yaralanmalara ve hatta 6lime yol agmaktadir. Traktdr Gzerindeki ¢eki
demiri veya ¢ekici ara¢ uzerindeki baglanti olabildigince asagida tutulmaldir.

imalatgi tarafindan énerilen gekme yiiksekligi ve limiti gecilmemelidir. Traktdr
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aks veya catisina (goévdesine) herhangi bir donanim baglanmamalidir.

Uygunsuz denge sartlarinda geriye takla atma tehlikesi dogabilir [52].

Sekil 3.10. Traktérlerde baglanti mili

3.4.2. Denetleme ile ilgili tedbirler

Trafik glvenligi agisindan son derece risk tasiyan traktorler ile surtculerinin
denetimlerine trafik denetim ekiplerince, daha fazla agirlik verilmelidir. Bu
araglardan teknik eksiklikleri tespit edilenler ile kurallara aykiri hareket ettigi
tespit edilen suruculer hakkinda gerekli yasal iglemler yapiimalidir. Traktor
romorklarinin  yuklenmesi, bosaltilmasi, is¢i tasimaciligi gibi konularda
denetimler yapilmalidir. Ayrica, bu araglarda bulundurulmasi gereken teknik
donanimlar ve techizatlarin kullaniimasi ile trafik kazalarina etki eden diger

faktorler hakkinda egitim toplantilari yapilmasi saglanmalidir.

Karayollar1 Trafik Yonetmeliginin 67 maddesi uyarinca, teknik sartlara uygun
durumda olmayan araglarin trafige c¢ikariimasi yasaktir. Lastik tekerlekli
traktorler ile bunlarin her tarli romorklari, ilk 3 yas sonunda ve devaminda 3

yilda bir periyodik teknik muayeneye tutulma zorunlulugu vardir [24].
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3.4.3.Traktor kullanim maliyeti

Ara¢ arizalari, ¢ok kuguk zaman dilimi iginde yasanan ve genellikle
surtclnin aracina rutin bakimi yaptirmamasindan kaynaklanan sorunlardir.
Kazanin olusmasina katkida bulunan bu kusurlar, cogunlukla lastikler ve

frenlerle ilgili sorunlarla baglantihdir.

2002 yili rakamlarina gore, yeni bir traktor satin alma bedeli, 12 000 — 30 000
$ arasindadir. Buradan hareketle, traktor satin alma bedelleri ile tamir bakim
masraflarini karsilastirdigimizda, Turkiye pazarinda satigi yapilan traktorler
icin yilhk tamir, bakim ve yedek parga maliyetlerinin % 4-9 oranlari arasinda
oldugu gérulmektedir. Turkiye kosullarinda, traktor émrintn 20 yil gibi ¢ok
uzun sayilabilecek bir stire olmasi, hesaplamada g6z Onune alinmistir.
Ancak, onumuzdeki yillarda yagh bir traktor parkinin Turkiye ekonomisine

olumsuz etkileri kaginilmaz olacaktir [10].

Gece veya gorisun kisith oldugu zamanlarda zirai amacla kullanilan
tasitlarin neden oldugu kaza sayisi, oldukca fazladir. Bu kazalarin analizinde,
Isik ve far donanimi arizalari nedeniyle dusuk hizda ilerleyen traktor vb.
araglarin gorulemedikleri anlasiimaktadir[53]. Ozellikle bu tir kazalara
karisan vatandaslarin, geceleyin 1sik ve far donanimini kullanmadiklari ve

arka isaret levhalarini takmadan trafige ciktiklari anlagiimaktadir.
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Sekil 3.11. Traktorlerde slricu gorus agisi

Sekil 3.11 de straktdr surlcusu igin uygun bir bakig agisi verilmigtir.
Arkasinda genis bir zirai alet takili traktorin genigligi yaklasik 3 50 m. dir. Bu
genislikte seyir halinde olan veya duran traktoérin, goérilememesi buyuk bir
tehlike olusturmaktadir. Bu genislikteki bir aracin direksiyonundaki kuguk
oynamalar bile diger seridin isgali anlamina gelecek ve kaza riski artacaktir.
iste bu nedenle, eni 2,55m. ve 3,05m. arasinda olan araclarin, havanin
kararmasindan sonra aydinlanincaya kadar trafige ¢ikmalari yasaklanmigtir.
[24].

3.4.4. Traktor romorkunda yiik ve yolcu taginmasi

Karayollari Trafik Yonetmeliginin 131’'inci maddesine gore; Lastik Tekerlekli
Traktorler (LTT) ile romork takarak ticari amagla yuk tasimak yasaktir. LTT ler

ticari arag olarak tescil edilemez [24].

Tarim urunlerinin toplanmasi, yuklenmesi veya bosgaltilmasi amaciyla tarla
veya is yerine goturulup getiriimek Uzere lastik tekerlekli traktorlerin romork
veya yari romorklarina oturmalari sartiyla, tagima sinirlarinin tonu igin en gok
uc kisi bindirilebilir. YUk Uzerinde insan tasinamaz. Ancak; mecburi hallerde,

aracin her turlu hareketi ve durmasi sirasinda insanlarin bulundugu sahaya
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tecavuz etmeyecek sekilde yukun saglamca tespiti ve romork kapaklarinin

dusmeyi onleyecek sekilde kapali olmasi mecburidir.

Karayollari Trafik Ydénetmeliginin 130’'uncu maddesine goére, kamyon,
kamyonet, romork ve yari romorklarda yuk Uzerinde insan taginmasi yasaktir.
Gerekli hallerde romork ve yari romorklarda; araglarin imal, tadil ve montaji
hakkindaki yonetmelikte belirtilen oOl¢llere uygun oturma yerleri yapiimasi,
kasa kenarinin dismeyi Onleyecek sekilde kapali ve Uzerinin 6rtull olmasi
sartiyla, tasima sinirinin her tonu igin 2 yolcu tasginabilir. Romork veya yari
romorklarda kisa mesafelerde is¢i tasinmasi igin kasanin yan ve arka
kapaklarinin 90 cm. yukseklikte saglam sekilde kapali olmasi, karoser
zemininden itibaren en az 120 cm. yuksekliginde elle tutulacak saglam bir
korkulugun bulunmasi sarti ile tasima sinirinin her tonu icin ayakta 2 yolcu
(isci) tasinabilir. Bu amagcla kullanilan araglarin iizeri acgik olabilir. Yiikle
birlikte yolcu ve hizmetlilerin taginmasinda yasada belirtilen esaslara

uyulmasi mecburidir [24].

Romorklar dengeli yuklenmeli ve baglanmalidir. Araglarin genisligi 2 55m.
yukseklikleri ise 4 m. yi gegemez. Bu araclar yuklenirken yukin, 6nden 1 m.

arkadan 2 m. kasa hizasindan 4 m. yuksekligi gegcmesi yasaktir.

Karayollari  trafik kanununun 65’inci maddesine gdbre, araglarin
yuklenmesinde belirlenmis Olgu ve esaslara aykiri olarak; yukun cinsi, sekli,
yeri, nitelik ve ozellikleri bakimindan Trafik guvenligini ve yol kapasitesini
azaltacak karayolu yapisina ve karayolunu kullananlara, mdulklere zarar

verecek tarzda yuklenmesi yasaktir.



41

= N ol
VA | —) o
N QT DniKey
. - | —
s P =7 Nay—e—T" |
o = |1
B —

Sekil 3.12. Standart iki aksli bir rémork

Traktorlerin yUklenmesinde yonetmelikte belirtilen Olgl ve esaslara aykir
olarak, tasima siniri Ustinde yolcu alinmasi, tasima siniri Ustinde yuk
alinmasi veya tasima siniri asilsin veya asiimasin dingil agirliklarini agacak
sekilde yuklenmesi, karayolu yapisi ve kapasitesi ile trafik guvenligi

bakimindan tehlikeli olabilecek tarzda yukleme yapilmasi yasaktir.

Tehlikeli ve zararli maddelerin gerekli izin ve tedbirler alinmadan taginmasi,
agirhk ve boyutlari bakimindan tasinmasi ozel izne bagli olan esyanin izin
alinmadan yuklenmesi, tasinmasi ve tasittinimasi, gabari digi  yuk
yuklenmesi, yuk Uzerine veya ara¢ digina yolcu bindirilmesi, yukin
karayoluna degecek, dusecek, dokulecek, sacilacak, sizacak, akacak,

kayacak, gurultu ¢ikaracak sekilde yuklenmesi yonetmelikge yasaklanmigtir.

Yukun, her gesit yolda ve yolun her egiminde dengeyi bozacak, yoldaki bir
seye takilacak ve sivri cikintilar hasil edecek sekilde yuklenmesi,
surucunun gorugune engel olacak, aracin surme guvenligini bozacak ve
tescil plakalari, ayirim isaretleri, dur ve donus igiklari ile yansiticilari ortecek
sekilde yuklenmesi, gceken ve gekilen araglarla ilgili sartlar ve tedbirler yerine
getiriimeden araglarin ¢ekilmesi, yasaktir. Gerekli hallerde rémork ve yari
romorklarla yolcu veya yukle birlikte yolcu tasinabilmesine iligkin esaslar

yonetmelikte belirtilir.
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Asirt yukleme vyapilan traktorlerin bircok aksaminda yorulma ve direng
azalmasi olugsmaktadir. Ozellikle fren ve direksiyon sisteminde emniyet
zayiflamaktadir. Asiri yuk, direksiyon kuvvetini de artirmakta ve sonug olarak
suricundn traktéri yonlendirmesinde guglukler yasanmaktadir. Aracin
emniyetini azaltan asiri yukleme, surlcuyl ¢ok fazla yormakta ve dikkatini
azaltmaktadir. Ayrica agir yuklenen traktorlerin bu zorlanma sonucu motor
Omdurleri azalmaktadir. Asiri zorlanan aracglar normalin ¢ok Uzerinde yakit
tiketmekte bu hem enerji hem de c¢evre kirligine sebep olmaktadir. Bu
nedenle asiri yuklemenin onlenmesi ile traktorlerde kullanilan pargalar ve
sistemlerin veriminde artis saglanarak ara¢ Omru uzayacak, servis, lastik, ve

isletme gideri artacaktir.

Resim 3.9. iki aksli demir rémork

3.4.5. Traktorlerde bulunmasi gereken isik ve far donanimi

Ulkemizde uygulanan mevzuata gére motorlu tasitlar ve onlarin
romorklarinda, ancak gerekli ve izin verilen aydinlatma duzenleri
bulunabilir.Lastik tekerlekli traktorlerde kisa huzmeli far kullanimi zorunlu
olup, reflektorlerin en alt kisminin yerden yuksekligi, minimum 50 cm. Ust
kisminin yerden yuksekligi maksimum, 120 cm. olmalidir. Uzun hdzmeli

farlar, lastik tekerlekli traktorler icin zorunlu degildir. Lastik tekerlekli
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traktorlerde on park, kuyruk ve dénls lambalari kullanimi zorunludur. On

park lambalari LTT. nin en disg kismindan en fazla 40 cm. i¢ceride bulunabilir.

Araglarin gece 1sik ve far donaniminda; Geceleri yerlesim birimleri disinda
karayollarindaki kargilasmalarda bir araci takip ederken bir araci gecgerken
yan yana gelinceye kadar ve yerlesim birimleri iginde gunduzleri ise gorusu
azaltan sisli yagisli ve benzeri havalarda yakini gosteren igiklarin yakilmasi,

yerlesim birimleri digindaki karayollarinda yeterince aydinlatimamis
tinellerde ve benzeri yerlerde uzagi gosteren isiklarin yakilmasi, kuyruk
Isiklarinin uzagi ve yakini goOsteren isiklar veya sis isiklari ile birlikte

kullaniimasi zorunludur.

ABD, ingiltere ve Avustralya’da genc siriicllerin gece ara¢ kullanmalari ve
araclarina yolcu almalarinin yasaklanmasi sonucu kazalar %10-16 oraninda

dusurulmastur [54].

Yonetmelikle belirtilen esaslara aykiri olarak, sis isiklarinin sisli, karli ve
saganak yagmurlu havalar diginda diger farlarla birlikte yakilmasi, donus
isiklarinin - ge¢  anlaminda  kullaniimasi,  karsilagsmalarda 1giklarin
sondurulmesi, 6ndeki araci gegislerde uyari igin ¢ok kisa sure diginda uzagi
gosteren isiklarin yakilmasi, sadece park lambalari ile seyredilmesi yasaktir
[24].
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4. TRAKTORLER VE TRAFIK KAZALARI

Traktorlerin gok yogun olarak kullanildigi kdy yollarinin yapimina 1924 yilinda
cikarilan, 442 sayili Kéy Kanunu ile kalkinma seferberligi c¢ergcevesinde
baglanmisgtir. Koy yollari ve tum karayollari baslangi¢ta, Bayindirlik
Bakanligi'na bagh Karayollari Genel Mudurligine, Koy Yollari Dairesi
seklinde hizmeti gotururken, daha sonraki yillarda YSE ve son olarak da Koy
Hizmetleri Genel Mudurligu tarafindan yerine getiriimeye baslanmistir.
Ancak, tarim ureticileri sadece koy yollari degil ¢esitli nedenlerle traktorlerini
karayolunda da kullanmak zorunda kalmaktadirlar. Tarimsal Gretimin yogun
oldugu noktalardaki traktorler icin ayri yollar inga edilmemis ve traktorler igin
ayri bir yol ayrilmamistir [55]. Sayilan bu sebeplerden dolayi karayolunu

kullanan traktorler gesitli kazalarinda iginde yer almistir.

Trafik kazalari, Turkiye’de oldugu gibi, diger Ulkelerde de blUyuk bir problem
teskil etmektedir. Her yil ortalama 700 000 insan trafik kazalarinda hayatini
kaybetmekte ve yaklasik 20 milyon insan ise yaralanmakta veya sakat
kalmaktadir [56].

Kazalar, trafik ve is kazasi olarak ikiye ayrilmakta ve 6zel yasalarda tanimlari
yapiimaktadir. is kazalaryla ilgili olarak yapilan bazi arastirma sonuglari,
trafik kazalari igin de kullanilabilecek o6zellikler tagsimaktadir. Bu bakimdan
her iki tanimi da bilmek, bize sonraki bolumlerin daha iyi anlagiimasinda

yardimci olacaktir.

Karayollari Trafik Kanunu'nda, trafik kazasi, “karayolu Uzerinde hareket
halinde olan bir veya birden fazla aracin karistigi 6lum, yaralanma ve zararla

sonucglanmig olan olay” olarak, tanimlanmistir.

Sosyal Sigortalar Kanununa gore, is Kazasi, “Tarimsal faaliyetleri dolayisiyla
sigortalilari hemen veya sonradan bedence veya ruhga arizaya ugratan

olay”, Diinya Saglik Orgitii (WHO) ise, “6nceden planlanmamig, ¢ogu zaman
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kisisel yaralanmalara, makinelerin, ara¢ ve gereclerin zarara ugramasina,

uretimin bir stre durmasina yol agan bir olay” olarak ifade edilmektedir [56].

4.1. Turkiye’de Trafik Kazalarinin Genel Olarak Degerlendirilmesi

Ulkemizde meydana gelen kazalarda her yil ortalama, 10 000 e yakin
vatandagsimiz Olmekte, 112 000’den fazla vatandasimiz da yaralanmakta
veya sakat kalmaktadir. Bu kazalar sonucunda meydana gelen can kayiplari
yaninda maddi kayiplar da ulke ekonomisine buyuk bir yuk getirmektedir.
Ayrica kazalardan dogrudan etkilenenlerin, bunlarin ailelerinin, dostlarinin ve
cevrelerinin fiziksel ve psikolojik olarak altina girdikleri agir ve trajik yik s6z
konusudur. Butgeleri genellikle kisitl olan sadlik hizmetleri de kazalarda sag

kurtulanlarin tedavisi acgisindan buyuk sikintilar yasamaktadir.

ingiltere'de yapilan bir arastirmaya goére, tarim sektériinde 6limcil olmayan
kazalarin tiplerin icin yapilan gider hesaplamasinda; traktorlerin karistigi ve
devrilme gseklinde meydana gelen 33 kazanin ortalama gideri, kaza bagina
4 486 Amerikan dolar olarak hesaplanmistir. Bu giderin %60'I hasar, %17'si
is gecikmesi, %15'i dnlem ve %7'si de saglik giderlerinden olugsmaktadir.
Diger, is makinelerinde ise, 43 kazanin ortalama gideri, kaza basina 2 228
Amerikan dolaridir. Bu giderlerin %17'si hasar, %49'u is gecikmesi, %22'si
onlem ve %13'U saglik giderlerinden olugmaktadir. Bir tarim igletmesinde
olusan herhangi bir kazanin igletmeye getirdigi ortalama gider ise, 1 435
Amerikan dolari olmaktadir. Amerika Birlesik Devletleri'nin lowa eyaletinde
olimcul traktdr kazalarina ait giderlerin en az 7 250 000 USD/yil oldugu
bildiriimektedir.

Ulkemizde traktorlerin karisti§i kazalara istatistiksel temeli Trafik kazalarina
mudahale eden birimlerin tuttugu Kaza Tespit Tutanaklari olusturmaktadir.
Traktor kazalarinin incelenmesinde bu tutanaklar baz alinmistir. Calismaya
Isik tutmasi agisindan sb6z konusu tutanaklardaki ve konuyla iligkili bazi

tanimlamalar goyledir.
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Trafik

Yayalarin, hayvanlarin ve araclarin karayollari Uzerindeki hal ve

hareketleridir.
Trafik sézcigl, italyanca "traficco", Fransizca "trafic", ingilizce "traffic,
Osmanlicada ise "seyrusefer" yani gelis-gidis sozcukleriyle ifade edilen,

"yayalarin, hayvanlarin ve araclarin yol Uzerindeki hal ve hareketleri"

anlaminda kullanilan bir kelimedir [23].

Karayolu

Trafik icin, kamunun yararlanmasina acgik olan arazi seridi, kopruler ve

alanlardir.

Suricu

Karayolunda motorlu veya motorsuz bir araci veya tagiti sevk ve idare eden
Kisidir.

Lastik Tekerlekli Traktor

Belirli sartlarda romork ve yari romork c¢ekebilen, ancak ticari amagla

tasimada kullaniimayan tarim araclaridir.
Romork
Motorlu aragla ¢ekilen insan veya yuk tasimak igin imal edilmis motorsuz

tagittir.

Tasima Siniri (Kapasite)

Bir aracin, guvenli bir sekilde tasiyabilecegi en ¢ok yuk agirligi veya yolcu
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sayisidir.

Trafik Kazasi

Karayolu tzerinde hareket halinde olan bir veya birden fazla aracin karistigi

olum, yaralanma ve zararla sonuglanmis olan olaydir.

Kazanin Yeri

Kazanin meydana geldigi yerin 6zelligi (Cadde, sokak, kavsak, okul onu,
bolunmus yol, otoyol, devlet yolu, bolinmus devlet yolu, il yolu, bdlinmas il
yolu, kdy yolu) ve meskin mahal ya da mesklin mahal disi olma durumuna

gOre posta adresi yaziimaldir.

Kazaya Etki Eden Faktorler

Kaza mekaninda; trafii tanzim eden gorevli, trafik 1si1§i, banket, yaya
kaldirimi, yol serit gizgisi, aydinlatma, yolda ¢alisma ve trafik isaret levhalarinin
bulunup bulunmadiginin belirtildigi bolumdur.

Yol Kusurlari

Kazaya sebebiyet verebilecek, yola ait kusurlarin (képri ¢okmesi, yol
¢okmesi, dusuk banket, yol sathinda gevsek malzeme, yolda munferit
cukur, isaretleme eksikligi, yol Uzerinde veya kenarinda goérisu kisitlayan

engel bulunmasi, tehlikeli egim) belirtildigi bolimddr.

Kazanin Ozeti

Kaza tespit tutanagini tanzim eden gorevlilerin yazmis oldugu, yukaridaki

verilerin 6zetlendigi metin kismidir.
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Carpma Noktasi

Carpisma seklinde meydana gelen trafik kazalarinda, ¢arpismanin meydana

geldigi noktadir. Bu bilgilere gore son yedi yildaki kazalar gizelgeye dokulmustar.

Cizelge 4.1. Son 7 yilin kaza ve sonuglarinin kargilagtirmasi

Yil Kaza Oli Yarali
2000 466 385 3 941 115 877
2001 409 407 2 954 94 497
2002 407 103 2900 94 225
2003(*) 422 302 2818 95 324
2004(*) 494 851 3 082 109 681
2005(%) 570 419 3215 123 985
2006(**) 247 892 1122 44 845
Toplam 3 018 359 20 032 678 464

Yukaridaki cizelgeden anlasilacagi gibi, son yedi yilda 3 018 359 trafik
kazasinda; 20 032 kisi hayatini kaybetmis, 678 464 kisi de yaralanmigtir.

Ulkemizde halen toplam 10 154 092 adet aragtan 1 207 533 tanesi
traktordur. Cizelge 4.2 de Ulkemizde trafige tescil edilen ara¢ sayilari

gOsterilmistir.
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Cizelge 4.2. Ulkemizde trafige tescil edilen arag sayisi

Oto(1) Minibls |Otobus |Kamyonet |Kamyon |Diger Traktor

5359 5791317 029 |151 623 |1 234 091 646 123 |1 238 114 |1 207 533

Toplam 10 154 092

Cizelge 4.2 de sunuldugu gibi ulkemizde trafige kayith 10 154 092 adet
aracgtan 1 207 533 adeti traktordur. Traktor sayisi, toplam arag sayisinin %

11,9 unu olusturmaktadir.

4.2. Trafik kazasina karigsan arag¢ cins ve miktarlari

Cizelge 4.3 de, 2002-2006 yillarinda cinslerine gore kazaya karisan araglar
ve kaza sonuglari goérulmektedir. Buna goére, Turkiye’de 2005 yili igerisinde
1 054 261 adet aracin trafik kazalarina karistigi tespit edilmistir. Ayni
donemde, 2 833 adet traktor de cesitli kazalara karismisgtir. Traktorlerin 2005
yihindaki toplam kaza igindeki pay1 % 0.27 dir. Ancak traktorlerin karistigi bazi
kazalar is kazasi olarak degerlendirildigi igin sihhatli bir veri elde

edilememektedir.
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Cizelge 4.3. 2002-2006 Yillarinda trafik kazalarina karisan araglarin
cinslerine gore dagihmi
Trafik  kazalarina
anisan ara cins 2002 2003 2004 2005 2006(*).
Bisiklet 86 98 2716 3250 928
M siklet+ M bisiklet |643 887 15 262 20 380 8 491
Otomobil 51 843 50 653 591544 |660039 |273920
Minibls 5 502 4 857 57185 |58385 |26 200
OtobUs 4 105 4 056 44 185 48 907 20 840
Kamyonet 10 686 11 811 138 570 |166 004 (86414
Kamyon 4 377 4 875 50 556 60 462 26 026
Traktor 141 144 2 527 2833 946
Gekici 1023 1 085 12982 |15721 |7137
Oz. Amag.tas. 111 147 2 111 2 300 941
Tanker 182 214 2478 2582 725
Arazi tas +Jeep 487 650 9959 11913 |4 355
Diger * 74 76 1 360 1485 633
Toplam 79 260 79 553 931435 |1054 261 |457 561

(*). 2006 yili ilk 5 ayhk degerleridir.

2004-2005 yillari arasinda, karayollarinda meydana gelen trafik kazalarina

karigan traktorlerin toplam arag sayisi igerisindeki orani incelenmigtir. Buna

gore, kazalara karigan arag¢ sayisi igerisinde traktorlerin orani donem iginde

Olimli kazaya karisan arag sayisi icinde %0,33 ve %0,27’dir.

2005 yih itibariyle ulkemizde kayith 1 207 533 traktorin bulundugunu onceki

Cizelgelerde belirtilmistir. Bu traktorlerin, 2 527'unun trafik kazasina karistigi

g6z o6nldne alinirsa, her bin traktérden yaklasik 2’sinin kazaya karistigi
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anlagiimaktadir.

Cizelge 4.4. 2004 Yilinda aylara gore traktor kazalari ve sonuglari (Jandarma
sorumluluk alant)

Kaza Sayisi
Ay adi ) Olu Yaral

o Oliimlii [Yaralamali Maddi Toplam (Say!s! Sayisi

= hasarl

n
1 Ocak b 14 17 37 6 34
2 Subat 6 13 17 36 8 37
3 Mart 11 35 18 64 11 60
4 Nisan |14 46 25 85 14 76
5 Mayis (32 59 31 122 33 143
6 Haziran [25 95 40 160 25 228
7 Temmuz 38 137 52 227 40 349
8 Agustos 41 150 70 261 50 320
9 Eylil 23 117 51 191 30 484
10 |[Ekim 37 109 43 189 40 239
11 |Kasim [12 69 56 137 14 131
12 |Arahk |13 32 27 72 14 49
Toplam 258 876 447 1581 285 2150

2004 vyilinda traktorlerin  karistigi trafik kazalarinin aylara goére
degerlendiriimesinde yaz aylarinda meydana gelen kazalarda bir artis oldugu

goOrulmektedir.
4.5. Traktor Kazalarinin Yeri ve Zamani
Kaza tespitlerine gore traktor kazalarinin hemen hemen yarisi tarlada

olmustur. Karayolu baglantili traktor olumleri, tim olumlerin %18’ ini

olusturmustur. Kazalarin en ¢ok %44,03 oraninda kdy yolunda gercgeklestigi,
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bunu sirasiyla %19,57 ile tarla yolu, %15,13 ile karayolu, %9,78 ile tarla,
%7,39 ile igletme ici, %3,19 ile kirsal alan, orman ve orman yolu ile %0,91 ile

digerlerinin izledigi gorulmektedir.

Kazalara tesir eden kusur oranlarinda surlcu kusurlari % 97,5 gibi yuksek bir

oran ile ilk sirada yer almaktadir [53].

4.5.1. 2004 yilinda kural ihlali nedeniyle, cezai igslem yapilan traktor

sayisl

ihlali
surucusune toplam 741 342 055 000 TL Para cezasi yazilmistir.

2004 yiinda jandarma bodlgesinde, kural yapan 4 984 traktor

4.5.2. Trafik isaret ve levhalarin durumu

Traktorlerin kanistigi trafik kazalarinin meydana geldigi yerlerin, tamamina

yakininda trafik lambasinin, yaya kaldinrminin ve trafik gorevlisinin

bulunmadigi, aydinlatmanin, yolda ¢alismanin, gorise engel cismin, kaza

sonrasl arag haricinde hasar géren unsurlarin olmadigi tespit edilmistir [53].

Kazalarin yaklasik %15’i asfalt, %8%’i de stabilize yolda meydana gelmistir.

Cizelge 4.5. Traktorlerin karistigi trafik kazalarinda yolun genisligine gore
dagilimi(metre)

Traktorlerin karistigi trafik kazalarinda yolun genisligine gore dagilimi (metre)

Genislik

4 0-4,9

50-5,9

6,0-6,9

7,0-7,9

8,0-8,9

Belirsiz

Top

Oran(%)

33,21

17,86

15,36

9,29

6,79

17,50

100,00
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Cizelge 4.5 de, traktorlerin karistigi trafik kazalarinda yolun genisligine iliskin
bilgiler yer almaktadir. Buna gore, yolun genigligi arttikga trafik kazalarinda
disme gorulmektedir. Kazalarin yaklasik %33’U genigligi 5 metrenin altinda
olan yollarda meydana gelmistir. Genigligi 7 metrenin altinda olan yollarda

meydana gelen kazalarin toplam kazalara orani ise %66’y1 bulmaktadir.

Traktorlerin karistigi trafik kazalarinda yolun ylUzeyine iliskin bilgiler Cizelge
18 de yer almaktadir. Cizelgeye gdre, meydana gelen kazalarin yaklasik
%75’i kuru zeminlerde meydana gelmigstir. Kazalarin %10’u i1slak zeminde ve

%8'’i de tozlu zeminde meydana gelmistir.

Kazalar, cogunlukla (%79,61 oraninda) kuru zeminlerde gerceklesmistir.
Bunun ardindan %13,02 orani ile kaygan, %5,88 ile anizli toprak ve %0,92 ile
buzlu ¢amurlu zeminler gelmektedir. Kazalarin %60,32’si toprak zeminde

meydana gelmistir (16).

Yol ylzeyinin kazalara etkileri Cizelge 4.6 de verilmistir. Kuru yollardaki
yuksek oran traktorlerin daha ¢ok yaz mevsiminde kullanimi ile
aciklanmaktadir.

Cizelge 4.6. Traktorlerin karistigi trafik kazalarinin yolun ylzeyine goére
dagihmi

Traktorlerin karistigi trafik kazalarinin yolun ylzeyine gére dagihmi

-—
= c
5 £
Yol = s < [Toplam
> X~ 2 = =2 = S 4 m
o = e = N N ) ®© g
> -_ © @© =) o 4 4 >
¥4 2 O ¥ m = < X D

Oran(%).74,8 |10,

(6)]

3,3 1,3 1,6 8,2 0 0 100
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Traktorlerin karistigi kazalarda yoldan kaynaklanan sorunlar fazla etkili
olmamaktadir. Ancak, yoldan kaynaklanan kusurlardan birisini yol sathindaki
kullanilan gevsek malzemeler olusturmaktadir. Az sayida yoldan
kaynaklanan sorun nedeniyle meydana gelen kazalarin da %64’G yol
sathinda gevsek malzeme kullanimindan kaynaklandigi anlagiimistir. Ayrica
yolda munferit gukur bulunmasi yoldan kusurlari nedeniyle meydana gelen
kazalar igerinde icerisinde %32’lik bir orana sahiptir. Yol kusurlarina ait veriler

Cizelge 4.7 de verilmistir.

Cizelge 4.7. Traktorlerin karigtigr trafik kazalarinin yoldan kaynaklanan
sorunlara gore dagilimi

Traktorlerin karistigi trafik kazalarinin yoldan kaynaklanan sorunlara goére
dagilimi
= I o =
Yol kusuru . q’a‘_; qg)é E’ 2 8 | :0:3 . Toplam
' § 585 5|8 8 |3 S 3
f 2 =2 00 m | O > = O
Oran (%) 4,5 0 63,6 31,8 100

Cizelge 4.8. Traktorlerin karistigi trafik kazalarinda yol sorununa ait uyarici
isaretleme dagilimi

Traktorlerin karistigi trafik kazalarinin yol sorununa ait uyarici isaretlemelere
gore dagihm

isaret Var Yok Belirsiz Toplam
Oran(%) 1,79 20,00 78,21 100,00

Cizelge 4.8 de, traktorlerin karistigi trafik kazalarinda yol sorununa ait uyarici
isaretlemenin genelde kullaniimadigi tespit edilmistir. Uyarici isaretlemenin

bulundugu kazalarin orani %1,8 seviyesinde kalmistir.
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4.6. Yolun Geometrik Ozelligi

4.6.1. Yatay guzergah

Cizelge 4.9 da traktorlerin karnistigi trafik kazalarinda yolun geometrik
Ozellikleri yer almaktadir. Buna gore, kazalarin %35’i duz yolda, %24°G hafif

virajli yolda, %13’U ise sert virajlarda meydana gelmistir.

Cizelge 4.9 Trafik kazalarinin yolun geometrik 6zelligine gére dagilimi (yatay
glzergah)

Trafik kazalarinin yolun geometrik 6zelligine gore dagilimi

(yatay guizergah)

. Korkuluklu  [Korkuluksuz
lller |Duz Yol |Hafif Viraj Belirsiz [Toplam
Sert Viragj Sert Virgj

Oran

(%) 35 23,57 0,36 13,21 27,86 100
0).

4.6.2. Dusey glizergéh

Traktorlerin  karistigi trafik kazalarinin yolun geometrik 6zelligine gore

dagihmi (dusey guzergah) Cizelge 4.10 da gdsterilmistir.
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Cizelge 4.10. Traktorlerin kanistigi trafik kazalarinin yolun geometrik
Ozelligine gore dagilimi (dusey guzergah)

Traktorlerin karnigtigr trafik kazalarinin yolun geometrik Ozelligine gore
dagilimi (dusey guzergah)

: Dik .
ller |Egimsiz |Hafif EgQimlii__~  [Tepe Ustu|Belirsiz Toplam
Egimli
Oran
(%) 21,43 34,29 12,86 1,79 29,64 100,00
(o}

Buna gore, kazalarin %34’ hafif egimli yolda, %21’i egimsiz yolda, %13’u de

dik egimli yolda meydana gelmistir.

4.6.3. istiap addi

Kazaya karisan araglarin %11’inin yolcu, %7’inin ise yuk bakimindan istiap

haddini agtigi gorulmektedir.

Cizelge 4.11. Traktorlerin karistigi trafik kazalarinin yolun geometrik
ozelligine gore dagilimi

Traktorlerin karistigi trafik kazalarinin yolun geometrik 0zelligine gore

dagilimi (kavsaklara gore)

Bes
U U veya Diger
- Q ) Q . [Dort ’ ) 0 Kavsak|
lller Yonlu |Yonla Daha |DonelKavsak Belirsiz [Toplam
Yonli Yok
(T) (Y) Fazla Cesitleri
Yonlu

Oran

(%) 536 (3,21 |0,71 (0,36 |0,00 2,14 57,50 30,71 [100,00
(o]
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4.7. Traktor Kazalarindaki Siiriicii Kusurlari

Trafik kazalarinda, surUs isleminin sekli, kaza nedenine etki eden en onemli
faktordir. insan faktérleri arasinda en belirgini, stiriicti kararlarindaki eksiklik
ve yetersizliklerle iliskilidir. Cok hizli ara¢ kullanma, ilk gecis hakkini

vermeme, hatali sollama ve yakin takip verilebilir.

insan hatalariyla baglantili ikinci 6nemli grup, algima ile ilgilidir. Dikkatsizlik,
gbérememe ve yanhls karar alma verilebilir. Karar vermeyi zayiflatan ya da
ortadan kaldiran bir kisim davraniglar, Gguncu 6nemli grubu olustururlar.

Alkol etkisinde arag kullanma, bu grup igin verilebilecek en belirgin érnektir.

Kazalarda, insana iligkin faktorlerin goreceli etkileri, bir kaza potansiyeli ya
da kaza sonuglarindan kaginma s6z konusu oldugunda belirginlesir. Uglincl
gruba oranla diger iki grup icin eksik ve yetersiz davranigla nasil ugrasilacagi
daha az belirgindir. Bu grup davraniglarin birbirleriyle iligkili analizleri ve

degerlendirmeleri buyluk onem tagimaktadir.

Cizelge 4.12. 2004 yilinda traktorlerin karigtigi trafik kazalarina sebep olan
kusurlar ve oranlari

Kusur tart Kusur orani
Surucu 97,52
Yaya 2,17
Arac 0,16
Yol 0,10
Yolcu 0,05
Toplam 100,00

Cizelge 4.12 de Turkiye genelinde traktorlerin karismis oldugu trafik

kazalarindaki kusurlarin dagihimi yer almaktadir. Striculerin iglemis oldugu



kusur orani en yuksek degeri olusturmaktadir.

Cizelge 4.12. Meydana gelen traktor kazalarindaki asli kusur dagilimi
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Asli kusurlar

Oran
(%)

Kirmizi 1gikh trafik isaretlerinde veya yetkili memurun dur isaretinde

gegme

4,20

Tasit giremez trafik isaretinin bulundugu karayolunda veya olunmus
karayolunda karsi yonden gelen trafigin kullandigi serit, rampa ve

baglanti yollarina girme

0,84

ikiden fazla seritli tasit yollarinda karsi yénden gelen trafigin kullandigi

serit veya yol bolimune girme

2,52

Arkadan carpma 2,61
Gegme yasagi olan yerlerde gegme 4,20
Dogrultu degistirme manevralarini yanlis yapma 17,65
Seride tecaviuz etme 25,21
Kavsaklarda gecis onceligine uymama 7,56
Kaplamanin dar oldugu yerlerde gegis 6nceligine uymama 0,84
Manevralari dizenleyen genel sartlara uymama 16,81

Yerlesim birimleri disindaki karayolunun tasit yolu Uzerinde zorunlu
haller disinda park etme veya duraklama ve her durumda gerekili

tedbirleri almama

4,20

Park icin ayrilmis yerlerde veya tasit yolu diginda kurallara uygun

olarak park etmis aracglara garpmak

3,36

Toplam

100

Buna gore, suruculerin %25,21 i seride tecavuz etme, %17,65 i dogrultu

degistirme manevralarini yanlis yapma ve %16,81 i ise manevralari

dizenleyen genel sartlara uymama kusurunu islemistir.
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4.7.1. Kazaya karisan traktor surucilerin yas durumu

Cizelge 4.13 de kazalara karisan surUculerin, yas gruplarina gére dagilimi
go6rulmektedir. Buna gore, kazaya karigan suruculerin gogunlugu 21-50 yas

grubu arasinda dengeli bir sekilde dagildigi dikkati gekmektedir.

Cizelge 4.13. Trafik kazalarina karisan traktor suruculerin yas gruplari
dagihmi

Trafik kazalarina karigan suriculerin yas gruplarina gére dagilimi

. 2 _

Hler :g o (o] o To] o To] o Tp] o | |O g TOplam
> 1YY Iy YR s
(o] [ — © — O ~— (o] - |© v« |© [ >
~— ~ N N (9] (a0} < < 0 B [© [© ~ >

Oran

(%) ,0 4,7 (10,4 10,2 10,7 10,7 12,2|10,2 (7,8 8,9 16,8 5,2 (1,3 [100,0

0).

Trafik kurallarina uymamasi nedeniyle gerceklesen kazalarda surtculerin
%43,78’inin surlcu belgesinin olmadigi, %23,39’'unun B sinifi, %17,91’inin F
sinifi, %9,45’inin E siifi sdriclt belgesine sahip olduklari ortaya

konulmustur.

4.7.2. Kazalarin koruyucu kabin agisindan degerlendirilmesi

Kazaya karigan traktorlerin %81,64’Unun standart bir kabini veya emniyet
catisinin olmadigi, traktorlerin yalnizca %18,36’sinda bdyle bir yapinin
oldugu belirlenmigtir. Strlculer s6z konusu glvenlik ¢atisini traktorlerin agag

altina girmemesi nedeniyle gikarttiklarini ifade etmiglerdir.
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4.7.3. Traktor kazalarinda ilk yardim

Kazazedelere ilk yardimin %71’i vatandagslar tarafindan, %20’si saghk

ekipleri tarafindan %9’u da Jandarma tarafindan yapilmistir.

Kazaya karigsan traktorin %10,87’si ilk yardim malzemelerinin bulundugu,

%89,3’Unde ise herhangi bir yardim setinin bulunmadigini ifade edilmistir.

4.8. Bazi Ulkelerde Traktor Kaza Oranlari

Tarim sektérinun tarinten bu yana kendi kendine yeterli olasi nedeniyle
(kapalilik), sektor calisanlarinca, degisime, kurallara ve yenilige karsi
geleneksel bir direng yasanmaktadir. Bu yuzden tarim sektérindeki guvenlik
standartlari daha c¢ok gonullulik esasina gore tespit edilmekte ve
uygulanmaktadir. Tarim sektdrindeki insanlar kurum kurallarina direnen bir
kesim olarak bilinmektedir. Bu nedenle insanlarin, guvenlik tedbirler
alinmadan c¢alisma sartlarinda bulunmalarina ve yasamalarina yol
agmaktadir. Ancak bu tlr kazalara iligkin sihhatli verilerin olmamasi
nedeniyle, traktor kazalari sonucu meydana gelen yaralanmalarin
onlenmesine iligkin yeterli veriye ulasilamamaktadir. Bu nedenle yapilan
tespitler egitim odaklh olmaktadir. Sadece egitim merkezli sonuglar, sorunun
¢ozUmunde vyetersiz kalmakta ve bu alanda kesin tedbirler ortaya

konulamamaktadir.

ABD’de tarimsal kazalarda, her yil 104 ¢ocuk hayatini kaybetmektedir. Ayni
calismaya go6re, tarim sektorinde yasayan her 100 000 cgocuktan 8’i
kazalarda hayatini kaybetmekte ve her yil 22 288 ¢cocuk da hastanelerin acil
servislerine muracaat etmektedir [57]. ABD’de tarim sektortindeki gocuk 6lim
ve yaralanmalari, tUm olumler igerisinde onemli bir orana sahip olmasina
ragmen yine de ulke genelinde tarim sektoru ile ilgili guvenlik sorununun
¢ozuldugu sdylenemez. Hatta bu durum uluslararasi saglik sorunu olmaya

devam etmektedir.
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Traktorlerin kullanimi sadece tarim alani ile sinirli olmayip, birgok sektorde
yaygin olarak kullaniimaktadir. Bu nedenle de is glvenligi acisindan
calisanlari  korumak, uretim ve isletme gulvenligini saglamak O6nem

tasimaktadir.

Sektorel siralamada; tarim, ormancilik ve balik¢ilik alaninda yasanan traktor
kazalari, tim kazalar icinde %59,3 Ik bir orana sahiptir. Uretim, hizmet ve
ingaat sektérinde meydana gelen vyaralanmalarin %5 orani oOlimle

sonuglanmaktadir.

ABD’lerinde, traktorlerin sebep oldugu 6lumlu trafik kazalarina ait 1980-1985
yillari arasinda Amerika Ulusal Saglik Enstitist (NIOSH) verilerine gore,
olumlu kazalarin %52’si devrilme sonucu, %16’s1 sUrucusunin traktorden
dismesi seklinde meydana gelirken, %7’si ise diger sebeplere

dayanmaktadir.

Minnesota Saint Mary Hastanesinin, (1991-1997) vyillari arasindaki
kayitlarina goére 18 yasindan kuguk 143 c¢ocuk, tarim kaynakli kazalardan
dolayl hastaneye bagvurmustur. Bu g¢ocuklarin, %46 si, yani; 66 c¢ocuk,

traktorlerin yol agtigi kazalara karigmigtir [57].

Bu verilerden hareketle, tarim sanayi, ABD de en tehlikeli meslek gruplari
arasinda kabul edilmektedir. Tarim sektoru, sadece ciftgilerin galistigi isyeri
olarak algilanmamali bir yasam alani olarak degerlendiriimelidir. Diger
sektorlere gore tarim sektorunde ¢ocuklar hem ig¢i olarak galismakta, hem
de bu ortamda oyun oynamaktadir. Bu nedenle, kendilerine yasam alani
olarak bu sektoérin sunuldugu cocuklar, 6lim ve yaralanmalarla sonuglanan
kazalarda hedef durumunda kalmaktadir. 1991 yili verilerine gére tim

Amerika’'da 1,3 milyon ¢ocuk tarim sektorunde yagsamaktadir.

Kanada'da, 1984—1992 yillari arasinda 101 gocuk, tarim kazalarinda hayatini

kaybetmistir.
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ingiltere’de 1992-1996 vyillari arasinda 65 cocuk, dlimciil traktér kazalarina
maruz kalmigtir. Ayni donemde Guney Avustralya’da ise, 15 gocuk traktor
kazalarinda hayatini kaybetmistir. Ancak, tum bu ulkelerdeki Olum ve
yaralanma olaylarinin istatistiklere yansidigindan ¢ok daha fazla oldugu
degerlendiriimektedir. 1950 den itibaren tarim sektorunde calisan insanlarin
toplam nufus igindeki oranin azalmasina ragmen, tarim kazalari ters orantil
olarak artmakta ve bu durum dunya c¢apinda bir sorun olarak etkisini
surdurmektedir. Cocuklarin karistigi kazalar son 10 yil igerisinde %10,7

oraninda artmistir.

Ayrica, ABD’nin orta bati bdlgesinde meydana gelen tarim kazalarindaki

olimler, tim Amerika’daki élimlerin %41,8 ini olusturmaktadir.

Tarimin kendine has bu Ozellikleri nedeniyle onemli bir alan olmasina

ragmen, tum dinyada bu konuya iliskin gok az arastirma yapiimaktadir.
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5. SONUG VE ONERILER

Tum dunyada ve Ulkemizde trafik kazalarinin onlenmesi icin cesitli
kampanyalar yurutilmesine ragmen, bu kazalarda 6lim ve yaralanmalar ne
yazik ki kabul edilebilir seviyeye cekilememektedir. Bunun en oOnemli
sebeplerinden biri de, tarim sektorinun tarihten bu yana kendi kendine yeterli
olmasi nedeniyle tarim sektoru galisanlarinca, degisme, kurallara ve yenilige
kargi geleneksel bir diren¢g olmasidir. Bu diren¢ yaninda, sektérdeki aile
isletmeciligi oldugu slUrece bu yagsam alaninda bulunan ¢ocuk ve yetigkinler
kaza riski altinda olmaya devam edecektir. Bu nedenle; isgucu guvenligini
artinici tedbirler alinmali ve derhal uygulamaya gecilmelidir. Egitim, yasal
dizenleme, muhendislik, kontrol, acil yardim ve zorunlu egitim bir butin

olarak ele alarak sorunun ¢ézumune dahil edilmelidir.

Traktor kazalarinda O©nemli nedenlerin; surlculerin dikkatsizligi, trafik
kurallarina uymamasi, traktor ile ilgili deneyim ve teknik bilgi eksikliginin
olmasi, uygun olmayan arazi/yol sartlarinda surtculuk, stricu harici kisilerin
emniyet kurallarina uymamasi olarak siralanabilir. Bu nedenlere; traktordeki
teknik bir arizadan, traktorin emniyetli park edilmemesinden, surtcunun
alkolli veya yorgun olasi vb. sebeplerden dolayr meydana gelen fizyolojik
problemler eklenebilir.

Traktor kazalarinin onlenebilmesine yonelik oneriler asagida siralanmistir;
— Karayollarinin uygun kesimlerinde, traktorler veya yavas hareket eden
diger is makineleri i¢cin O0zel yollar yapilmali, bu yollara ilave olarak hasat

zamani bazi tali yollar tespit edilerek traktor trafigine agiimalidir.

— Traktor kazalarin en ¢gok meydana geldigi yol kesimlerinde hiz azaltici

isaretle vb.kisitlayici tedbirler alinmalidir.

— Ekonomik dmrind tamamlamis ve guvenlik agisindan tehlike yaratacak
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traktorlerin kullanimi dnlenmelidir.

— Kirsalda bulunan yerlegim ve arazi kullanimi planlara dayandiriimali ve bu

planin uygulanmasi titizlikle takip edilmelidir.

— Karayolu guzergahlarinin belirlenmesi ve yol yapiminda tarimsal alanlarin

ve gevrenin korunmasi temel prensip edinilmelidir.

— Kirsal yol aginin mevcut geometrik standartlarindan genis Olgude
yararlanarak yollarin trafik yogunluguna gore, fiziki standartlarini artirici

calismalar yapilmalidir.

- Capalama ve hasat donemlerinde Ureticilere ve diger surlculere
yonelik uyarici isaretlemeler ve duyurular yapilmalidir. KOy igi ve Uretim

yollarinda kalitenin iyilestiriimesi yoninde ¢alismalar yapilmahdir.

— Kaynagi Turizm Bakanhginca saglanan ve Karayollari Genel
Madurlugunce yapilan ve karayolu aginda olmayan turistik yollarin bakim ve
isletmesinden sorumlu bir kurulus belirlenmesi i¢in yasal dizenlemeler

yapilmalidir.

— Kazalara ait istatistiki bilgilere esas olmak uUzere, traktdr sUrUcusunin
dogum tarihi, cinsiyeti, plakanin verildigi il ve plaka yili, suricu belgesinin
verildigi il ve yili, aragta bulunanlar, arag tirl, strictnun durumu gibi bilgiler
kayit altina alinamamaktadir. Bu tlr kaza bilgilerinin toplanmasinda,
teknolojik imkanlar azami derecede kullaniimali ve bilimsel c¢alismalara

kaynak olarak sunulmalidir.

— Traktorlerin kullanimina yonelik olarak yeni yol ve guzergahlar nedeniyle
trafikte meydana gelecek degisiklikler ve doguracadi sonuglar senaryo

teknikleri  kullanilarak  yapilacak  modellemelerle  guvenlik  etkileri
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hesaplanmalidir.

— Traktorlerde devrilmeye kargi koruyucu ¢ati, gergeve, bar vb. yapilar, yasal
duzenlemelere uygun olarak Uretiimeli ve traktorlere takilmalidir. Traktor
imalatcilari, 01 Ocak 2001 tarihinden oOnce uretilen ve devrilmeye karsi
koruyucu yapiya sahip olmayan degisik marka ve model traktorler icin bunlari
uretmeli ve kendi traktorleri icin uygun fiyatlarla ciftgilere temin etmelidir.
Ayrica, tarim araglarinin arkasina "yavas ilerleyen arag- genis ve uzun arag"

uyarisi konmalidir.

— Meydana gelebilecek kazalara ilk mudahale igin, traktorlerde ilk yardim

cantasinin bulunmasi saglanmalidir.

— Arastirma bulgulari traktorlerin tarlaya gidis gelislerinde asiri hiz, vitesi
bosa alma, viraja hizli girme, yanhs serit degistirme, donus kurallarina
uymama gibi durumlardan kaynaklandigini géstermektedir. Traktor firmalari,
uygulamali egitim teskilatlari yardimiyla ciftgiler igin yaptiklari egitimlerde
kazalar Uzerinde onemle durmali, en ¢ok meydana gelen kaza sebeplerini
orneklerle agiklamali ve bunlarin surtculer tarafindan iyice kavranmasini
saglamalidirlar. imalatcilarin, makinelerin kullanma bakim kitaplarinda da

Ozellikle bu kazalari 6nleyici aciklamalarda bulunmalari faydali olacaktir.

— Romorklarin kullaniimasi igin ilgili makama sadece dilekge ile bagvuru
yeterli olmaktadir. Halbuki arastirma bulgular kazalarin énemli bir kisminin
romork takili iken, sdruculerin  manevra yapmayi bilmediklerinden
kaynaklandigini gostermektedir. Gergekten mevcut durumda B sinifi strucu
belgesine sahip kisiler, F sinifi belge ile kullanilabilen traktérl hicbir egitime
gerek duyulmaksizin kullanabilmektedir. Bu nedenle, traktor kullanmak igin
verilen F sinifi strdcl belgesi programinda traktor ve tarim arabasinin birlikte

manevralarini uygulamali olarak 6gretecek mufredat uygulanmalidir.
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— Sduruculik egitimi veren kuruluglar tarafindan; oOzellikle traktor ve tarim
araci kullanicilarina egimli yol veya arazi kesimlerinde vitesi bosa almaktan,
asirt hiz yapmaktan ve donus kurallarini bilmemekten kaynakli kazalar
Uzerinde dnemle durularak, ciftcilere kazalara yol agan sebeplerle ilgili teknik
bilgi ve pratige yonelik egitim verilmelidir. Buna ilave olarak, yapilacak her
turll egitim galismasinda alet-makinelerin 6zellikle frenler, direksiyon sistemi
vb. yerlerinin bakimlarini édretecek calismalara yer verilmelidir. Yapilan
egitimin uygulamali hale getiriimesi ile surlcunin basina kaza gelmeden

bilinglendirilmesi saglanmis olacaktir[51].

— Traktor kazalari ile ilgili istatistikler ve kaza onleme bilgileri, vatandaglara
zaman zaman basin ve yayin organlarinca yoluyla duyurulmalhdir. Bu amacla

ciftci dergisi veya gazetesi cikartilasi desteklenmelidir.

— Trafik egitimine ve bu alanda yapilacak her turli etkinliJe vatandasin
katilimini saglayacak tedbirler gelistiriimelidir. Ky ve beldelerde kazalarin
onlenmesi ile ilgili faaliyetlere; kdy 6gretmenleri, muhtarlar, imamlar ve kdyun

ileri gelenlerinin katilmasi saglanmalhdir.

— Sdruculerin, tarim ve ulasim faaliyetlerinin etkin bir gekilde vyerine
getirilebilmesinde hizmet igi egitim kurslari duzenlenmelidir. Bu kurslarda
suruculere, karayolu Uzerinde gesitli durumlarda dogru kararlar alabilme
yetenegi gelistiriimelidir. Bu organizasyonlara, tum egitim kurumlari, mulki ve
diger birimler ile sivil toplum orgutleri katiimalidir. Bu egitimlerde traktor

simulatorleri devreye sokulmalidir.
— Traktorlerin, karayolunda gorme ve gorulmelerini saglayacak, far,
sinyalizasyon, reflektor ve tepe lambalarinin standartlara uygun sekilde

konulmasi saglanmali ve denetlenmelidir.

— Traktér ve tarim araglarinin muayeneleri, (6zellikle hasat harman
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dénemlerinde) daha siki bir sekilde yapiimaldir. Muayenelerde; fren,
aydinlatma, sinyalizasyon ve uyari sistemlerinin ¢aligir durumda olmasi

saglanmalidir.

— Donusler sirasinda meydana gelen traktor kazalarinin énlenebilmesi igin,

geriyi goérme aynasi da kontrol edilmeli ve bunun takilmasi saglanmalidir.

— Ehliyetsiz kigilerin, traktor kullanmalari dnlenmelidir.

— Bol elbise pargalarinin hareketli parcalara bir kez yakalanmasi halinde
kurtarmak hemen hemen imkansizdir. Bu nedenle, suruculer, tarim alet ve

makineleri ile ¢aligirken ige uygun koruyucu elbise giymelidir.

— Traktorler Uzerine, surlciden baska kimsenin binmesine izin
verilmemelidir.  Ulkemizde yaygin olarak traktoriin arka hidroligi Gzerine
yerlestiriimis tasiyici duzeneklerle insan tasinmaktadir. Emniyet acisindan
son derece tehlikeli olan bu duzeneklerden bu kisiler kolayca savrulabilir
veya dusebilirler. Bu nedenle bu yanlis uygulamaya son verilerek bu

duzenekler kullaniimamalidir.

— Ayrica traktorle kullanilan 6n kepge igine veya traktorle gekilen rémork
veya diger ekipmanlarin ¢eki oklari Uzerine hi¢ kimsenin binmesine musaade
edilmemelidir. Cok 6zel durumlarda eger kiginin traktor arkasinda cgekilen
ekipmana binmesi gerekiyorsa, normal guvenlik Onlemleri yaninda ilave

onlemler alinmalidir.

— Isle dogrudan ilgisi oilmayan herkes, 6zellikle cocuklar, ¢alisma ortamindan
ve traktdrlerden uzak tutulmalidir. isin yapilisini seyreden veya merak eden
pek c¢ok insan-gocuk, gerek makinenin parcgalari, gerekse bunlarin
hareketlendirdigi tas, toprak, dal vb diger pargalarin farkinda olmadiklarindan

ve koruyucu elbiselerinin de olmamasi nedeniyle yaralanmaktadir.
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— Emniyet muhafazalari, traktor ¢alisirken daima takili olmalidir. Pek ¢ok Kisi
muhafazasiz yerlere elini, kolunu, pagasini kaptirarak sakat kalmakta veya
Olmektedir. Muhafazasiz makine saftlari ve miller, bu konuda emniyet
acisindan ozellikle tehlikeli olmaktadir. Dakikada 540 devirle dénen bir saft
bir saniyede 9 devir yapmaktadir. Bu esnada kaptig! bir seyi, etrafinda 1,5
metre dolayabilir. Bu nedenle, s6z konusu pargalarin muhafazali olmasina

Ozel bir dikkat gosterilmelidir.

— Sirlict tarafindan, traktérin hizi yapilan ige, hareket edilen arazi

sartlarina, kullanilan ekipman sayisina ve uygunluguna gore ayarlanmalidir.

— Arac¢ yuklenirken yukin daima dengeli dagilmasi saglanmali ve yuk

tasinirken ani donuslerden kaginiimalidir.

— Traktor bakiminda yapilacak olan ihmal ve hatalar, herhangi bir anda
kazaya yol agabilir. Uygun bir sekilde bakimi yapilmayan parga Uzerinde
kalan kir veya toz; kirik, gatlak veya arizali bir parganin durumunu gizler.
Traktorler, cok tozlu kosullarda gahistirildigindan gunlik temizlik ve yaglama

isleri ihmal edilmemelidir.

— Traktorlerde ilk yardim malzemeleri ile yangin sénduricinin bulunmasi

saglanmalidir.
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