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OZET

Yiiksek hizli tren gar1 binalari, bir ulagim araci olmasinin 6tesinde kentler i¢in artik birer
sosyal merkez haline gelmektedir. Farkli tren aglarimi birbirine baglayan bir toplanma
noktasi olmasiin 6tesinde, sehir ile kentlinin de bir araya geldigi bir odak noktasi olmus,
adeta  ‘sehrin giris kapist’ roliinii {stlenmistir. Bu baglamda, ulasim ihtiyacmni
karsilamasinin disinda farkli ihtiyaglara da cevap vermesi beklenmektedir. Giindelik
ihtiyaglara cevap verebilecek sekilde, Yiiksek Hizli Tren Gar binalari, ulasim
fonksiyonlarmin disinda insanlarin zaman gecirebilecegi konaklama, aligveris, yeme-igcme
ve ofis gibi alanlar ile desteklenerek kentin birer sosyal merkezi haline gelmistir. Bu
baglamda yiiksek hizli tren garlar1 farkl islevleri biinyesinde barindiran ¢ok katmanli bir
yapiya bilirtinmiistiir. Tasarimcilarda bu ¢ok islevli ve ¢cok katmali yapiy1 ¢6zmek i¢in farkli
yontem ve teknikleri kullanmistir. Bu ¢alisma kapsaminda da yurti¢i ve yurt disindan farkli
yiiksek hizli tren garlar1 incelenerek gelistirilen tasarim yaklasimlarmin analiz edilmesi, yeni
yapilacak yliksek hizli tren garlari i¢in tasarim modeli gelistirilmesi amaglanmastir.
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REVIEW OF THE DESIGN PARAMETERS OF HIGH-SPEED TRAIN STATIONS
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ABSTRACT

High-speed train station buildings are now becoming social centers for cities beyond being
just a mode of transportation. In addition to being a gathering point that connects different
railway networks, they became a focal point where the city and the city dwellers come
together, almost acting as ‘the gateway to the city’. In that sense, they are expected to meet
different needs other than transportation. In order to meet daily needs, high-speed train
station buildings are supported by spaces where people can spend time apart from
transportation such as shops, diners, hotels and offices, thus, have become a social center of
the city. In this regard, the high-speed train stations have become a multi-layered structure
that incorporates different functions. The designers have used different methods and
techniques to solve this multifunctional and multi-layered structure. Within the scope of this
study, it is aimed to analyze the developed design approaches by examining different
domestic and international highspeed train stations, and to develop a design model for new
high-speed train stations to be built.
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1. GIRIS

Glinliik yasantinin vazgegilmez pargalarindan biri olan ulagim, zaman, ekonomik ve sosyal
acidan toplumu etkileyen biiyiik bir unsurdur. Giiniimiizde kullanilan bir¢ok ulagim ¢esidi
arasindan insanlarin, istek ve arzularina cevap verirken zaman ve ekonomik ag¢idan en uygun
olani tercih etmeleri kaginilmazdir. Bu dogrultuda demiryolu tagimaciligi ciddi bir zaman
tasarrufu saglamasi acisindan hava seyahatlerinden sonra insanlara, gilivenle tercih
edebilecekleri ikinci bir alternatif sunmaktadir. Bircok iilkede sehirlerarasi yolcu
tasinmasinda hizli tren ulasim aglar1 siklikla kullanildig: gibi iilkemizde de bu ulagim ag,

en onemli tercihlerden biri haline gelmistir.

Ulkemizde cumhuriyetin ilk yillar1 ile baslayarak giiniimiizde dnemli bir ulasim segenegi
olarak goriilen demiryolu tasimaciliginin en 6nemli unsurlarindan birisi de kullanilan gar
binalaridir. Gar binalar1 iilkenin gelismislik diizeyini gostermesi ile birlikte sehirler
iizerindeki ilk izlenimi vermesi ile de 6nemli bir rol listlenmektedir. Hizli tren gar binalari
sehrin ilk karsilama mekanlar1 olup sahip olunan yorenin kiiltiiriinden kisa filmler sunarak
gelen misafirlere sehrin kimligi hakkinda fikirler sunmaktadir. Sehrin adeta ‘giris kapist’
roliinii istlenmesi ile 6nemli bir goéreve sahip olan hizli tren gar1 binalari, bu 6zellikleri ile

sehrin 6nemli odak noktalarindan biri olmustur.

Hizli tren gar1 binalari, bir ulasim araci olmasinin 6tesinde kentler igin artik birer merkez
noktasi islevi gérmektedir. Bu merkezlerden, ulasim ihtiyacini karsilamasinin disinda farkh
ihtiyaglara da cevap vermesi beklenmektedir. Kentteki diger ulasim imkanlari ile birlikte
islevsel bir oOrgiitlenme igerisine gidilmeye baslanmistir. Gar binalari, ulagim
fonksiyonlarmin disinda insanlarin zaman gecirebilecegi konaklama, aligveris, yeme-igcme

ve ofis gibi alanlar ile desteklenerek kentin birer sosyal merkezi haline gelmistir.

Giliniimiizde hizli tren gar binalar1 gerek cesitli islevleri blinyesinde barmdirmas: gerekse
gelisen teknoloji ile birlikte mekansal agidan farkli karakterlere biiriinmeye baglamistir. Bu
tarz gelisimler ile insanlar1 tek mekanda toplama istegi ortaya ¢ikmistir. Tek kabuk altinda
bir¢ok islevin kendi i¢cinde homojenligi korunmakta, islevsel gegisler ise tasarlanan ara katlar
ile insan Olgeginde saglanmaya calisilmaktadir. Tasarlanan bu tiir kompleks yapilarda
vazgecilmez mimari tasarim parametrelerinden birisi de mekan i¢indeki konfor kosullarinin

saglanmasidir. Tasarimin ilk agamasindan itibaren diisliniilen gerek dogal aydinlatma ve



dogal havalandirma gerekse 1s1l konfor ve akustik gibi tasarim parametreleri, insanlarin
uzunca zaman gegirmesinin hedeflendigi hizli tren gar binalarinda biiyiik bir 6neme sahip

olmaya baslamistir.

Gelisen teknoloji ile birlikte yap1 striiktiirii ve malzeme de hizli tren gar binalar1 i¢in mimari
tasarimda Onemli bir parametre olusturmaktadir. Hizli tren gar binalari, yap1
malzemelerindeki gelisimle beraber striiktiir sistemin smirlayici etkilerinden de kurtulup

daha 6zgiin ve daha dikkat ¢ekici yapilar haline gelmistir.

Literatiire bakilacak oldugunda hizli tren gar binalar ile ilgili ¢esitli calismalar yapildigi

goriilmektedir. Bunlarda bazilari;

Ozdemir (2019) “Tiiketim Kiiltiiri Baglaminda Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari
Degerlendirmesi’’ isimli ¢alismasinda, “tiiketim kiiltiiriiniin bir parcast olma baglamimda

Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 6rnegi lizerinden agiklamay1 amaglamaktadir [1].

Cihangiroglu (2019) “Bellek Mekanlarmin Deger Algis1 Ve Degisimi Uzerine Bir Inceleme:
Ankara Tren Gar1’’ isimli ¢alismasinda; Cumhuriyet yapisi olan Ankara Gari’ni, bir bellek
mekani olarak analiz etmektedir. Siirecle birlikte bireylerin degisen mekan algis1 ve mekana

yiikledikleri anlamdaki degisimler ele alimmustir [2].

Coskun (2013) “Kamusal Mekan Ve Kolektif Bellek Baglamimda istasyon Binalarinin
Incelenmesi ve Hizli Tren Istasyonlarma Déniisiimii’> isimli ¢alismasida modernize
edilerek hizli tren istasyonu haline gelmis olan Ingiltere’den King’s Cross ve St. Pancras
hizli tren istasyonlarini ele almis ve bunlari kamusal mekan ve kolektif bellek agisindan
irdelemistir. Bu inceleme ile Haydarpasa ve Ankara Garr’nin gelecegi ne dair Onerilere

varilmustir [3].

Ayparcast (2019) “Kentsel Simge Olarak Gar Binalarmin Striiktiir-Form {liskisinin
Incelenmesi’’ isimli calismasinda gar binalarinin tarih icerinde yasadig1 degisim striiktiir ve

form agisindan ele alinmustir [4].

Yapilan tez calismasinda ise, yiiksek hizli tren kavrami ile giindelik yasamdaki farkli
islevleri bir arada barmdirma kavraminin gar binalarinda nasil ele alindiginin analiz

edilmesi, bu baglamda yeni yapilacak yiiksek hizli tren garlar1 i¢in mimari tasarim



parametrelerinin belirlenmesi amaglanmistir. Bu baglamda literatiir taramasi ve yiiksek hizl
tren gar binalarinin mimari tasarim parametrelerinin analizi yapilarak toplamda bes boliim
tizerinden bir incelemeye gidilmistir. Birinci boliimde tezin amag, kapsam ve yontemi
aciklanmistir. Ikinci boliimde tren ve tren tasimaciligy, yiiksek hizli tren kavrami ve yiiksek
hizli tren garlarmin tarihsel gelisimi anlatilmistir. Ugiincii boliimde yiiksek hizli tren gar1
yapilarmin mimari tasarim kriterleri belirlenmis olup, Tiirkiye’deki ve yurt disindaki
ornekler detayli olarak analiz edilmistir. Dordiincii boliimde ise tek tek analiz edilen yiiksek
hizli tren garlarinin ¢izelgeler halinde 6zetlenerek karsilastirmasi yapilmistir. Son bdlim
olan besinci boliimde ise incelenen yiiksek hizli tren gari binalarinin degerlendirmesi

yapilmis ve sonuglar yazilmistir.

Tezde orneklerin analiz edildigi boliimde, Tiirkiye’den Ornek segilmesi sirasinda yiiksek
hizli tren projesi olarak hayata gecirilen her iki proje de ¢alisma kapsamina almmistir.
Incelenecek oOrneklerin yurt disindan belirlenmesi sirasmda ise son 15 yil igerisinde
tasarlanmis ya da uygulanmis olmasi1 gozetilmistir. Bu duruma ilaveten, yiliksek hizli tren
garinin bir proje olarak ilk kez uygulandigi ve giinlimiizde halen bu alanda en 6nde gelen
iilke olmasi dolayis1 ile Japonya’dan ve Avrupa’da ise bu konuda diger iilkelere kiyasla daha
fazla gelisim gostermesi ile One c¢ikan iilke olan Hollanda’dan en az bir Ornegin
bulundurulmasima dikkat edilmistir. Ayrica, gelecekte yapilacak yiiksek hizli tren garlarina
rehberlik etmek tizere yola c¢ikilan bu tez calismasinda tasarimcilara olabildigince fazla
secenek sunabilmek adina, se¢ilen tiim yurt dig1 6rneklerinde islevsel analiz, mekansal analiz

ve teknik ve teknolojik analiz a¢isindan kapsamli olan projeler tercih edilmistir.

Tez calismasi kapsaminda, Tiirkiye’den ve yurt disindan belirlenen yiiksek hizli tren gari
ornekleri; islevsel Orgiitlenme, mekansal orgiitlenme, striiktlir ve malzeme sec¢imi gibi bir
yapmin tasarimini okumay1 saglayan mimari parametreler iizerinden analiz edilmistir. Bu
sayede Tiirkiye’de yeni insa edilecek yiiksek hizli tren garlari igin yeni parametrelerin
olusturulmasi hedeflenmistir. Tasarimcilara yon vermek iizere, zamanla ¢ok islevli yapiya
doniisen hizli tren gar1 binalari i¢in belirlenmis mimari tasarim kriterleri iizerinden
Tiirkiye’deki ve yurt digindaki 6rneklerin karsilastirmali olarak analizi yapilmistir. Bu analiz
sirasinda, mimari tasarim faktorleri agisindan degerlendirme yapilirken her bir 6rnek i¢in su

sorulara cevap aranmigtir:



1. Islevsel drgiitlenmesi yapida nasil tanimlanmalidir?
2. Mekan orgiitlenmesi yapida nasil tanimlanmalidir?
3. Tasarimin, kentin olagan dokusuna mimari - estetik a¢idan katkis1 nasil olmalidir?

4. Gliniimiiz teknikleri — teknolojileri, tasarimda nasil bir etkiye sahiptir?

Secilen yapilar, Oncelikle kendi iginde incelenerek plan, kesit, goriiniis, i¢ mekan
perspektifleri ile detayli bir sekilde ele alinmig; daha sonrasinda ise karsilastirmali olarak
analiz edilerek ortak ve farkli yanlar1 saptanarak yiiksek hizli tren gar1 binalarmm mimari

tasarim parametreleri olusturulmustur.
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2. YUKSEK HIZLI TREN KAVRAMI VE YUKSEK HIZLI TREN
GARLARI

2.1. Demiryolu Tasimacihigi ve Tarihi Gelisimi

Demir yolu tagimaciligi, agir ve yiliksek hacimli yiikler i¢in ¢ok diigikk maliyetler ile
yapilabilecek bir tasimacilik seklidir. Diger tasimacilik tiirleri ile karsilastirildiginda oldukca
ekonomik olup diger tasima tiirleri iizerindeki yiikii de hafifletmektedir. Diger tasima
tiirlerinden kaynaklanan yogunluklari (6rn. karayollarindaki yogunlugu) azaltmakta olduk¢a
fayda saglamaktadir. Karayolu ulasimda olumsuz hava sartlarindan kaynakli ulasim

aksakliklarinda demiryolu tasimaciligi biiyiik fayda saglamaktadir. [5]

Resim 2.1. Demir yolu tasimaciligi [5]

Demiryolu tasimaciliginin tarihi gelisimi Osmanli imparatorlugundan baslayarak giiniimiize
kadar uzanan bir siliregtir. Osmanli imparatorlugunda demiryolu siireci biiyiik Britanya
Imparatorlugu’nun Demiryolu devrimini tamamlamasmin ardindan Bagdat- Basra arasindan
Asya’daki sOmiirgelere uzanan yolu giivence altina almak istemesi ile baslamaktadir.
Osmanli Imparatorlugu’'ndan alman ve yabanci sirketlerde kontroliinde bulunan
demiryollar1 Kurtulus Savasindan sonra devletlestirilmistir.1932 ve 1936 yillarinda
hazirlanan 1. Ve 2. Bes yillik Sanayilesme Planlarinda Tirkiye hem ulagim sorununu
¢ozmek hem de agirlhik verdigi demir-gelik, komiir ve makine gibi sanayi yiiksek hacimli
malzemelerinin tagimasi kolay, giivenilir ve ucuz yoldan tasimak amaci ile demiryolu
politikasmna agirlik vermistir. Demiryolu tagimaciligi s6z konusu sektdrlerin gelismesine
biiyiik katki saglamasindan dolayr cumhuriyetin ilk yillarindan itibaren hizli bir sekilde
hizlandirilmaya ¢aligilmistir [6].



Cizelge 2.1. Osmanli Donemi demiryolu hat yapim semasi [6]

Osmanli Imparatorlugundan Devir 4559 - 4.559
Alinan Ana ve Tali Hat Uzunlugu

1923-1931 6.011 - 6.011
1940 8.637 - 8.637
1950 9.204 - 9.204
2001 10.940 - 10.940
2003 10.984 - 10.984
2005 10.984 - 10.984
2007 10.991 - 10.991
2008 11.005 - 11.005
2010 11052 888 11940

Cizelge 2.2. 2010-2016 yillar1 arasindaki demiryolu hat yapim semasi [12]

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
IKONVANSIYONEL HAT - Conventionsl Line
Anahat - Mamline 8.276 8324 8324 8336 8334 8.356 8.356
2.3.4. Anahatlar - 2, 3* 4™ Mainlines 4o 446 446 510 569 591 591
Anahat Toplam: - Total Mamline 8.722 8.770 8.770 8.846 8.903 8.947 8.947
Iltisak+Istasyon Yollan - Branch+Swtion Line 2.330 2342 2350 2363 2.369 2372 2372
e R e 1os2 | 12 | a2 | 1200 | 1272 | 039 | 139
Elektrikli - Electnfied 2273 2271 2328 2416 2535 2.641 3.137
Sinyalli - Signalled 3.020 3.020 3.128 3.147 3.199 3.365 4.249
[VUKSEK HIZLI HAT- High Speed Line
Anahat - Mainline 436 436 436 436 594 594 594
2. Anahat - 2* Mainline 436 436 436 436 590 590 590
Anahat Toplamu -Total Mainline 872 872 872 872 1.184 1.184 1.184
Istasyon Yollan - Station Line 16 16 16 16 29 29 29
(RS L TN 888 888 888 gss | 1213 | 123 | 1213
High Speed Line Total
Elektrikli - Electnfied 888 888 888 888 1213 1.213 1.213
Sinyalli - Signalled 888 888 888 888 1.213 1213 1.213
JGENEL TOPLAM - General Total
Anahat - Mainline 8.712 8.760 8.760 8.772 8.928 8.950 8.950
2. 3. 4. Anahatlar - 2™ 3% 4™ Mainlines 882 882 882 946 1.159 1.181 1.181
Anahat Toplami - Total Mamline 9.594 9.642 9.642 9718 10.087 10.131 10.131
lltisak+Istasyon Yollar: - Branch+Station Line 2.346 2358 2366 2379 2398 2401 2.401
[TOPLAM YOLLAR - Total Lines 11.940 12.000 12.008 12.097 12.485 12.532 12.532
Elektrikli - Electnified 3.161 3.159 3216 3304 3748 3.854 4.350
Sinyalli - Sienslled 3.908 3.908 4016 4035 4412 4.578 5.462 |

2018 y1l1 sonu itibari ile Tiirkiye’de konvansiyonel hat toplami1 TCDD verilerine gore 17740

km mesafesine ulasmistir.



2.2. Yiiksek Hizli Tren Kavrami

Gliniimiizde tilkeler artik ekonomik, konforlu, hizli, giivenli ulagim sistemleri arayigina
girmektedir. Yiiksek hizli tren kavrami da bu baglamda isteklere en rahat ¢6zlimii saglayacak
bir ulastirma sistemi olarak ulasim tiirleri arasindaki yerini almaktadir [7]. Diinyadaki ilk
hizl1 tren 6rnegi Japonya’da Tokyo ve Osaka sehirleri arasinda 1964 yilinda insa edilmistir.
Daha sonra diinyanin bir¢ok yerinde iilkeler aras1 da olmak iizere hatlar1 igeren tren ag1 ve

bu ag yapisina uygun yiiksek hizli tren gar1 yapilmustir [9].

Resim 2.3. The Hague Merkez Istasyonu goriiniisii [14]

Yiiksek hizli tren tagimaciliginin diger tasima tiirlerinden fakli kilan bir¢ok avantaji vardir.

Bunlardan bazilarina deginmek gerekirse;

1. Yiiksek hizli tren tagimaciligi zaman kavrami agisindan biiylik avantaj saglamaktadir.
Sekil 2.1°de yiiksek hizli trenden Once ve sonra kentler arasindaki zaman degisimi

gosterilmistir.



Rome - Naples
Rome - Milan
Madrid - Barcelona
Madrid - Seville
Cologne - Frankfurt
Paris - Stuttgart
Paris - Marseille

Paris - Brussels

Paris - Amsterdam

SEYAHAT SURESI { SAAT) 1 2 3 4 5 6 7
[ YOKSEK HIZDAN GNCE | YUKSEK HIZLA BIRLIKTE

Sekil 2.1. Seyahat siireleri [9]

2. Otomobil gibi diger ulasim tiirleri kiiresel 1sinmaya katkida bulunan tehlikeli gazlar

salgilarken hizli tren tasimaciliginda ¢evreye duyarlilik oldukca 6nemli bir yere sahiptir.

3. Ulasim alani1 kapsaminda karayolu tagima tiirline gore olduk¢a az alan kaplamaktadir.

Resim 2.4. Karayolu hizli tren agmin kapladigi alan farki [9]



4. Yiiksek hizli tren ulasim sistemi enerji verimliligi agisindan da biiyiilk 6neme sahiptir.

Cevre ve enerji sorunlarina karsi en uygun ulastirma secenegidir.

180 170

100 90
52,5

]
]
I
I
|
x 54,1
| 39
40 |
| 20
Ly I
1
s 4 T T 1
I
I

T = e ¥ ’ o
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TREN TASIMACILIGI DIGER TASIMA TiPLERI

Sekil 2.2. Enerji kullanimlari [9]

5. Diger ulasim tiirlerine gore olduk¢a emniyetli bir tagima tiiriidur.

6. Agrr yiik tagima da oldukga uygun bir tasima tiiriidiir.

7. Karayolu trafik yiikiinii hafifletmede biiylik role sahiptir.

8. Ulasimdan kaynaklanan enerji tiikketimi ve CO? emisyonu diger ulasim tiirlerine gore

oldukca azdir.

Cizelge 2.3. Enerji tiikketimleri ve CO? emisyon karsilastirmasi [9]

100 yolcu-km basma 100 yolcu-kilometre
titketilen petrol (litre) basma karbon dioksit (kg)
Yiiksek hizli tren 4 2.5
Ozel otomobil 14 6
Ucak 17 /]

Bu calisma 6zelinde bu avantajlara sahip yeni ulasim ve tagimacilik sisteminin ve kentle
kurdugu iligki bakimindan islevsel gerekliliklerini karsilayacak yiiksek hizli tren garlarinin

incelenmesi hedeflenmistir.
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2.2.1. Diinyada yiiksek hizh tren kavramm

Diinyada hizli tren tasimaciliginin yayginlagsmasinda baslica sebebleri vardir. Bunlar;

e Karayolu ve havayolunda zamanla artan tikaniklarin ulagim sistemini tehtid etmesi,
¢ Demiryollarinin ¢evreye oldukca duyarli bir tagimacilik sistemi olmast,

e Yiiksek hacimli sanayi tagimaciliginda kolaylik saglamasi

Diinyada ilk hizli tren saatte 203 km/saat hiza ulasan Mallard lokomotifi olsa da modern

anlamda dizayn edilen yiiksek hizli tren faliyetleri 1964 yilinda Japonya’da Tokyo-

Osaka

sehirleri arasinda baglamistir. Saatte 210 km/saat ile o zamana kadar en yliksek hiz limitine

ulagilmistir. Avrupa’da ise ilk yiliksek hizli tren hatt1 1981 yilinda Paris — Lyon arasinda

baglamustir [7].

MiL 30000 -
25000
/ 4
20000 /.
Y
15000 ‘
]
|
|
|
10000 /
g ]
HO"‘/‘
.0‘.
B
mm"‘
e aaoans oo
B e T e T o o o S s o o S
- N0 S { G ST I ol G | S S I S S S S
- A L O R P P D P P A

Sekil 2.3. Diinyada yiiksek hiz aginin evrimi [9]
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Sekil 2.4. Diinyada her 100 mil’de bulunan tren set sayisi [9]

400
MIL/SAAT
300 4
TESTLERDE MAKSIMUM HIZ
200 >
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Sekil 2.5. Diinyada yillara gore hiz degisimi [9]

ABD’de ilk hizli tren hatt1 2000 yilinda Washington D.C.-Boston arasinda saatte 240
km/saat hiza ulasan Acela Express trenidir. Diinya da hizli tren hatt1 yillara gore biiytik bir
gelisme gostermektedir. Diinyada yliksek hizli demir yolunun planlamasini birgok {ilke

yatirim planlamasina koymaktadir [9].
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Cizelge 2.4. Diinyada yiiksek hizli tren ag1 [9]

CALISIR DURUMDA
OLAN

France

The Netherlands
{United Kingdom

Japan

Korea

[China

Taiwan, China
Turkey

IUSA

PLANLANAN
Germany i
Italy

Spain

Belgium

Argentina
Brazil
Canada
India
Indonesia
Iran
Mexico
Morocco
Poland
Portugal
Russia
Saudi Arabia...

(250 km)

Bl hiz>155 mil\saat

[ hiz(125 mil\saat
(250 km)

I 2025 yilina kadar hiz>155 mil\saat(250km) olacak yerler

[] planlanan yerler

Harita 2.1. Diinyada hiz miktarina gore yiiksek hizli tren planlamasi [9]
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JAPONYA
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Harita 2.2. Japonya’da yiiksek hizli tren ag1 [9]

m— HIZ > (250 KM)

---- HIZ > (250 KM) PLANLANAN

w250 KM > HIZ > 185 KM

e Other lines

Harita 2.3. Avrupa’da yiiksek hizli tren ag1 [9]

Fransa’da; on yedi y1l sonra 1981'de ilk Avrupa HSR servisi, TGV agildi. Diinyanin ilk 250
km /s lizerindeki hiza sahip ilk tren servisi oldu. Bugiin Fransa, 2018 yilinda 320 km / saate
varan hizlarda 2036 km'lik yiliksek hizli paletlerden olusan kapsamli bir HSR agma sahiptir
[10].

Almanya’da; Deutsche Bahn’in yiiksek hizli treni ICE, {iglincii nesli 330 kilometre kadar

hiza ¢ikarken ortalama olarak seyahat boyunca daha giivenilir ve daha dayanikli kalmak i¢in



14

250 kilometre hiz yapabiliyor. Eksi 25 dereceden 45 dereceye kadar disariin sicakligina

dayanikli bir klima sistemi var [10].

Italya’da; Italyan kamu isletmesi Trenitalia, Fransiz Alstom sirketinden satin alman
trenlerde konfor ve servise 6nem veriliyor. Birinci sinif yolcular1 oturdugu yerde yemek
yiyebiliyor, hizli internete baglanabiliyor ve film seyredebiliyor. Sirket biinyesindeki
Frecciarossa adli trenler saatte 400 kilometre hiza ulasabiliyor ve uzun mesafeli seferler

sirasinda ¢ok az istasyonda duruyor [10].

Ispanya’da; Ispanyol kamu sirketi Renfe saatte 310 kilometre hiz yapabilen dakik trenleri
AVE 3150 kilometre ile Avrupa’nin en biiylik hizli tren sebekesine sahiptir. Birkag yil iginde
12 milyar Euro’luk yatirimla 1850 kilometre daha biiyiimeyi planlamaktadir [10].

2.2.2.Tiirkiye’de yiiksek hizh tren kavrami

| == AKTIT YHT Hath
#ammm Yapimi Devam Eden VHT Hattr's
e VHT Baglantili Otobiis Hatt

4
)
hv.~~w
S URIYE D

)

ANTALYA
ALANYA

e e e

Harita 2.4. Tiirkiye yiiksek hizli tren demir yolu haritast [11]

TCDD raporunda Tiirkiye’nin demiryolu politikasinin artik yiiksek hizli tren projelerine
gore sekillenmeye basladigi goriilmektedir.2010-2016 yillar1 arasinda ise TCDD raporunda
detayl olarak analiz edilmistir (Cizelge 2.7). TCDD verilerine gore son olarak 2018 yilina
kadar yiiksek hizli tren hat uzunlugu 1312 km mesafesini bulmaktadir [12].



Cizelge 2.5. Tiirkiye’de yiiksek hizli tren igletmeciligi [12]

15

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Hat Uzunlugu - Length of line (km) 888 888 888 888 1.213 1.213 1213
Tren Seti Mevcudu - Trainset stock 12 12 12 12 12 13 19
Toplam Kapasite - Total Capacities 4.908 4.908 4.908 4.908 4.908 5.352 8.238
Tren-km - Train-km 1.711.836 2.334.688 3.460.766 4.012.220 4.092.395 4.320.069 7.549.480
Koltuk-km - Seat-km (10°) 717.259 978234 | 1422375 | 1649022 | 1163376 | 1366377 | 1371923
Yolcu sayisi - Number of passengers 1.889.666 2.556.515 3.349.524 4.207.324 5.085.697 5.693.286 5.898.387
Yolcu -km - Passenger-km (]03) 476.068 664.981 914.019 1.185.377 1.554.731 1.846.997 1.871.398
Cizelge 2.6. Tiirkiye ulusal demiryolu sebekesi son durum [12]
(Km)
DEMIRYOLU SEBEKESI 2013 2014 2015 2016 2017
YUKSEK HIZLI DEMIRYOLU HATLARI 888 1.213 1.213 1213 1213
Anahat 436 594 594 594 594
2. Anahat 436 590 590 590 590
Istasyon Yollari 16 29 29 29 29
KONVANSIYONEL DEMIRYOLU HATLARI 11.209 11.272 11.319 11.319 11.395
Anahat 8.336 8.334 8.356 8.356 8.432
2. 3. 4. Anahatlar 510 569 591 591 591
litisak + Istasyon Yollar 2.363 2.369 2.372 2.372 2.372
GENEL TOPLAM 12.097 12485 12,532 12.532 12.608
Anahat 8.772 8.928 8.950 8.950 9.026
2. 3. 4. Anahatlar 946 1.159 1.181 1.181 1.181
iitisak + Istasyon Yollari 2.379 2.398 2.401 2.401 2.401
Elektrikli 3.304 3.748 3.854 4.350 4.660
Sinyalli 4.035 4412 4.578 5.462 5.534
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3. YUKSEK HIZLI TREN GAR YAPILARININ ANALIZi

Farkli kentler arasindaki tren hatlarini birbirine baglayan bir dagilim noktasi olarak ¢alisan
yiiksek hizli tren garlari, bunun yaninda kent ile kentlinin de bir araya geldigi bir odak
noktasi olmustur. Bu niteligi ile ¢ok katmanli ve ¢ok islevli bir yapiya biiriinmek zorunda
kalan hizli tren garlarinin nasil tasarlanacagi da aragtrma konusu olmustur. Bu ¢aligma
kapsaminda da, yeni yapilacak hizli tren garlarina yonelik eksiklerin ve/veya parametrelerin
belirlenmesi i¢in yurt i¢i ve yurt dis1 drneklerinin analizi yapilmistir. Analiz asamasinda
oncelikle yurt disindan 10, iilkemizden 2 adet hizli tren gar1 binasi se¢ilmistir. Yurt i¢inde
ise bu zamana kadar sadece 2 adet yiiksek hizli tren gar1 binasi insa edilmis, dolayis ile
bunlar degerlendirilmeye alinmistir. Segilen yapilarin 6ncelikle kendi i¢cinde incelemesi
yapilarak; plan, kesit, goriiniis, i¢ mekan perspektifleri ile detayl bir sekilde ele alinmis;
daha sonrasinda karsilastirmali olarak analizi ile ortak ve farkl yanlar1 saptanarak ytiksek

hizl1 tren gar1 binalarinin mimari tasarim parametreleri olusturulmaya caligilmistir.

Yiiksek hizli tren garlari, bir mekanin bigimlenmesinde etkin olan;

Yerlesim analizi

Islevsel analiz

Mekansal analiz

Teknik/teknolojik parametreleri tizerinden analiz edilmis olup Cizelge 3.1°deki sekilde

sunulmustur.
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Cizelge 3.1 Analiz gizelgesi
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Yiiksek hizli tren garlar1 kent i¢in birer giris kapis1 olmakla birlikte diger ulasim araclari ile
baglantili olmaktadir. Bu sebeple kent merkezinde bir ulasim ara yiizii olarak
yerlesmislerdir. Kentler i¢in 6nemli bir merkez haline gelen yiiksek hizli tren gar yapilarinin
kent i¢cindeki konumlanmasi ve kentsel Olgcekte kent dokusuna uyumu flizerine analiz

yapilmistir.

Islevsel analiz ile hizli tren garlar1 sadece ulasim yapis1 olmanin dtesinde birgok islevi
biinyesinde barindirarak, adeta kent i¢in artik birer sosyal mekan haline gelmistir. Bu baglik
altinda hangi islevleri barindirdig1 belirlenerek, tasarimin ilk kararlarinda baska hangi

islevsel alternatiflerin yada cesitliligin 6nerilebilecegi arastirilmistir.

Mekansal Analiz asamasinda ise, farkli islevlerin nasil bir araya geldigine dair mekan
orgiitlenmesi ile incelenmistir. Yiiksek hizli tren gar1 yapilarinda mekansal yonlenme
tipolojisi lizerine veriler degerlendirilmistir. Cok islevli ve ¢ok katmanl bir yap1 tasarimi
icin mekansal konfor saglayacak dogal havalandirma dogal aydinlatma konular1 da analiz

edilmistir.

Teknik/ teknolojik analiz bashiginda ise, kent i¢in ikonik bir degere sahip olan yiiksek hizli
tren garlarinin striiktiir sistemleri ve cephede kullanilan malzemeler detayli olarak ele

almmustir.

Boylelikle yapilarin yakin c¢evre ile kurdugu iliski, yerlesim plan analizi, islevsel
orgiitlenme, mekansal oOrgiitlenme tipolojisi, mekansal yonlenme tipolojisi,  cephe
malzemesi ve striiktiir secimleri incelenerek yiiksek hizli tren gar yapilarinin tasarim

Kriterleri agisindan incelenmesi hedeflenmistir.

Analiz asamasinda son 15 yil igerisinde yapilan yurt disindan 10, Tiirkiye’den 2 adet hizli
tren gar1 binasi se¢ilmistir. Yurt disindaki drnekler secilirken sadece sehirlerarasi hizli tren
tagimacilig1 amaci olmayan yapisinda birgok islevsel cesitliligi barmdiran, kent i¢in sosyal
merkez haline doniisen, kent merkezinde konumlandirilip sehir ici diger ulasim aglar1 ile
entegre olan yapilar tercih edilmistir. Tiirkiye’de ise bu zamana kadar sadece 2 adet yliksek
hizl1 tren gar1 binasi yapilmus, dolayisi ile bunlar degerlendirilmeye alinmustir. Incelenen

yurt dis1 0rnekleri sunlardir:
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e Berlin Merkez Istasyonu

e Pekin Giiney Istasyonu

e Guangzhou Giiney Istasyonu

e Rotterdam Merkez Istasyonu

e Hangzhou Dogu Istasyonu

e Porta Susa Tgv Istasyonu

e Arnhem Merkez Istasyonu

e Birmingham Istasyonu

e The Hague Merkez Istasyonu

Utrecht Merkez Istasyonu

Incelenen Tiirkiye’den 6rnekler sunlardir:

e Konya Hizli Tren Gar1
e Ankara Hizli1 Tren Gari

Cizelge 3.2 Yap1 kodlandirmasi
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3.1. Yurt Disindan Ornekler

3.1.1. Porta Susa Tgyv Istasyonu

Cizelge 3.3. Porta Susa TGV Istasyonu analizi
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Yapinin mimari tasarim projesi, AREP ve Agostino Magnaghi ile Silvio d'Ascia tarafindan

ortak bir tasarim sonucu 2014 yilinda Italya’nin Turin kentine yapilmustir (Cizelge 3.3.).
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Resim 3.1. Porta Susa TGV Istasyonu goriiniisii [12]

Kent icin giris kapisi, kentler i¢in prestij yapilar1 anlami tagiyan bu tiir yapilarda kente
konumlanmasi biiylik 6nem tasimaktadir. Porta Susa TGV istasyonu kentin merkezi
olabilecek bir konumda yapilagsmistir. Tarihi yap1 niteligi tasiyan eski gar binasinin devami
seklinde tasarlanan yap1 kent 6lce§ine uyum saglamasi ile dikkat cekmektedir. Yeni yiiksek
hizli tren gar binasi islevinin siirekliliginin yan1 sira sundugu aktivitelerle giincel ihtiyaglar1
karsilayan bir yapidadir. Ana ulagim arteri lizerinde tasarlanan yapi 6zellikle insanlarin kolay

ulasabildikleri yer se¢imi olarak da 6nemli bir tasarimdir.

Sekil 3.1. Porta Susa TGV Istasyonu vaziyet plan1 [30]
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Sekil 3.2. Porta Susa TGV Istasyonu kesitleri (12 No’lu kaynakta yer alan sekiller
diizenlenerek olusturulmustur)
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1. GIRIS 9 PLATFORM

2 ANA SIRKULASYON BANDI 10 KAFE KATI

3 YAYA RAMPASI 11 TOPLANMA ALANI
4 ALISVERIS MEKANLARI 12 PARK ALANI

5 GUNEY GIRIS 13 MEKANIK ALAN

6 OTOBUS - TAKSI DURAGI 14 DEPO

7 ESKI ISTASYON 1s METRO

8 YAYA KOPRUSU

Sekil 3.3. Porta Susa TGV Istasyonu kat plani1 ve kesiti (12 No’lu kaynakta yer alan sekiller
diizenlenerek olusturulmustur)
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Hizli tren ulagiminin yaninda kent i¢indeki diger ulagim tiirleri olan metro, otobiis gibi
tagima aglar1 ile bir biitiinli olusturmaktadir. Ana islevi ulasim ve bekleme olan bu yapi,
farkli ulasim aglarinin toplanma noktasi olmasi sebebiyle yolcularin hem bekleme hem de
vakit gecirmek i¢in farkli islevlere ihtiyag duymaktadir. Bu nedenle alisveris mekanlari, ofis
mekanlar1 ve otel gibi farkli islevleri barindirmasi ile de kent i¢in bir sosyal merkez haline

donlismiistiir.

Sekil 3.4. Porta Susa TGV Istasyonu mekansal kurgu tipolojisi

Yapilan tasarim mekansal acidan da bir¢ok zenginligi biinyesinde barindirmaktadir. Farkli
islevler tek kabuk altinda homojen gecislerle bir araya gelmektedir. Tek kabuk altindaki
ortak mekan kurgusu hem farkli ulasim aglarmi, hem sehrin farkli katmanlarin1 hem de farkl
islevleri birbirine baglayan bir 6riintii tanimlamaktadir. Yiiksek hizli tren gar1 platformu, ofis
ve konaklama {initesi ise kabuktan ayrilarak bagimsiz bir tipoloji tanimlamaktadir.
Tasarlanan kabuk ile kaybedilen mekansal 6l¢ek orani tasarlanan ara katlar ile mekan iginde

insan ol¢egi yakalanmustir.

Mekan i¢indeki konfor agisindan dogal havalandirma ve aydinlatma tasarimda 6nemli bir
parametre olusturmaktadir. Ara katlarmn tasarlanmasi ile olusan mekan igindeki kor
noktalarin aydinlatilmasi i¢in tasarlanan seffaf kabuk sayesinde dogal aydinlatma ve dogal

havalandirma kolay bir sekilde saglanmigtir.
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Sekil 3.5. Porta Susa TGV Istasyonu mekansal yonlenme tipolojisi

Yap1 homojen bir mekan kurgusu olarak tasarlanmistir. Yapiya giriste insanlar1 karsilayan
bir dagitim holii vardir. Biitiin fonksiyonlara bu holden ulasilmaktadir. Girig kotunun altinda
konkors kat1 tasarlanmis olup platform katina buradan ulasilmaktadir. Giris kotu ve bir iist
kotta ise insanlarm zaman gecirebilecekleri alisveris mekanlar1t bulunmaktadir. Yine ayni
holden dagilan yapiya ek olarak ileride yapilmasi planlanan bir ofis ve konaklama kati

vardir.

Resim 3.2. Porta Susa TGV Istasyonu i¢ mekan perspektifi [13]
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Tek kabuk altinda farkli iglevleri toplama ve dogal aydinlatmanin yapinin tim katmanlarina
ulagma istegi 6zellikle cephede kabuk tasariminda seffaf, ge¢irgen malzemenin kullanimini
zorunlu kilmistir. Bu nedenle yapinin Bu nedenle yapida cephe malzemesi olarak cam ve

cami tagtyacak striiktiir olarak ¢elik kullanilmustir.

Resim 3.3. Porta Susa TGV Istasyonu cephe perspektifi [13]

BETONARME

STRUKTUR .
CELIK

STRUKTUR

YUZEYSEL-
BETONARME TASIYICIL] BETONARME
ISKELET SISTEM ISKELET
SISTEM SISTEM

Sekil 3.6. Porta Susa TGV Istasyonu tastyici sistem analizi (13 No’lu kaynakta yer alan
sekiller diizenlenerek olusturulmustur)
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Tek yap1 altinda toplanma ve seffaflik diisiincesi striiktiir sistemini de etkilemis, yapimnin
kabugu yiizeysel tagiyicili sistem olarak tasarlanmistir. Yap1 igerisindeki boliinmeleri veya

katmanlar arasindaki iliskileri saglayan platform ise, betonarme iskelet sistemden

olusturulmustur.

3.1.2. The Hague Merkez Istasyonu

Cizelge 3.4. The Hague Merkez Istasyonu analizi
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Yapinin mimari tasarim projesi, Benthem Crouwel tarafindan 2016 yilinda Den Haag,

Hollanda’da yapilmistir (Cizelge 3.4)
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Sekil 3.7. The Hague Merkez Istasyonu vaziyet plani [30]

Sehir merkezinde tasarlanan istasyon sehir i¢i ulagim aglarmin birlestigi bir merkez istasyon

gorevini tagimaktadir. Cevresinde konaklama alanlar1 ve ana ulagim arterleri vardir.
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Sekil 3.8. The Hague Merkez Istasyonu Kat planlar1 ve kesiti (14 No’lu kaynakta yer alan
sekiller diizenlenerek olusturulmustur)

Hizli tren ulasiminin yaninda kent i¢indeki diger ulagim tiirleri olan metro, otobiis, tramvay
gibi tagima aglari ile bir biitlinii olusturmaktadir. Ana islevi ulagim ve bekleme olan bu yapi,
farkli ulagim aglarinin toplanma noktas1 olmasi sebebiyle yolcularin hem bekleme hem de

vakit gecirmek i¢in farkli iglevlere ihtiyag duymaktadir. Bu nedenle aligveris mekanlari, ofis
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mekanlar1 gibi farkli islevleri barindirmasi ile de kent icin bir sosyal merkez haline

donlismiistiir.

Sekil 3.9. The Hague Merkez Istasyonu mekansal kurgu tipolojisi

Yapida sehir i¢i ulasim olarak kullanilan tramvay tagimaciligi yht platformu, alisveris ve
otopark mekanlar1 tek kabuk altinda bir araya gelirken ofis fonksiyonu ikinci bir blokta
¢cOziilmistiir. Bircok fonksiyonun bir arada tutulmasi amaci ile tasarlanan kabukta insan
Olceginin yakalanmasi igin farkli fonksiyonlar ara katlar ile tasarlanarak mekan igindeki

insan 6lgegi yakalanmistir.

Mekan i¢indeki konfor agisindan dogal havalandirma ve aydinlatma tasarimda 6nemli bir
parametre olusturmaktadir. Tasarlanan ara katlarin verdigi mekan i¢indeki kér noktalarin
aydmlatilmas1 i¢cin kabukta seffaflagsma tercih edilmistir. Ayni1 zamanda 1s1l konforun
saglanmas1 ve giin 15181 kontrolii i¢in elemanlar tasarlanmis biiyiik ortak mekéanda akustik

Onlemler alimustir.
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Sekil 3.10. The Hague Merkez Istasyonu mekansal yonlenme tipolojisi

Tek kabuk altinda homojen olarak kurgulanan mekanlara dagilim, yapmin ana omurgasini
olusturan ve ilk olarak insanlar1 karsilayan bir holden saglanmaktadir. Giris kotunda ana
holden konkors kat1 ve devaminda platform katina gegilmektedir. Giris kotunun bir iistiinde

alisveris mekanlar1 ve sehir i¢i ulasim imkani saglayan tramvay platformu tasarlanmistir.

Resim 3.5. The Hague Merkez Istasyonu i¢ mekan perspektifi [14]

Ozellikle giindelik yasam ve ulagim icin tasarlanan alan ortak mekan kurgusu, bir dagilim,
bir toplanma mekanini tanimladigi icin bu kisim seffaf ve gecirgen olarak tasarlanmistir. Bu
nedenle yapida cephe malzemesi olarak cam, ¢elik ve beton kullanilmistir. Ancak giines

kontrolii i¢in tasarlanan elemanlarla cephe zenginligi artirilmagtr.
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Sekil 3.11. The Hague Merkez Istasyonu tasiyici sistem analizi (14 No’lu kaynakta yer alan
sekil diizenlenerek olusturulmustur)

Hem seffaf elemanlari, hem giines kontroliinii hem de genis agiklig1 gecebilmek i¢in ortak

mekanlar1 orten kabugunda ise yiizeysel tasiyicili ve uzay kafes sistem kullanilmistir.

Ulasimm, bekleme ve aligveris islevlerini ayiran platform boliimii ise, betonarme iskelet

sistemdir.
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3.1.3. Birmingham Yeni Sokak Istasyonu

Cizelge 3.5. Birmingham Yeni Sokak Istasyonu analizi
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Yapinin mimari tasarim projesi, AZPLM tasarim grubu tarafindan 2015 yilinda

Birmingham, Birlesik Krallikta yapilarak kullanima agilmistir [15].

WIERE CHRIST A 1HAS

\ BEAUTIFUL NEW HEA

Sekil 3.12. Birmingham Yeni Sokak Istasyonu vaziyet plani [30]

AZPML tarafindan tasarlanan Birmingham istasyonu, onemli bir ulasim merkezidir ve
sehrin kamusal alan ihtiyacini karsilamada dnemli bir kilit noktasidir. Ana ulagim arterleri
iizerinde bulunmakla birlikte etrafinda is merkezleri ve konut alanlar1 vardir. Insanlarin
zaman gegirebilecegi aligveris mekanlarina ve oturma alanlarma sahiptir. Kisilerin 6zel
araglar ile geldiklerinde park edebilecekleri kath otopark alanlar1 da mevcuttur. Ulagim ve
aligveris fonksiyonlarinin disinda biinyesinde ofis amacli kullanilan konforlu mekanlar da

tasarimda yerini almigtir.
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Sekil 3.13. Birmingham Yeni Sokak Istasyonu kat planlar1 (15 No’lu kaynakta yer alan
sekiller diizenlenerek olugturulmustur)
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Sekil 3.14. Birmingham Yeni Sokak Istasyonu mekénsal kurgu tipolojisi

Yapisinda bir¢ok islevi bulunduran yapida da islevler farkli kotlara dagilmaktadir. Platform
kat1 ve aligveris mekanlar1 tek kabuk altinda fakat farkli kotlarda tasarlanirken homojen
gecislerle fonksiyonel siireklilik yakalanilmaya ¢alisilmistir. Ofis ve otopark alanlari ise
kabuktan ayrilip farkli kiitlelerde ¢oziilmiistiir. Tasarlanan kabuk genis bir toplanma
mekanmi tanimlamakta, seffaf tasarlanarak hem dogal aydmlatma hem de dogal

havalandirma saglamaktadir.
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Sekil 3.15. Birmingham Yeni Sokak Istasyonu mekénsal ydnlenme tipolojisi

Yapiya insan yogunlugu ana giri ve otopark olmak {lizere iki farkli noktadan
saglanmaktadir. Yogunluk ilk olarak hole dahil olup buradan farkli mekanlara gecis
olmaktadir. Bu hol dagitim noktasi olarak kullanilmakta olup mekénlar1 bir arada tutan bir

omurga gorevi gormektedir.
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Resim 3.7. Birmingham Yeni Sokak Istasyonu i¢ mekan perspektifi [15]

Yapmin ana islevlerinin toplandigi kabuk tasariminda dogal havalandirma ve dogal
aydmlatmanin saglanmasinin kagmilmaz olmasindan dolayr malzeme se¢iminde seffaf,
gecirgen malzeme kullanmak kac¢milmazdir. Bu nedenle tasarlanan yapida da kabuk
malzemesi olarak cam agirlikl kullanilmis olup genis agiklik gecebilmesinden dolay1 da

celik striiktiire basvurulmustur.
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Resim 3.8. Birmingham Yeni Sokak Istasyonu dis perspektifi [15]
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Cephe tasarimi ise dig mekéanla iligkilendirilmistir. Celik striiktiir ile saglanan eskin
kirilmalar ile dis mekanin yansimasi elde edilmek istenmistir. Seffaf cepheden kaynaklanan

ic mekana ulasan fazla gilines 151311 kesmek i¢in ¢elik delikli mazgallar kullanilmigtir.

Sekil 3.16. Birmingham Yeni Sokak Istasyonu cephe detay1 [15]

Sekil 3.17. Birmingham Yeni Sokak Istasyonu gat1 striiktiirii [15]

Binanmn striiktiir tasarimi incelerken birka¢ bdlimde ele almak gerekir. Ortada tasarlanan
platformun etrafinda bulunan otopark c¢elik ve betonarmeden olusan iskelet sistem ile
tagitilmigtir. Ofis blogu ise betonarme iskelet sistemle tasitilmistir. Ana istasyon binasinin
lizeri uzay kafes sistem ile kapatilmigtir. Cephede saglanan kirilmalar yiizeysel tasiyici ¢elik

sistem ile tasitilmistir.
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3.1.4. Rotterdam Merkez Istasyonu

Cizelge 3.6. Roterdam Merkez Istasyonu analizi
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Benthem Crouwel Architects tarafindan 2013 yilinda Hollanda’nin Rotterdam sehrine insa
edilmistir [16].

Sekil 3.18. Roterdam Merkez Istasyonu vaziyet plan1 [30]

Sehir merkezinde tasarlanan yapi kompleks bir ulagim agi hizmeti sunmaktadir. Sehir

merkezine konumladirilmasindan dolay1 sosyal merkez olarak kullanilmak istenmesidir.
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Tasarlanan bu yolcu terminali tren, tramvay, otobiis ve metroyu birbirine baglayan ulusal ve
uluslararasi bir merkezdir. Rotterdam sehri i¢in ulagim alaninda tam bir ulasim ag1 roliinii
iistlenmektedir. Sehirdeki konumu itibari ile tam bir sosyal merkez gorevini yeterince
{istlenmemistir. Islevinde ulasim aglarmin yan1 sira butik aligveris alanlarmi da biinyesinde
barindirmaktadir. Bu tasarimda nadir goriilen bisiklet ulasimini kolaylastiran biiyiik bisiklet

park alanlar1 da bulunmaktadir.
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Sekil 3.19. Roterdam Merkez Istasyonu kat planlar1 ve kesiti (16 No’lu kaynakta yer alan
sekiller diizenlenerek olusturulmustur)
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Sekil 3.20. Roterdam Merkez Istasyonu mekansal kurgu tipolojisi

Mekan Orgiitlenmesi acisindan yapi analizine bakilacak olursa tek mekan altinda ¢ok islevle
menin net orneklerindendir. Tasarlanan devasa kabuk altinda konumlanan ara katlar ile
mekanlar insan boyutuna indirgenmis olup islevlerin homojen ge¢isi saglanmistir. Ara
katlarin olmadig1 alanlarda kabuk keskin hatlar ile i¢ ve dis biikey olarak kirilarak insan/

mekan oran1 dengelenmeye calisilmistir.
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Sekil 3.21. Roterdam Merkez Istasyonu mekansal yonelim tipolojisi

Yapiya iki taraftan yonelim vardir. Giriste davetkar bir kargilama holii bulunmaktadir. Bu
hol dagitim amacinm yam swa bekleme ve aligveris mekanlarmi bilinyesinde
bulundurmaktadir. Giris holiiniin bir iist kotundan platform katina, bir alt kotuna ise sehir ici

ulagim olarak kullanilan metro katindan yonelim olacak sekilde tasarlanmistir.
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Resim 3.10. Roterdam Merkez Istasyonu cat1 detay1 [16]

Resim 3.11. Roterdam Merkez Istasyonu dis perspektifi [16]

Cephelerde seffaflik yakalansa da ¢atida tasarlanan kabukta seffaflagma saglanamadigindan
dolayr dogal havalandrma ve dogal aydinlatma yetersiz olmaktadir. Platform katinda

tasarlanan kabuk ise seffaflik 6n planda tutulmus olup bu mekanda dogal havalandirma ve
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aydinlatma saglanmistir. 28000 m? ¢atinin 10000 m?’si giines panelleri ile kaplanmistir.
Hollanda'daki bir istasyon catisinda gilines enerjisinin en biliylik uygulamasidir ve ayni

zamanda Avrupa'nin en biiyiik ¢atida uygulanan giines enerjisi projelerinden biridir.
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Sekil 3.22. Roterdam Merkez Istasyonu striiktiir detay1 (16 No’lu kaynakta yer alan sekiller
diizenlenerek olusturulmustur)

Teknolojinin gelismesi ile kullanilan malzeme de kendini yenilemektedir. Bu tiir toplanma
amagli insan yogunlugunun yogun oldugu yapilarda malzeme ve striiktiir se¢cimi ¢cok dnemli
olmaktadir. Cephe malzemesi se¢imi agirlikli olarak cam ve ¢eligin konfigiirasyonundan
olugsmaktadir. Bu se¢im ise mekanlara aydinlatma ve havalandirma saglamada ana faktor
olmustur. Yapmin striiktiirel sistemini ise birka¢ noktada incelemek gerekir. Tasarlanan
kabuk yiizeysel tastyici sistemden olusurken platform kat1 agirlikli olarak betonarme sistem

tercih edilmistir.



46

3.1.5. Utrecht Merkez Istasyonu

Cizelge 3.7. Utrecht Merkez Istasyonu analizi
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Benthem Crouwel Architects tarafindan Hollanda’nin Utrecht kentine yaklasik 25000.0 m?
alana tasarlanmis yap1 bugiin Utrecht kentinin en 6nemli sosyal noktalarindan birisi haline

gelmistir [17].

Sekil 3.23. Utrecht Merkez Istasyonu vaziyet plan1 [30]

Sehir merkezinde tasarlanan istasyon sehir i¢i ulasim aglarinin birlestigi bir merkez istasyon

gorevini tasimaktadir.
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Sekil 3.24. Utrecht Merkez Istasyonu Kesitleri (17 No’lu kaynakta yer alan sekiller
diizenlenerek olusturulmustur)

Tasarlanan tren istasyonu, sehir i¢i ulagimi saglayan tramvay ve otobiisii de birbirine
baglayan bir merkez istasyondur. Yapisinda birgok fonksiyonu biinyesinde
bulundurmaktadir. Ulasim sisteminin yani sira insanlarin zaman gegirebilecegi biiyiik
aligveris mekanlarina, kent icindeki merkezi konumu itibari ile de ofis alanlarma sahip
kompleks bir yapiya biirtinmiistiir. Aktarma merkezine sahip olan bu tren gar1 insanlarin kisa

stireli konaklayabilecekleri butik konaklama alanlarma sahiptir.
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Sekil 3.25. Utrecht Merkez Istasyonu mekénsal kurgu tipolojisi

Tasarlanan yapida bodrum kat otobiis ve metro istasyonlarindan olugmaktadir. Zemin kotta
sosyal kat tasarlanmis olup aligveris mekanlarinin ve bekleme holii burada bulunmaktadir.
Aligveris  mekanlar1  parcalanan  kiitlelerden  olusarak  fonksiyonuna  gore
konumlandirilmistir. Ortii elemani olarak yay seklinde tasarlanan kabuk iist ortiiyii
olusturmaktadir. Ofis blogu ise bu kabuktan ayrilarak kendi kiitlesinde ¢6ziimlenmistir. Ofis

blogu ile tren gar1 zemin katta homojen ge¢is kurarak islevler biitiinlestirilmistir.
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Sekil 3.26. Utrecht Merkez Istasyonu mekénsal yonlenme tipolojisi
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Tasarlanan yapiya iki farkl kottan giris saglanmaktadir. Yapiya ilk yonelim giris kotundan
saglanip bir hol karsilamaktadir. Girig katinda aligveris mekanlar1 ve bekleme alanlari
mevcuttur. Giriste karsilayan genis bir hol bir alt kattaki konkors katina yonlendirmektedir.

Konkors kati ise sehir i¢i ulasimda kullanilan otobiis ve tramvay boliimlerine ve yliksek hizli

tren platformuna baglanmaktadir.

Resim 3.13. Utrecht Merkez Istasyonu i¢ mekan perspektifi [18]

Tasarlanan kabuk yapisinda ara ara cizgisel seffaf ylizeyler tasarlanarak dogal aydinlatma
saglanmistir. Cephede kullanilan agilir paneller sayesinde ise dogal havalandirma imkani

yakalanmustir.

Resim 3.14. Utrecht Merkez Istasyonu i¢ mekan perspektifi [18]
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Yapinin ana ortiisiinii kaplayan kabuk yapisinda seffaf yiizeylerin azlig1 yapinin cephesinde
seffaflagmaya itmistir. Yapmin cephesi davet karligi ve dogal aydinlatma ihtiyacini
kargilama arzusu sebebiyle cam ve ¢eligin konfigiirasyonundan tamamen seffaf bir cephe

olarak yapilmustir.

Resim 3.15. Utrecht Merkez Istasyonu striiktiir bigimlenmesi [18]

Bina striiktliriinii iki asamada incelemek gerekir. Kabuk yiizeysel tasiyici sistem ile

tasitilirken platform kati ve konaklama ofis blogu ise betonarme sistem ile tagitilmistur.
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3.1.6. Arnhem Merkez Transfer Terminali

Cizelge 3.8. Arnhem Merkez Transfer Terminali analizi
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Hollanda’nin Arnhem kentine 1996 yilinda baslanip 2015 yilinda yapimi tamamlanan yap1
UNStudio tarafindan tasarlanmigtir. Yap1 yaklagik 21750,0 m? alana yapilmustir [19].
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Sekil 3.27. Arnhem Merkez Transfer Terminali vaziyet plani [30]

Sehrin odak noktasinda tasarlanan yapi1 kent i¢in dagitim noktasi olmustur. Tren

istasyonlarmin yani sira sehir i¢i ulagim aglarinin da merkezidir.
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Sekil 3.29. Arnhem Merkez Transfer Terminali 2. kat plani [20]
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LEJANT
TERMINAL ALANI 7 CALISAN OTOPARKI ALISVERIS MAGAZA ALANI
GECIS TUNELI 8 UST TOPLANMA ALANI

PLATFORM 9 OFIS KULESI

BISIKLET PARK ALANI 1¢ YATAY OFISLER
ARAG PARKALANI 11 YATAY OFISLER | )
OTOBUS TERMINALL 12 PLANLANAN OFiS KULEST

DN WN =

Sekil 3.30. Arnhem Merkez Transfer Terminali 3. kat plani (20 No’lu kaynakta yer alan sekil
diizenlenerek olusturulmustur)
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1 TERMINALALANI 7 CALISAN OTOPARKI . DUSEY VE YATAY OFIS ALANI
2 G{E%I;iégMNEm s g%ITS’Il‘?PLAI‘IJMAALANI

4 BISIKLET PARKALANI 10 YATAY OFISLER

5 ARACPARKALANI 11  YATAY OFISLER

6 OTOBUS TERMINALI 12 PLANLANAN OFiS KULESI

Sekil 3.31. Arnhem Merkez Transfer Terminali 4. kat plan1 (20 No’lu kaynakta yer alan sekil
diizenlenerek olusturulmustur)
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1 TERMINALALANI 7 SSALISAN OTOPARKI . DUSEY VE YATAY OFIS ALANI
2 ‘(’Eil}%i‘ému g 0 F'II‘STOPLE:AinIMAALANI

4 BISIKLET PARKALANI 10 YATAY OFISLER

5 ARAGPARKALANT 11 YATAY OFISLER

6  OTOBUSTERMINALI 12 PLANLANAN OFIS KULESI

Sekil 3.32. Arnhem Merkez Transfer Terminali 5. kat plan1 (20 No’lu kaynakta yer alan sekil
diizenlenerek olusturulmustur)
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Sekil 3.33. Arnhem Merkez Transfer Terminali kesitleri [20]

Glin boyu hareketli bir istasyon alani saglamak icin tasarimda magazalar, restoran ve

kafeteryalar ofisler ve bir sinema kompleksi de dahil olmak iizere homojen bir program
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tasarlanmigtir. Tren gar1 olmasinin yaninda kent i¢i otobiis duraklari i¢inde bir alan olarak
kullanilmaktadir. Yol kotunun altinda yogunlugu karsilayan yeterince biiylikliikte araba ve
bisiklet otoparklar1t mevcuttur. Zemin kotunda aligveris alanlar1 ve tren istasyonu icin davet
gar bir toplanma alan1 tasarlanmistir. Zemin kotunun tistiinde yatay ofis alanlar1 mevcut olup
egrisel bir kabuk tasarimi ile kapanmistir. Zemin kattan baglantisi olan ofis kuleleri tasarima

ilave edilmistir.

Sekil 3.34. Arnhem Merkez Transfer Terminali mekansal kurgu tipolojisi

Tek kabuk altinda islevlerin toplanmasinin hedeflendigi yapida, ayn1 zamanda kabuk i¢inde
tasarlanan ara katlar ile insan 6lgeginin yakalanmasi hedeflenmistir. Ara katlara ulasimda
merdiven ve rampa ¢0ziimlerine rastlanmaktadir. Kent 6l¢eginin yakalanilmaya ¢alisildigi
kabuk tasarimimda yay geometrik tarzda kiitlesel form yakalanilmistir. Girig kotunun altinda

ise araglar ve bisikletler i¢in katli otopark tasarlanmustir.
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Sekil 3.35. Arnhem Merkez Transfer Terminali mekansal yonlenme tipolojisi

Yap1 girigini biiyiik 6l¢ekli bir dagitim holii karsilamaktadir. Hole takilan aligveris mekanlari
bulunmaktadir. Ana kabuktan ayr1 bir kiitlede tasarlanan ofis bloklarma ise dagitim holiinden

homojen bir gecisle ulasilmaktadir Holden bir alt kata yonelimde arag¢ ve bisiklet otoparklar1

bulunmaktadir.

Resim 3.17. Arnhem Merkez Transfer Terminali i¢c mekan perspektifi [19]
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Resim 3.18. Arnhem Merkez Transfer Terminali i¢ mekan perspektifi [19]

Tasarlanan kabuk iistli tamamen kapali olup dogal aydinlatma ve havalandirma sadece
cephedeki seffaf yiizeylere birakilmistir. Isitma ve sogutma islemleri giiniin ¢ogunlugunda

mekanik sistemler ile saglanmustir.

Cephe tasariminda agirlikli olarak celik striiktiir izerine cam kullanilarak keskin cephe
hatlar1 yakalanmis olup egrisel cati kabugu ile birleserek homojen bir striiktiir elde
edilmistir. Catidaki seffaf olmayan yapi1 cephede tamamen kendini seffaf yiizeylere
birakmugtir. Cephede aralikli olarak aliiminyum malzemeler de kullanilarak cephe kabuk

kompozisyonu yakalanilmaya calisilmistir.

Resim 3.19. Arnhem Merkez Transfer Terminali gériiniisii [19]
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Tasarlanan yapi, transfer salonunda 60 metreye kadar kolonsuz yayilma saglayan g¢arpici
biikiimlii yapisal c¢ati geometrisine sahiptir. Hafif ¢elik malzemelerin betonla
entegrasyonundan dalgali bir form elde edilmistir. Catida uzay kafes sistem, platform

katinda ise iskelet sistemine bagvurulmustur.
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Sekil 3.36. Arnhem Merkez Transfer Terminali striiktiir analizi (18 No’lu kaynakta yer alan
sekil diizenlenerek olusturulmustur)



3.1.7. Guangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu

Cizelge 3.9. Guangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu analizi
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TFP FARRELLS tasarim grubu tarafindan Cin’in Guangzhou kentine yapilan tasarim 2010
yilinda kullanima agilmistir [19].

Sekil 3.37. Guangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu vaziyet plani [30]
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Sehrin merkezine tasarlanmis yap1 dnemli bir aktarma merkezidir.
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Sekil 3.38. Guangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu plan ve kesiti (26 No’lu kaynakta yer
alan sekil diizenlenerek olusturulmustur)

581.250 metre karelik bir alani kapsayan istasyon, giiney Cin tarzinda insa edilmis ve bir
muz yapragini andirmaktadir. Terminal binas1 dort kattan olugmaktadir. Hizli tren ile birlikte
kentin diger ulagim aglar1 olan metro ve otobiis istasyonlar: da tasarimda yerini almigtur.

Kent i¢in bir sosyal merkez olarak diisiiniilmiis ve tasarima bu sekilde yon verilmistir.
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Sekil 3.39. Guangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu mekénsal kurgu tipolojisi

Ulagim fonksiyonlarmin yaninda zemin kotta platform boliimii, bekleme salonu ve otobiis
ve taksi ulasimi i¢in varis noktalar1 tasarlanmistir. Zemin kotun iistiinde ara kat olusturularak
buralara aligveris alanlar1 kafe ve restoranlar konmustur. Bodrum katta ise sehir i¢i tasimada

kullanilan metro ulagimi ve otopark alani yapiya entegre edilmistir.
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Sekil 3.40. Guangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu mekénsal yonlenme tipolojisi

Yapiya ana giris de karsilama holii tasarlanmistir. Biitiin fonksiyonlara bu holden dagilim

olmaktadir. Giris holiiniin bir iist kotunda aligveris kafeterya alanlar1 bulunmaktadir. Girig
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katinda holden konkors boliimiine geg¢ilmektedir. Girig kotunun bir alt katindan metro ve

otopark boliimiine gecilmistir.

. e
Resim 3.21. Guangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu i¢ mekan perspektifi [21]

Ana merkezi ¢atinin ikiye boliinmesi, girislerin yakininda en genis olan ve merkeze dogru
daralan, kalkis yoluna giden ve dolasim yolunu diizenleyen bir diizen saglayan
348muzunlugundabir merkezi 1siklik diregidir. Isiklik, namlu kubbe seklinde bir kosegen
yapisal ¢elik 1zgaradan yapilmistir ve 1s1 kazanimini en aza indirirken istasyonun i¢ kismina

maksimum dogal giin 15181 saglayan ETFE hava yastiklar1 ile kaplanmustir [21].
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Resim 3.22. Guangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu striiktiir goriiniisii [21]
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Devasa alan1 kaplayan biiylik kabuk secimi tasarimda bazi sorunlar1 beraberinde
getirmektedir. Bunlardan ilki mekan i¢ine diisen 1s181n miktarini azaltmaktadir. Bu nedenle
kabuk tasariminda araliklarla seffafligin yakalamasinin yeterli olmamasmdan dolay:
cephede seffaflasmaya gidilmistir. Celik ve camin yogun kullanildig1 cephe tasariminda

aralilarla aliminyum malzeme kullanimina da rastlanmistir.

UZAY KAFES SISTEM

Resim 3.23. Guangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu striiktiir analizi (21 No’lu kaynakta yer
alan resimler diizenlenerek olusturulmustur)

Farkli fonksiyonlarm tek kabuk altinda toplanma ihtiyacina karsilik genis agiklik gegebilen
striiktiir secimleri kaginilmaz olmaktadir. Bu tasarimda da bir¢cok fonksiyonun tek kabuk
altinda toplanmasi ile gelisen teknolojinin striiktiir tasarimin da biiytlik pay1 vardir. Eksi kotta
platform kat1 betonarme sistem ile ¢oziiliirken kabuk tasarimi yilizeysel tastyici ve uzay kafes

sistemle saglanmustir.



3.1.8.Hangzhou Dogu Demiryolu Istasyonu

Cizelge 3.10. Hangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu analizi
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CSADI tasarim grubu tarafindan tasarlanan Hangzhou Dogu demiryolu istasyonu, igboyutlu

muazzam bir ulasim merkezi olup Cin’in Hangzhou kentine yapilarak 2014 yilinda

kullanima hazir hale gelmistir [23].
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Resim 3.24. Hangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu goriiniisii [23]

CSADI tasarim grubu tarafindan tasarlanan Hangzhou Dogu demiryolu istasyonu, tighoyutlu
muazzam bir ulasim merkezi olup Cin’in Hangzhou kentine yapilarak 2014 yilinda

kullanima hazir hale gelmistir [21].

Sekil 3.41. Hangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu vaziyet plani [30]

Cin’in Hangzhou kentine tasarlanan yap1 sehir merkezine konumladirilmis olup yapida kent
Olcegi yakalanilmaya c¢alisilmaktadir. Kent i¢i diger ulasim tiirlerinin gilizergahlar ile

baglant1 kurmaktadir.
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Sekil 3.42. Hangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu Kkesit analizi (23 No’lu kaynakta yer alan
sekil diizenlenerek olusturulmustur)

i

Sekil 3.43. Hangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu giris-konkors kat1 (23 No’lu kaynakta yer
alan sekil diizenlenerek olusturulmustur)
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Sekil 3.44. Hangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu platform kat1 (23 No’lu kaynakta yer alan
sekil diizenlenerek olusturulmustur)
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Demiryolu, yer alt1, yer iistii, otobiis, yolcu otobiisii, taksi vb. Gibi birden fazla ulagim

hizmeti sunmaktadir. Ulagim hizmetinin yaninda butik aligveris mekanlar1 tasarima ilave

edilerek kent i¢in sosyal mekan haline donilismiistiir. Biinyesinde katli otopark alanlari

mevcuttur.

Sekil 3.45. Hangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu mekansal kurgu tipolojisi

Farkli islevler tek kabuk altinda toplanarak ara katlar ile fonksiyonel gecisler saglanmistir.

Platform katinda, kabuk boyut degistirerek tren bekleme boliimleri ana kabuktan ayrilmistir.

Tasarlanan yapmin zemin kotunda platform kati, bir {ist kotunda ise konkors kati niteligi de

tastyan bekleme ve dagitma amaci bulunan bir hol tasarlanmistir. Bu kotta homojen olarak

dagilmis olan butik aligveris mekanlari ile insan 6lgegi yakalanmistir. Zemin {istii kotta sehir

ici ulasim araglar1 olan otobiis, taksi, 0zel araglar yapiya baglanmaktadir. Bu tasima

araclarindan metro hatti ise yapinin iki alt kotunda bulunarak dogrudan hole baglanmistir.
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Sekil 3.46. Hangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu mekansal yonlenme tipolojisi
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Yayalarin yapiya dogrudan entegre olduklari zemin kotunda ve aragla gelen insanlarin
entegre olduklar iist kottan giris olmak iizere yapinin iki ana girisi vardir. Bu girislerden
insanlar1 konkors kati niteligi tasiyan bir hol karsilamaktadir. Biitiin fonksiyonlara dagilim
bu holden olmaktadir. Hole entegre olmus butik aligveris mekanlar1 bulunmaktadir. Bir alt
kotta bulunan platform katina geg¢is holden saglanmaktadir. Sehir i¢i ulasim araglar1 olan

metro, taksi, otobilis gibi toplu tasima araclarmni kullanan insanlar dogrudan bu hole

baglanmaktadir.

Resim 3.25. Hangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu i¢ mekan perspektifi [23]

Tasarlanan bu yapida c¢atida giines fotovoltaik pili ve hareketli giines kiricilar
bulunmaktadir. Kendi enerjisinin bir kismimni karsilayarak siirdiiriilebilir yesil istasyon
kavrami ile enerji tasarrufu; ayrica, ¢atida agilan seffaf ylizeyler sayesinde ise dogal

aydinlatma ve dogal havalandirma saglanmaktadir.

Resim 3.26. Hangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu goriiniisii [23]
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Resim 3.27. Hangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu goriiniisii [23]

Dogal aydinlatmay1 ve dogal havalandirmay1 saglamak amaciyla cati ve cephede ise cam ve
aliminyum agirlikli olarak kullanilan malzeme tiiriidiir.

Resim 3.28. Hangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu striiktiirii-uzay kafes sistemi [23]
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Sekil 3.47. Hangzhou Giiney Demiryolu Istasyonu striiktiir analizi (23 No’lu kaynakta yer
alan sekil diizenlenerek olusturulmustur)

Ana istasyon binasinin ¢atis1 ¢elik malzeme kullanilarak tasarlanmistir. Ana kabuk altinda
tasarlanan ara katlar ise betonarme ve ¢eligin entegrasyonu ile tasarlanmistir. Ana binaya
biitlinlesmis olan yan kiitleler ise uzay kafes sistem ile tasitilmistir. Cat1 ortiisii yiizeysel

tastyicili sistem ile tasitilmaktadir.
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3.1.9. Pekin Giiney Istasyonu

Cizelge 3.11. Pekin Giiney Istasyonu analizi

BINA ADI PEKIN GUNEY TREN ISTASYONU

YAPIM YERI PEKIN /GiN

YAPI

YAPIM YILI 2008

TASARIMCI TFP FARRELLS

SEHIR MERKEZI

SEHIR DISI

KENTSEL YERLESIM

YHT ULASIM

KONAKLAMA

ALISVERIS

OFIS

ISLEVSEL ANALIZ | YERLESIM ANALIZI

SEHIR ICI ULASIM

MEKAN
ORGUTLENMESI

DOGAL HAVALANDIRMA

MEKANSAL ANALIZ

DOGAL AYDINLATMA

AHSAP
CELIK

BETONARME

PLASTIK

CAM

ALUMINYUM
MEMBRAN

YIGMA

ISKELET

YUZEYSEL TASIYICI
ASMA GERME

UZAY KAFES

YAY GEOMETRIK
FRAKTAL GEOMETRIK

CEPHE MALZEMES] [KONFOR KOSULLARI

ISKELET SISTEM UZAYKAFES SISTEM

TEKNIK / TEKNOLOJIK ANALIZ

STRUKTUR

TFP Farrells tarafindan tasarlanan yap1 Pekin’de 2008 yilinda kullanima agilmistir. Pekin
Giiney Istasyonu Cin'in yeni yiiksek hizli sehirlerarasi ag1 i¢in bir anahtar demiryolu

baglantis1 olmayan ayni zamanda biiyiik bir kentsel yap1 ve master planidir [24].
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Sekil 3.48. Pekin Giiney Istasyonu vaziyet plani [30]

31 hektarlik bir alanda yer alan Istasyon, ¢evredeki sehir manzarasi ile kentsel bir bag

kurmakta ve “Sehire Girig Kapis1” gibi davranmaktadir [24].
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Sekil 3.49. Pekin Giiney Istasyonu Kkesitleri (24 No’lu kaynakta yer alan sekiller
diizenlenerek olusturulmustur)
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Sekil 3.50. Pekin Giiney Istasyonu kat planlar1 (31 No’lu kaynakta yer alan sekiller
diizenlenerek olusturulmustur)

Tasarim stratejisi, ayni zamanda bodrum kat 909 adet yeralt1 otopark: alani, 28 taksi inis

bolmesi, 138 kuyruk alma yeri ve 38 otobiis inis alan1 dahil olmak iizere farkli arag trafigine
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sorunsuz entegrasyon icermektedir. insanlarin zaman gegirebilecekleri restoran ve aligveris
alanlar1 bulunmaktadir. Eliptik plan formu, istasyonun ara¢ trafigine yenilik¢i bir ¢6ziim
saglamada etkilidir. Yiiksek hizli trenler (450 metre uzunlugunda), Hizli trenler (500 metre
uzunlugunda) ve Sehirlerarasi trenler (450 metre uzunlugunda) toplam 11 ada platformu ve
2 yan platform vardir; Bodrum katindaki Metro trenleri (120 metre uzunlugunda) icin 4

platform kenarina sahip 2 ada platformu bulunmaktadir [24].

Istasyon biiyiik 6lcekte oldugu i¢in mimari form ve yap1 agik, basit ve insan odakli ve iginde
yer alan cesitli demiryolu hatlari, istasyon girisleri, ¢ikislar, bekleme alanlar1 ve kavsak
bolgelerinin farkli operasyonel ve yonetimini dikkate almaktadir. Istasyon, otopark igin iki
asma kat seviyesi ve iki yardime1 gegit ofis binasi ile 3 temel kat seviyesini barindiran basit
bir elips seklini alir. Bu kadar biiyiik hacimli yolcu sayisi ile gelen ve giden yolculari

ayrrmak ¢ok onemlidir [24].
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Resim 3.30. Pekin Giiney Istasyonu i¢ mekan perspektifi [24]



80

KABUK

Sekil 3.51. Pekin Giiney Istasyonu mekénsal kurgu tipolojisi

Giris kotunda platform kat1 bulunmaktadir. Yapinm iki farkl kotta girisi bulunmaktadir.
Yaya olarak gelen yolcularin girisi zemin kotundan saglanirken aracg ile ulasim ise bir {ist
kottan gerceklesmektedir. Zemin kotun iistiinde konkors kati olarak kullanilan bir hol
tasarlanmistir. Tasarlanan hol etrafinda ise butik alisveris birimleri mevcuttur. Giris kotunda
platform kati bulunmaktadir. Girig kotunun altinda otopark mevcut olup bir alt katta ise

metro hatt1 yapiya entegre olmustur.
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Sekil 3.52. Pekin Giiney Istasyonu mekéansal yonlenme tipolojisi

Tasarlanan yapmim farkli kotta 2 ana girisi vardir. Bu girisler konkors kati niteligi de tasiyan

bir dagitim holiine baglanmistir. Biitiin fonksiyonlara bu holden ulagiimaktadir.
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Resim 3.31. Pekin Giiney Istasyonu i¢ mekan perspektifi [24]

Tasarlanan eliptik geometrisi ile catida acilan seffaflasma istegi goze carpmaktadir. Bu
sekilde dogal havalandirma ve dogal aydilatma mekan i¢cinde saglanmis olup mekan i¢i
konfor tasarimda 6n plana ¢ikmistir. Cephe tasariminda seffaflik aranmis olup agirlikli

olarak c¢elik ve cam malzeme kullanilmstir.
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Sekil 3.53. Pekin Giiney Istasyonu striiktiir analizi (24 No’lu kaynakta yer alan sekiller
diizenlenerek olusturulmustur)

Eliptik geometriye sahip kabuk gelisen teknolojinin getirdigi yenilikleri belirgin sekilde
kullanmistir. Genis agiklik gegmesine yardimei olan gelik tasiyici sistemler tercih edilmistir.
Kabukta uzay kafes sistem ve ylizeysel tastyict sisteme rastlanirken platform boliimiinde

betonarme iskelet sistem tercih edilmistir.
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3.1.10. Berlin Merkez Istasyonu

Cizelge 3.12. Berlin Merkez Istasyonu analizi

BINA ADI BERLIN MERKEZ TREN ISTASYONU
_. | YAPIM YERI BERLIN / ALMANYA
> | YAPIM YILI 2006
TASARIMCI Jurgen Hillmer
Meinhard Von Gerkan
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MEKAN
ORGUTLENMESI

MEKANSAL ANALIZ

DOGAL AYDINLATMA

AHSAP

CELIK

BETONARME
PLASTIK

CAM

ALUMINYUM
MEMBRAN

YIGMA

ISKELET

YUZEYSEL TASIYICI
ASMA GERME
UZAY KAFES

YAY GEOMETRIK
FRAKTAL GEOMETRIK

CEPHE MALZEMESI |KONFOR KOSULLARI

TEKNIK / TEKNOLOJIK ANALIZ

STRUKTUR

DOGAL HAVALANDIRMA ’ -
—— TS
[

Mega Berlin Tren Istasyonu, mimar Meinhard von Gerkan ve Jiirgen Hillmer tarafindan
1993 yilinda tasarimina baslanilmis olup 1996 — 2006 yillar1 arasinda ingaat1 tamamlanarak

kullanima agilmustir [24].
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Sekil 3.54. Berlin Merkez Istasyonu vaziyet plani [30]

Kentin dogu ile bati arasindaki baglantiy1 vurgulamaya ¢alisan 46 metre yiiksekliginde iki
kavisli yapi ile gergevelenmistir. Kent merkezine konumlandirilmis olan yap1 diger sehir i¢i

ulagim araglarinin glizergahlarina uygun olan alana tasarlanmaistir.
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Sekil 3.55. Berlin Merkez Istasyonu Kkesit analizi [26]

Istasyondaki trafik 3 ayr1 kademede diizenlenmistir. Yeni merkez istasyonun toplam insaat
alan1 175.000 m?’dir. Bu alanin, 15.000 m?’si aligveris ve gastronomi; 50.000 m?’si ofisler;
5.500 m?’si demiryolu isletmesinin servis alani; 21.000 m?’si dolagim alani; 32.000 m?’si

peronlar, 25.000 m?’si iSe garaj alan1 i¢in ayrilmustir [26].
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Sekil 3.56. Berlin Merkez Istasyonu -2. kat plan1 [26]
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Sekil 3.57. Berlin Merkez Istasyonu -1. kat plan1 [26]

-1. kat planinda aligveris mekanlari katli otopark ve tesisat odalar1 bulunmaktadir [26].
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Sekil 3.58. Berlin Merkez Istasyonu zemin kat plani [26]

Zemin katta aligveris mekanlar1 bekleme alanlar1 ihtiya¢ odalari, yapi tesisat odalar1

bulunmaktadir. Insalarin yapiya ulasimi bu kattan saglanmaktadir [26].

Sekil 3.59. Berlin Merkez Istasyonu +1. kat plani [26]

Bu katta banliy0 hatlar1 tizerinden isleyen uzun mesafe ve bolge hatlar1 i¢in platformlar

bulunmaktadir [26].
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Sekil 3.60. Berlin Merkez Istasyonu ofis kat plani [26]

Yapida iki ters L bigiminde ofis binas1 tasarlanmistir. Yapimin biinyesinde ofis bloklar1 metro
hatlari, aligveris birimleri ve yap1 ihtiyacim1 karsilayacak diizeyde kath otopark alanlar1

bulunmakta olup kent i¢in bir sosyal merkez noktasi olmustur.

Sekil 3.61. Berlin Merkez Istasyonu mekénsal kurgu tipolojisi

Istasyondaki trafik {i¢ ayr1 kademede diizenlenmistir. -2. Kademede kuzey giiney hattinda
kullanilan uzun mesafe ve bolge hatlar1 ve bazi metro hatlar1 vardir. Zemin kotunda ise sehir
ici ulasimda kullanilan araglar yapiya entegre olmaktadir.+1. Kademe de ise banliyd hatlar1
iizerinden isleyen uzun mesafe ve bolge hatlar1 ve bazi banliyo hatlar1 i¢in platformlar

bulunmaktadir. Insanlarin zaman gegirebilecekleri mekanlar olan alisveris mekanlar1 ise
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zemin alt kotunda zemin kotunda ve asma katlar ile yapiya dahil olmustur. Yapinin kabuk
yapisindan ayrilan ama dagitim holiinden yapiya gegisleri olan sosyal ofis mekanlari ise ana
kabuktan ayrilarak ters L biciminde yapiya entegre olmustur. Biitiin fonksiyonlari
biinyesinde bulundurmak adina tasarlanan devasa kabuk yapisi ise tasarlanan ara katlar ve

kopriiler ile mekan insan 6lgegine indirgenmistir.
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Sekil 3.62. Berlin Merkez Istasyonu mekansal ydnlenme tipolojisi

Tasarlanan yapmin ana girisi meydandan zemin kotunda saglanmaktadir. Yapiya
girildiginde konkors kati niteligi de tasiyan bir dagitim holii karsilamaktadir. Yapida biitiin
fonksiyonlara bu holden gecis olmaktadir. Diger bir giris ise aragla gelen yolcularin

otoparktan girerek yine dagitim holiine ulastig1 bir yonlenme tipolojisi vardir.

Resim 3.33. Berlin Merkez Istasyonu i¢ mekan perspektifi [25]
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Mekanin iklim konsepti, dogal havalandirmadan faydalanilmasi iizerine kurgulanmustir.
Dairesel formlarla olusturulan cam cephe 1sina havanin yukari ¢ikmasini ve yerine taze
havanin dolmasini saglayacak sekilde diisiiniilmiistiir. Taze hava ¢esitli hava girisleri

araciligryla mekanlarin tiimiine dagilmaktadir [26].
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Resim 3.34. Berlin Merkez Istasyonu platform alani [25]

Ic mekandaki iklim kalitesinin arttirilmasi i¢in giines 1smnlarmin etkisini azaltan cam

kaplama tercih edilmis ve iist Ortlinlin %8,4’1 ekstra golgelenme saglayan fotovoltaik

modiillerle kaplanmustir [26].
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Resim 3.35. Berlin Merkez Istasyonu goriiniisii [25]

Yapinin cephe tasariminda seffaflik 6n plana ¢ikmistir. Cephe malzemesi olarak cam ve

¢elik malzeme kullanilmistir.

Sekil 3.63. Berlin Merkez istasyonu striiktiir analizi (27 No’lu kaynakta yer alan sekil
diizenlenerek olusturulmustur)



92

3.2. Tiirkiye’den Ornekler

3.2.1. Konya Hizh Tren Gani

Cizelge 3.13. Konya Hizli Tren Gar1 analizi

YAPIL

BINA ADI

KONYA HIZLI TREN GARI

YAPIM YERI

KONYA /TURKIYE

YAPIM YILI

2011-
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TH ve iDiL MIMARLIK
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SEHIR MERKEZ]

SEHIR DISI

ISLEVSEL ANALIZ | YERLESIM ANALIZI

YHT ULASIM

KONAKLAMA

ALISVERIS

OFIS

SEHIR ICI ULASIM

MEKANSAL ANALIZ

MEKAN
ORGUTLENMESI

DOGAL HAVALANDIRMA

DOGAL AYDINLATMA

TEKNIK / TEKNOLOJIK ANALIZ

CEPHE MALZEMESI |KONFOR KOSULLARI

AHSAP

CELIK

BETONARME

PLASTIK

CAM

ALUMINYUM

MEMBRAN

STRUKTUR

YIGMA

ISKELET

YUZEYSEL TASIYICI

ASMA GERME

UZAY KAFES

YAY GEOMETRIK

FRAKTAL GEOMETRIK
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Yapinin mimari tasarim projesine TH ve IDIL mimarlik tarafindan 2011 yilinda Konya’da

yapimina baslanmistir [28].

Sekil 3.65. Konya Hizli Tren Gar1 vaziyet plani [30]

Yeni Konya Hizli Tren Gar1 kent merkezi iginde gevresinde Konya kiigiik sanayi sitesi yer
almaktadir. Sanayi diikkanlari, satiy ve pazarlama ofislerinin oldugu semt diisiik kat

seviyesinde bir kentsel dokuya sahiptir.
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Sekil 3.66. Konya Hizli Tren Gari1 kat planlar1 [28]
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Sekil 3.67. Konya Hizli Tren Gar1 kat planlar1 ve kesitleri [28]
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Tasarlanan yapi islevsel olarak ana gorevi ulasim amagli olarak tasarlanmistir. Bu nedenle
icerisinde yliksek hizli tren bekleme ve trene ulasim boliimlerini barindirmaktadir. Ayrica

yap1 i¢inde butik yeme igme tiniteleri bulunmaktadir.

Sekil 3.68. Konya Hizli Tren Gar1 mekansal kurgu tipolojisi

Tek mekan altinda toplanan farkli fonksiyonlar homojen dagilmistir. Tek kabuk altinda
toplanma fikri ile tasarlanan yapida mekan i¢indeki insan Ol¢eginin yakalanmasi i¢in ara

katlar tasarlanmistir. Kente giris kapist olma niteligi genis sagakla vurgulanmaya

caligilmustir.
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Sekil 3.69. Konya Hizli Tren Gar1 mekansal yonlenme tipolojisi
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Yapinin iki ana girisi vardir. Ana giris de insanlar1 dagitim amagh tasarlanan bir hol
kargilamaktadir. Biitiin fonksiyonlara bu holden ulagilmaktadir. Ana giris holiinden yatay ve
diisey sirkiilasyon araglar1 ile st katlarda bulunan konkors katina ve butik ticari
fonksiyonlara ulagilmaktadir. Yine ayni holden diisey sirkiilasyon araglar1 ile otopark ve

metro hattina ulagim saglanmaktadir.
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Resim 3.36. Konya Hizli Tren Gar1 i¢ mekan perspektifi [28]

Mekan icinde dogal aydmnlatma ve havalandirmaya 6nem verilmistir. Tasarlanan kabuk
yapisinda yer yer bosaltmalar yapilarak 15181n en dip noktalara erisimi hedeflenmistir. Cephe

malzemesi se¢iminde agirlikli olarak cam kullanilmastir.

Sekil 3.70. Konya Hizli Tren Gari striiktiir analizi [28]

Yapida betonarme iskelet sistem ve ¢elik sistem tercih edilmistir.
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3.2.2. Ankara Hizh Tren Gan

Cizelge 3.14. Ankara Hizli Tren Gari analizi

YAPI
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BETONARME
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CAM

ALUMINYUM
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MEMBRAN
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ASMA GERME

UZAY KAFES

STRUKTUR

YAY GEOMETRIK

FRAKTAL GEOMETRIK

DOGAL HAVALANDIRMA !

Yapmin mimari tasarim projesi A Tasarim tarafindan tasarlanan yapi1 2016 yilinda

Ankara’da hizmete agilmistir [29].
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Sekil 3.71. Ankara Hizli Tren Gar1 vaziyet plani [30]

Tasarlanan yapi1 kent merkezine yapilmis olup kent merkezinden aykir1 bir kentsel doku ile
tasarima yaklasilmistir. Kent i¢i toplu tasima araglarindan otobiis gilizergahinda tasarlanan

yap1 metro ve diger yer alt1 ulagim araglarma bagh olarak tasarim parametresi gelismemistir.



Sekil 3.72. Ankara Hizli Tren Gar1 platform kat1 [29]

Yapmin planlamasinda bulvar kotunun bir alt katinda tren hatlar1 vardir. Zemin tstiindeki

iki tist katta ise ticaret mekanlar1 yer almaktadir.

Sekil 3.73. Ankara Hizli Tren Gar1 zemin kat1 [29]



Sekil 3.74. Ankara Hizli Tren Gar1 1. ve 2. kat1 [29]

Sekil 3.75. Ankara Hizli Tren Gar1 +13.00 kotu kati [29]

+ 13.00 kotunda otel, ofis bloklar1 ve ticaret mekanlar1 ayni Katta ¢oziilmiistiir.
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Sekil 3.76. Ankara Hizli Tren Gar1 + 17.00 ve + 20.00 kotlar1 [29]

+ 17.00 ve + 20.00 kotlarinda ise ofis ve konaklama mekanlar1 mevcuttur.

Yapilan tasarim mekansal agidan da bir¢ok zenginligi biinyesinde barindirmaktadir. Ulasim,
ahigveris, ofis ve konaklama iinitesi ayn1 kabuk altinda ¢oziilmiistiir. Ozellikle kentin giris
kapismi vurgulamak i¢in prizmatik olarak tanimlanan yapinin orta kismi bosaltilarak disar1

dogru farkli bir agiyla giris holii vurgulanmastir.
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Sekil 3.77. Ankara Hizli Tren Gar1 mekansal kurgu tipolojisi
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Farkli islevler tek kabuk altinda homojen gecislerle bir araya gelmektedir. Tek kabuk
altindaki ortak mekan kurgusu hem sehrin farkl katmanlarint hem de farkli islevleri birbirine
baglayan bir oriintli tanimlamaktadir. Biiyilik 6l¢ekte tasarlanan kabuk ara katlarin eklenmesi

ile mekan insan Ol¢egine indirgenmistir.
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Sekil 3.78. Ankara Hizli Tren Gar1 mekansal yonlenme tipolojisi

Yapmin ana girisi zemin kotundan saglanmaktadir. Yapiya girildiginde insanlar1 dagitma
amac1 giiden bir karsilama holii vardir. Konaklama hari¢ biitlin fonksiyonlara bu holden
ulagilmaktadir. Yapmin diger girisi ise yine zemin kottan fakat sadece konaklama

birimlerine ulasan bir giris tasarlanmistir. Konaklama yapida ayn1 kabuk i¢inde tasarlanmis

olup ayr1 giristen ulagsmasina olanak taninmaistir.

Resim 3.38. Ankara Hizli Tren Gar1 i¢ mekan perspektifi [29]
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Mekan i¢indeki konfor agisindan dogal havalandirma ve aydinlatma tasarimda 6nemli bir
parametre olusturmaktadir. Tasarlanan kabuk ara ara seffaflasarak dogal aydinlatma ve

dogal havalandirma kolay bir sekilde saglanmistir. Mekanda 1s1l konfor ve akustik agisindan

cesitli onlemler de alinmustir.

Resim 3.39. Ankara Hizli Tren Gar1 goriiniisii [29]

Geligen teknoloji ile birlikte malzeme ve striiktiir se¢imi de yapilar i¢in biiyiik 6neme
sahiptir. Bu yapida cephe malzemesi olarak agirlikli olarak cam ve ¢elik kullanilmigtir. Cam

kullanimin1 ortak mekanin belirlenmesinde 15181 kontroliinde kullanilmustir.

Resim 3.40. Ankara Hizli Tren Gar1 i¢ mekan striiktiir perspektifi [29]

Striiktiirel sistem incelendiginde ise platform boliimii betonarme iskelet sistemden,
tasarlanan kabuk ise yiizeysel tasiyicili, uzay kafes ve yay geometrik sistemin

harmanlanmasindan olugsmustur.
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4. DEGERLENDIRME

Ulkemizde Cumhuriyet ile birlikte baslayan tren yolu kurma ve Anadolu kentlerine ulasma
istegi, gelisen teknoloji ile birlikte yeni bir boyuta ulagsmistir. Demiryolu, iilkeler igin bir
gelismislik gostergesi haline gelmis iken gar binalar1 da kente giris kapis1 ve kent igin nemli
bir merkez noktasi olma 6zelligi kazanmistir. Giiniimiizde artik bu merkezlerden, gegmis
yillardaki gibi yalnizca ulasim ihtiyacinin karsilanmasi degil; farkli gereksinimlere de
hizmet etmesi beklenmektedir. Yillar icerisinde insanlar, tren yolu tasimaciligindan daha
hizli bir ulagim bekler; tren garlarinda ise islevsel ¢esitlilik arar hale gelmistir. Ancak eski
tren garlar1 bu hiz istegi ve islevsel gesitliligi saglamak konusunda yetersiz kalmis, kentlinin
ve kentin ihtiyacina cevap verememistir. Dolayisi ile tren yolu tagimaciliginda yillar
icerisinde yiliksek hizli tren kavrami olusmus; ayrica, ana amaci olan ulagima ilave edilen
islevler ile mekansal c¢esitliligi ve buna paralel olarak kullanim siklig1 artan adeta sosyal
merkezlere doniismiis ¢ok daha kapsamli ve modern sistemlerle donatilan yiiksek hizli tren
garlar1 uygulanmaya baslamistir. Bu durum, bu gar yapilarinin mimari tasarim kriterleri

baglaminda yeniden degerlendirilmesini gerektirmistir.

Tezin bir 6nceki boliimiinde yeni yapilacak yiiksek hizli tren garlarina yonelik eksiklerin
ve/veya parametrelerin belirlenmesi i¢in Tirkiye’den ve yurt disindan 6rneklerin analizi
yapilmistir. Analiz asamasinda yurt digindan 10, Tiirkiye’den 2 adet yiiksek hizli tren gar1
binas1 se¢ilmistir. Bu oOrneklerin kentsel yerlesim Olgegi, islevsel analiz, mekansal
orgiitlenme tipolojileri, mekansal yonlenme tipolojileri ve teknolojinin gelismesi ile birlikte
cephe malzeme ve striiktiir analizi alt basliklar1 iizerinden detayli olarak incelemesi
yapilmistir. Bu boliimde ise secilen Orneklerin, yine ayni parametreler {izerinden
karsilastirmali analizleri olusturulmustur. Bu sayede, hem literatiir taramasi sirasinda
bahsedilen ilk tren gari 6rneklerinden giiniimiizdeki yiiksek hizli tren garlarina kadar olan
slirecte tren garlarinda yasanan degisimin okunmasi saglanmis, hem de yiiksek hizli tren
garlarinin benzer ve farkli yonleri saptanarak gelecekte uygulanacak ornekler i¢in kolaylik

saglanmigtir.

Karsilastirmali analizlerin olusturulmasi sirasinda her bir 6rnek kodlandirilarak incelemenin

daha rahat yapilmasi saglanmistir (Cizelge 4.1).



106

Cizelge 4.1. Analiz edilen drneklerin kodlandirilmasi

N N TURKIYEDEN
DUNYADAN ORNEKLER ORNEKLER
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KOD YB-1| KOD YB-2 | KOD YB-3 | KOD YB-4 | KOD YB-5 | KOD YB-6 | KOD YB-7 | KOD YB-8 | KOD YB-9 | KOD YB-10| KOD TR-1 | KOD TR-2

Kentsel konumlanma agisindan

incelendiginde biitiin  6rnekler

sehir merkezine

konumlanmistir. Sehir i¢i ulasim aglar1 iizerinde tasarlanan yapilara ulasim onemli bir

tasarim kriteri olmustur. Yiiksek hizli tren garlar1 kent i¢in birer giris kapisi olmakla birlikte

diger ulasim araglari ile baglantili olmaktadir. Bu sebeple kent merkezinde bir ulasim ara

yiizii olarak yerlesmislerdir (Cizelge 4.2).



Cizelge 4.2. Orneklerin yerlesim analizi

KENTSEL YERLESIM VAZIYET PLANI

SEHIR MERKEZ]

KOD

YB-1 | SEHIR DISI
SEHIR MERKEZ{

KOD

YB-2 | SEHIR DISI
SEHIR MERKEZi

KOD

YB-3 | SEHIR DISI
SEHIR MERKEZ{

KOD

YB-4 | SEHIR DISI
SEHiIR MERKEZi

KOD

YB-5 SEHIR DISI
SEHIR MERKEZ{

KOD

YB-6 | SEHIR DISI
SEHIR MERKEZ{

KOD

YB-7 | SEHIR DISI
SEHiIR MERKEZI

KOD

YB-8 | SEHIR DISI
SEHIR MERKEZ{

KOD

YB-9 | SEHIR DISI
SEHiIR MERKEZi

KOD

YB-10 | SEHIR DISI
SEHIR MERKEZI

KOD

TR-1 SEHIR DISI
SEHIR MERKEZ{

KOD

TR-2

SEHIR DISI
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Uygulanan ilk tren gar1 6rnekleri, yalnizca ulagim ihtiyacina yonelik bir tasarima sahip iken;
son yillarda tasarlanan yiiksek hizli tren gar1 yapilari ulagim amaci disinda kent i¢in bir
sosyal merkez olma amaci tasiyan, insanlarin zaman gecirebilecegi sosyal merkezleri,
aligveris alanlarini, ofis mekanlarmi1 ve gelen yolcularin bir siire konaklayabilecekleri

konaklama tinitelerini igeren kompleks yapilar haline gelmistir (Sekil 4.1).

KONKORS KATI

ilk tren garlarinin islevsel analizi
‘yalnizca ulagim islevi’

PLATFORM KATI
| ofis alanlan 2
‘ konaklama
sehir igi ulagim — i
sistemleri
KONKORS KATI
. yillar icerisinde eklenen islevler
aligveris birimleri ‘islevsel QeSIlllllk’

PLATFORM KATI

ofis alanlari konaklama 3

sehir igi ulagim I sirklilasyon alani

aligveris birimleri

sistemleri
KONKORS KATI

gliniimiiz yiiksek hizli tren garlarinin
islevsel analizi
‘tek mekan ¢ok islev’

PLATFORM KATI

Sekil 4.1. Tren garlarinin tarihi gelisimi
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Giinlimiiz ihtiyaglar1 ve imkanlar1 dogrultusunda yapilan yiiksek hizli tren gar1 6rnekleri
islevsel olarak karsilagtirildiginda (Cizelge 4.3) ise yurt disindaki yapilarda ulasim
fonksiyonu ile birlikte biiyiik 6lgekli aligveris mekanlarinin da bulundugu goriilmektedir.
Tiirkiye’de ise bu zamana kadar faaliyete gecen uygulamalardan Ankara Yiiksek Hizli Tren
Garr’nda, biiyiik 6lgekli aligveris mekanlar1 bulunuyorken; Konya Yiiksek Hizli Tren
Garr’ndaki ticari mekanlar butik aligveris mekanlar1 seklinde bir tasarima sahiptir. Yani
kapsami degismekle birlikte aligverig alanlarinin, tiim ytliksek hizli tren garlarinda yer aldig1
goriilmektedir. Ulasim, aligveris, sehir i¢i ulasima entegre olma 6zellikleri bu yapilarin
tiimiinin mimari programinda ortak iken, ofis ve konaklama birimleri sehrin ihtiyacina gore
degismektedir. Devletler i¢in gii¢ gosterisi sunan ve giindelik zaman dilimindeki insan
yogunlugunu tasiyabilen bu yapilarm bir kismi biinyelerinde ofis mekanlarimi da
tastmaktadir. Insan yogunlugunun yiiksek oldugu yiiksek hizli tren garlarinda toplum igin
onemli tasarim girdilerinden bir digeri de araglar i¢in tasarlanan kapali ve acik otopark
alanlaridir. Incelenen biitiin Orneklerde otopark alanlar1 tasarima entegre sekilde

diistiniilmiistiir.

Cizelge 4.3. Orneklerin islevsel analizi

g YURT DISINDAN TURKIYE'DEN
5 ORNEKLER ORNEKLER
& KOD|KOD |KOD |KOD | KOD|KOD |KOD [KOD |KOD |[KOD | KOD | KOD
> YB-1| YB-2| YB-3| YB-4| YB-5| YB-6| YB-7| YB-8| YB-9|YB-10
YHT ULASIMI
S| KONAKLAMA
= ,
Z | ALISVERIS MEKANLARI
§ OFIsS
o SEHIR ICI ULASIM
#| KAPALIOTOPARK
ACIK OTOPARK

Incelenen 6rneklere bakildiginda farkli fonksiyonlar: iceren tek mekan olgusu hakimdir.
Kent i¢in gosteris amaci da tagimak {izere tasarlanan kabuk ile ulasim disinda bulunan diger
fonksiyonlar, tek mekén altinda bir araya getirilmistir. Incelenen yurt disindaki tasarimlarda
konaklama ve ofis mekéanlar1 ana kabuktan ayrilarak farkli bir kiitlesel simge
olusturmaktadir. Tiirkiye’de yapilan Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’nda ise konaklama ve
ofis fonksiyonlar1 ayni kabuk i¢inde toplanarak farkli bir tarz benimsenmistir. Dogal

havalandirma ve dogal aydinlatma tasarimlarda 6nemli bir parametre olmustur (Cizelge 4.4).
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Cizelge 4.4. Orneklerin mekansal kurgu tipolojisi agisindan karsilastirmali analizi

TAPL MEKANSAL ANALIZ
KONFOR KOSULLARI MEKANSAL KURGU TiPOLOJISI

DOGAL AYDINLATMA
KOD
YB-1

DOGAL HAVALANDI

DOGAL AYDINLATMA
KOD
YB-2

DOGAL HAVALANDI

DOGALAYDINLATMA [t '
P I o e R
YB-3

DOGAL HAVALANDI

DOGAL AYDINLATMA
KOD
YB-4

DOGAL HAVALANDI

DOGAL AYDINLATMA
KOD
YB-5

DOGAL HAVALANDI

DOGAL AYDINLATMA
KOD
YB-6

YHT PLATFORM
DOGAL HAVALANDI B y =
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Cizelge 4.4. (devam) Orneklerin mekansal kurgu tipolojisi agisindan karsilastirmali analizi

YAPI

MEKANSAL ANALIZ

KONFOR KOSULLARI MEKANSAL KURGU TiPOLOJISI

KOD
YB-7

DOGAL AYDINLATMA
KABUK

DOGAL HAVALANDI

KOD
YB-8

DOGAL AYDINLATMA

+BKOTY BROTU

DOGAL HAVALANDI

KOD
YB-9

DOGAL AYDINLATMA

DOGAL HAVALANDI

KOD
YB-10

DOGAL AYDINLATMA

DOGAL HAVALANDIRMAJEE "~ e -
( »

EESy 0 AR

KOD
TR-1

DOGAL AYDINLATMA

DOGAL HAVALANDI

KOD
TR-2

DOGAL AYDINLATMA

DOGAL HAVALANDI
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Cizelge 4.5. Orneklerin mekansal ydnlenme tipolojisi agisindan karsilastirmal analizi
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Cizelge 4.5. (devam) Orneklerin mekéansal yonlenme tipolojisi agisindan karsilastirmal

analizi
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Degerlendirilen 6rneklere bakildiginda genelde yapilarin iki ana giris olarak tasarlandigi
goriilmektedir. Giriste insanlar1, dagitim amaci olarak da kullanilan bir hol karsilamaktadir.
Biitiin fonksiyonlara bu holden dagitim saglanmis olup islevsel biitlinliik kontrol altinda

tutulmustur (Cizelge 4.5).

Cizelge 4.6. Orneklerin teknik ve teknolojik agidan karsilastirmali analizi

YURT DISINDAN TURKIYEDEN]|
ORNEKLER ORNEKLER

ULKE

KOD|KOD |KOD |KOD | KOD| KOD | KOD | KOD | KOD|KOD | KOD | KOD
YB-1| YB-2| YB-3| YB-4| YB-5| YB-6| YB-7| YB-8| YB-9[YB-10{ TR-1 | TR-2

YAPI

AHSAP

CELIK
BETONARME

PLASTIK
CAM

ALUMINYUM
MEMBRAN

CEPHE MALZEMESI

YIGMA

ISKELET

YUZEYSEL TASIYICI
ASMA GERME
UZAY KAFES

TEKNIK / TEKNOLOJIK ANALIZ

STRUKTUR

YAY GEOMETRIK
FRAKTAL GEOMETRIK

Yurt dis1 6rnekleri incelendiginde cephe malzemesi se¢imi agirlikli olarak ¢elik, cam ve
aliminyum malzemenin kompozisyonundan olusmaktadir. Dogal aydinlatma ve

havalandirma saglamak acisindan cephede seffaflasmaya gidilmistir.

Gelisen teknoloji ile birlikte tasarlanan devasa kabuklar agirlikli olarak celik striiktiir ile
tagitilmaktadir. Catida ylizeysel tasiyici sistem, platform ve ara kat bolmelerinde ise iskelet

sistem agirlikli olarak kullanilmistir.
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5. SONUC

Gelisen teknoloji ile birlikte tren tasimaciligmin gelismesi, insan niifusunun yogunlugunun
artmasi ve insanlarin yagsamin hizina yetisme ¢abasina yonelik olarak zaman agisindan
tasarruf saglamasi, ayn1 zamanda daha konforlu olmasi sebepleri ile yliksek hizli tren

garlara duyulan talep artmustir.

Yiiksek hizli tren tagimaciliginda giiniimiizde en modern yapilar Avrupa’da olmakla birlikte,
tiim diinya bu tarz yap1 tasarimlarinda biiyiik bir evrim gecirmektedir. Avrupa’da 6zellikle
Hollanda yiiksek hizli tren tasimacilig1 ve gar yapilarinda en modern yapilari barindirmakta,
ozellikle islevsel agidan bir¢cok fonksiyonu biinyesinde tasarlayan yapilarda oncii iilkelerden
olmaktadir. Asya kitasinda ise Japonya ve Cin, bu tarihi yap1 degisiminde oncii iilkelerden
olmaktadir. Tiirkiye’de ise simdiye kadar tasarlanan iki 6nemli yapi ile yliksek hizli tren

tasimaciliginda diinyadaki yerini almaktadir.

Tez ¢alismasi kapsaminda, uygulanan yliksek hizli tren gar1 6rneklerinin analizi yapilmastir.
Bu dogrultuda son 15 yil igerisinde yapilan, yurt disindan 10 6rnek; Tirkiye’de ise bu
zamana kadar sadece 2 adet yiliksek hizli tren gar1 binasi yapilmis, dolayisi ile bunlar
degerlendirilmeye alinmistir. Yurt disindaki 6rnekler secilirken sadece sehirlerarasi hizl
tren tagimaciligi amaci olmayan yapisinda birgok islevsel cesitliligi barindiran, kent icin
sosyal merkez haline doniisen, kent merkezinde konumlandirilip sehir i¢i diger ulagim aglar1

ile entegre olan yapilar tercih edilmistir.

Tez ¢alismasinda oncelikle literatiir taramasi ile demiryolu tasimaciligi ve tarih boyunca
gelisimi analiz edilmis, demiryolu tagimaciliginin avantajlari incelenmistir (Bkz. Boliim 2).
Sonrasinda, diinyadan ve Tiirkiye’den segilen yiiksek hizli tren gar1 drneklerinin mimari
tasarim parametreleri agisindan detayli analizi yapilarak, yapilarm tasidig1 genel 6zellikler
belirlenmistir (Bkz. Bolim 3). Literatiir incelemeleri ve secilen Orneklerin analizi
neticesinde ise ilk tren garlarindan giiniimiiz yiiksek hizli tren garlarina kadarki siireg i¢inde
tren garlarinda tarih boyunca yasanan degisim ve gelisim degerlendirilmistir (Bkz. Sekil
4.1).

Genel ve detayl incelemesi yapilan yiiksek hizli tren garlarinin bir sonraki adim olarak

karsilastirmali analizleri yapilarak mimari tasarim parametreleri agisindan ortak ve farkl
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yonleri ortaya konmustur (Bkz. Boliim 4). Bu sayede gelecekte uygulanacak yapilarin

tasarimia rehberlik edilerek tasarimcilara bir kolaylik saglanmistir.

Kent icin giris kapisi, kentler i¢in prestij yapis1 olma 6zelligi tasiyan yiliksek hizli tren
garlarinin  kentteki konumlar1 biiyiilk 6nem tasimaktadir. Cizelge 4.2’ye bakildiginda
Tiirkiye’den ve yurt disindan Orneklerin tiimiiniin sehir merkezlerinde olacak sekilde
tasarlandig1 goriilmektedir. Benimsenen bu tasarim ile yolcular i¢in aktarma ve sosyal

mekan olma gorevini listlenen bu yapilara insanlarin kolayca ulasabilmesi hedeflenmistir.

Demiryolu tasimaciligi ve tarih boyunca gelisimi incelendiginde tarihi gar yapilarinda
sadece ulagim amac1 tasiyan birer yap1 kimligi hakimken yiiksek hizli tren gar yapilariin
gliniimiizde islevsel agidan biiyiik yenilikler kazandig1 goriilmektedir (Bkz. Cizelge 4.3).
Yapilan gar binalarinin, kent i¢in birer sosyal merkez haline geldikleri, biinyelerinde sadece
ulagim hizmeti vermeyen, insanlarin kenti adeta tanimalar1 i¢cin kisa filmler sunan,
bilinyesinde insanlarin zaman gegirebilecekleri genis ¢apli yeme-igme, aligveris mekanlari
gibi sosyal mekanlar1 bulundurun, belli bir siire konaklayabilecekleri otelleri iceren, sadece
kentlinin ulagim olanaklarindan faydalanmak i¢in gitmedigi, bulundugu kentteki insanlar
icin giinliik ziyaretgileri de kabul etme imkanina sahip olan kompleks yapilar haline
dontistiikleri goriilmektedir. Sadece yliksek hizli tren tasimacilifina hizmet etmeyen bu
yapilara ilave olarak sehir i¢i ulasim araglar1 olan metro, tramvay, taksi, otobiis gibi toplu
tasima araclarmin da entegre oldugu dikkat ¢ekmektedir. Ancak Tiirkiye’deki Grnekler
degerlendirilecek oldugunda sehir i¢i ulasim aglar1 ile entegre olmus tasarimlar en basta
diisiiniilmemistir. Ihtiyac1 gidermek ic¢in sonradan ilave ¢oziimlere gidilmistir. Ayrica
mekansal fonksiyonel ¢esitlilik acisindan degerlendirilecek oldugunda ise ulasim
fonksiyonu disinda giinliik ihtiyaglara yonelik tasarim fonksiyonlarinin incelenen iki
ornekten yalnizca Ankara Yiksek Hizlih Tren Gar1 tasariminda benimsendigi

gbzlenmektedir.

Cizelge 4.4’e gore secilen ornekler mekansal agidan incelendiginde, bir kabuk altinda tek
mekan olgusunda kurgulandiklari dikkat ¢cekmektedir. Ayrica bu yapilarda insan dlgegini
yakalamak i¢in ara katlarin tasarlandigi bu sayede homojen mekansal kurgu tipolojisine
basvuruldugu goriilmektedir. Mekanlar arasi gecisler ise konkors kati niteligi de tasiyan
dagitim holii aracilig1 ile saglanmakta, tiim fonksiyonlara bu holden erisilmektedir. Yiiksek

hizli tren gar yapilarinin ana ulasim islevini saglamaya yonelik olarak platform katinin,
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kabuk igerisinde veya kabuk disinda tasarlanabildigi goriilmektedir. Giris kotunda, giris kotu
altinda ve iistiinde platform katlarina rastlanmaktadir. Gliniimiizde diinyadaki yiikek hizli
tren gar1 6rneklerinde yapiya entegre olan ofis ve konaklama {initeleri, tasarlanan kabuktan
ayrilarak kendi yap1 dilini olusturmustur. Tiirkiye’deki Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’nda
ise farkli olarak bu yapilar tek kabuk altinda kurgulanmistir. Tasarlanan aligveris mekanlari

ise yapida bulunan hole entegre olmakta olup biitiinciil tasarim ilkesi benimsenmistir.

Cizelge 4.5’e gore tasarlanan yapilar mekansal yonlenme acidan incelendiginde, yiiksek
hizli tren gar1 Orneklerinin mekansal yonlenme tipolojisi acisindan biiyiik benzerlik
gosterdigi goriilmektedir. Giriste, insanlar1 karsilayan davetgar bir hol tasarlanmakta, bu hol
ayni1 zamanda konkors kat1 olarak da kullanilmakta olup biitiin fonksiyonlara bu holden

dagilim saglanmaktadir.

Yiiksek hizli tren gar1 gibi biiylik 6l¢ekli yapilarda, dogal aydinlatma ve dogal havalandirma
onemli bir tasarim parametresi olarak géze carpmaktadir. Genellikle seffaf cephe anlayisi
secilmekte olup, ¢at1 kisminda ise doluluk bosluk dengesi yakalanarak dogal aydinlatma ve

havalandirma saglanmaktadir.

Diinyada gelisen teknoloji ile birlikte tasarlanan yliksek hizli tren garlarinda cephe
malzemesi ve striiktiirdeki yenilikler de dikkat ¢ekmektedir. Agirlikli olarak uzun agiklik
gecebilen celik striiktiirel yapilar kullanilmaktadir. Cizelge 4.6’da da gorildigi iizere
diinyada ve Tiirkiye’de yapilan yiiksek hizli tren gar1 yapilarinda cam, ¢elik ve aliminyum
agirlikli cephe malzemesi kullanilmaktadir. Ayrica bu yapilarda, tasarlanan kabuk agirlikl
olarak yiizeysel tastyici sistem ve uzay kafes sistem ile yapi1 i¢indeki platform katlar1 ise

betonarme iskelet sistem ile tasitilmistir.



118



119

KAYNAKLAR

1. Ozdemir, T. (2019). Tiiketim Kiiltiirii Baglaminda Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar
Degerlendirmesi, Yiksek Lisans Tezi, Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisi,
Ankara.

2. Cihangiroglu, M. S. (2019). Bellek Mekdnlarinin Deger Algisi ve Degisimi Uzerine Bir
Inceleme: Ankara Trenm Gari, Sanatta Yeterlilik Tezi, Hacettepe Universitesi Gilizel
Sanatlar Enstitiisii, Ankara.

3. Coskun, L. S. B. (2013). Kamusal Mekan ve Kolektif Bellek Baglaminda Istasyon
Binalarinin Incelenmesi ve Hizli Tren Istasyonlarina Doniistimii, Yiksek Lisans Tezi,
Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Ankara.

4. Ayparcasy, M. R. (2019). Kentsel Simge Olarak Gar Binalarimin Striiktiir-Form
[liskisinin Incelenmesi, Yiiksek Lisans Tezi, Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii,
Ankara.

5. Milli Egitim Bakanlhig1. (2011). Ulastirma Hizmetleri - Demir Yolu Tasimaciligr. Ankara.
3-4.

6. TMMOB Makina Miihendisleri Odasi. (2012). Ulasimda Demiryolu Gergegi;
MMO/592. Ankara.

7. Ugev, E. S. E., Mahdum, N. (2015). Diinyada ve Tirkiye’de Yiksek Hizli Tren
Isletmeciligi. T.C. Basbakanlik Hazine Miistesarligi Calisma Raporlari, 1-4.

8. Internet: TCDD Tasmmacilik. Istatistikler - TCDD'nin Tarihine Isik Tutan Istatistikler.
URL: http://www.tcddtasimacilik.gov.tr/sayfa/istatistikler/, Son Erisim Tarihi:
02.12.20109.

9. Angoiti, 1.B. (2010). Introduction to High Speed Rail Development Around the
World, 2010 High-Speed Rail Practicums, APTA: Kuzey Amerika.

10. internet: Pak, Y., K. Diinyanmn en iyi hizli tren hatlari. URL: https://gezzio.com/en-iyi-
hizli-tren-hatlari/, Son Erisim Tarihi: 10.11.2019.

11.Internet: Tiirkiye Yht Hizl1 Tren Harita Hat Tiirkiye Demiryolu 2017 2018 Ag. URL:
https://hizlitrenseferleri.com/turkiye-yuksek-hizli-tren-yht-hatlari-haritasi/yht-hizli-
tren-harita-hat-turkiye-demiryolu-2017-2018/, Son Erigim Tarihi: 10.12.2019.

12. Internet: Silvio d’Ascia Architecture. Porta Susa TGV.
URL: https://www.dascia.com/porta-susa-tgv-eng, Son Erisim Tarihi: 01.11.2019.



120

13.Internet: Porta Susa TGV Station / Silvio d’Ascia Architecture. URL:
https://www.archdaily.com/481986/porta-susa-tgv-station-silvio-d-ascia, Son Erisim
Tarihi: 05.12.2019.

14.internet: The Hague Central Station / Benthem Crouwel Architects. URL:
https://www.archdaily.com/782706/the-hague-central-station-benthem-crouwel-
architects, Son Erigim Tarihi: 01.11.2019.

15. internet: Birmingham New Street Station / AZPLM.
URL.: https://www.archdaily.com/780568/birmingham-new-street-station-
azpml?ad_medium=gallery, Son Erigim Tarihi: 01.11.2019.

16. Internet: Rotterdam Centraal/ Benthem Crouwel Architects.
URL.: https://www.archdaily.com/447649/rotterdam-centraal-team-
cs?ad_source=search&ad_medium=search_result_projects, Son  Erisim  Tarihi:
01.11.2019.

17.Internet: Benthem Crouwel Architects. Utrecht Central Station. URL:
https://benthemcrouwel.com/projects/utrecht-central-station/, Son  Erisim  Tarihi:
01.11.20109.

18.internet:  Utrecht Central Station/ Benthem Crouwel Architects. URL:
https://www.archdaily.com/801731/utrecht-central-station-benthem-crouwel-
architects?ad_source=search&ad_medium=search_result_projects, Son Erisim Tarihi:
15.11.2019.

19. internet: UNStudio. Arnhem Central Transfer Terminal. URL:
https://www.unstudio.com/en/page/12109/arnhem-central-masterplan,  Son  Erisim
Tarihi: 01.11.2019.

20. Internet: Arnhem Central Transfer Terminal/UNStudio. URL.:
https://www.archdaily.com/777495/arnhem-central-transfer-terminal-
unstudio?ad_source=search&ad_medium=search_result_projects, Son Erisim Tarihi:
01.11.20109.

21.Internet: Guangzhou South Railway Station / TFP Farrells.
URL.:https://www.archdaily.com/267849/guangzhou-south-railway-station-tfp-
farrells?ad_medium=gallery, Son Erigim Tarihi: 01.11.2019.

22.Travel China  Guide. @ Guangzhou  South  Railway  Station. URL.:
https://www.travelchinaguide.com/china-trains/guangzhou-south-station.htm, Son
Erisim Tarihi: 01.11.2019.

23. internet: Hangzhou East Railway Station/CSADI. URL.:
https://www.archdaily.com/776686/hangzhou-east-railway-station-csadi, Son Erisim
Tarihi: 01.11.2019.


https://www.archdaily.com/office/unstudio
https://www.archdaily.com/office/unstudio
https://www.archdaily.com/office/unstudio

121

24, Internet: Beijing South Station / TFP Farrells.
URL:https://www.archdaily.com/272425/beijing-south-station-tfp-
farrells?ad_source=search&ad_medium=search_result_all, Son  Erisim  Tarihi:
01.11.20109.

25. internet: Berlin Central Station. URL:
https://archello.com/story/4259/attachments/photos-videos/1, Son Erisim Tarihi:
05.03.2020.

26.Internet: Berlin Merkez Tren Istasyonu. URL: https://v3.arkitera.com/p221-berlin-
merkez-tren-istasyonu.html?year=&alD=1703, Son Erisim Tarihi: 05.03.2020.

27.internet: Berlin Central Station. URL: https://en.wikiarquitectura.com/building/berlin-
central-station/#estac-tren-berlin-render-a, Son Erisim Tarihi: 05.03.2020.

28.internet: TH  Idil Mimarlik. —Konya Bugday Pazar1 Tren  Garw
URL: http://www.thidilmimarlik.com/default.aspx, Son Erisim Tarihi: 01.11.2019.

29.internet: Ankara Hizli Tren Gar.. URL: http://www.mimarizm.com/mimari-
projeler/ulasim/ankara-hizli-tren-gari_128027, Son Erisim Tarihi: 05.11.2019.

30.Internet: Google Earth. URL: https://earth.google.com/web/, Son Erisim Tarihi:
01.06.2020.

31.Internet: Beijing South Railway Station. URL.:
https://www.chinaairlinetravel.com/railway-station/beijing-south/plan-layout.html, Son
Erigsim Tarihi: 05.11.2019.



122



Kisisel Bilgiler

123

OZGECMIS

Soyadi, ad1 : YILDIRIM, Selim

Uyrugu :T.C.

Dogum tarihi ve yeri :01.12.1991, Corum

Medeni hali : Evli

Telefon : 0 (506) 628 07 31

e-mail : mmimar.selim@gmail.com

Egitim

Derece Egitim Birimi Mezuniyet Tarihi

Yiiksek Lisans

Gazi Universitesi / Mimarlik

Devam ediyor

T .siz Yiiksek lisans Kastamonu Universitesi/ Is Saghg ve Givenligi  Devam ediyor

Lisans Gazi Universitesi / Mimarlik 2015
Lise Corum Anadolu Lisesi 2010
Is Deneyimi

Yil Yer Gorev
2018-Halen R&S TASARIM Mimar
2015-2018 SELIM YILDIRIM MIMARLIK OFISI Mimar
Yabanci Dil

Ingilizce

Yayinlar

1. Yildirm, S. and Yavuz, A. O. (2019). Development Of A Design Model For The
Formation Of High-Speed Train Stations. Gazi University Journal of Science Part B: Art
Humanities Design and Planning, 7(4), 497-504.

Hobiler

Kitap okumak, Miizik dinlemek, Spor yapmak



i) ) (i)

GAZI GELECEKTIR...





