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(0Y/

Bu arastrmanm amaci; Ilkokul 4.simif dgrencilerinin Trafik Giivenligi konusuna iliskin
goriislerinin incelenmesidir. Bagimsiz kelime iliskilendirme testi ve 06grenciler igin
iletisimin en etkili ve 6nemli yollarindan biri olan ¢izme yazma yontemi kullanarak trafik
kavramma yonelik biligsel yapilarini ortaya koymaktir. Arastirmada nitel arastirma modeli
kapsaminda durum g¢aligmasi deseni kullanilip, ¢calisma grubunu, Ankara ili Yenimahalle
ilcesinde bulunan Milli Egitim Miidiirliigiine bagh 10 farkli ilkokulda 6grenim goéren
toplam 250 (112 erkek ve 138 kiz), 4.smf Ogrencisi olusturmaktadir. Arastirmada
bagimsiz kelime iligkilendirme testi ile yazma ve c¢izme teknigi kullanilmistir. Testi
olusturmak amaciyla trafik kelimesi anahtar kavram olarak secilmistir. Test sonucunda
giivenirlik katsayis1 Bagimsiz kelime iligkilendirme testinde % 90,36 ve ¢izme yazma
yonteminde % 90,58 olarak tespit edilmis, elde edilen verilerden hareketle bir frekans
tablosu olusturulmustur. Calisma sonuclarina gore; O0grenciler hem bagimsiz kelime
iliskilendirme testinde hem de ¢izme yazma tekniginde trafik kavramini cesitli kelimelerle
iliskilendirmislerdir. Belirtilen kelimeler incelendiginde; genellikle yol, insan ve uyaric1
kategorisinde toplanan kelimeler ortak cevap olmustur. Bu da dgrencilerin trafikle ilgili
giincel olaylar1 takip ettigini gostermektedir. Ayrica O6grencilerin yapilan bu ¢alisma
sonucunda trafik ve giivenlik kelimelerini birbiri ile iliskilendirdigi goriilmiistiir. Bu sonug
ogrencilerin trafik kavramina yonelik 6nemli bir biling elde ettiklerini gostermektedir.
Sonu¢ olarak, bagimsiz kelime iliskilendirme testinin ve ¢izme yazma tekniginin
ogrencilerin konu hakkindaki bilgi diizeylerini, diisiincelerini ve kavramlar arasinda
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kurduklar1 iligkileri belirlemekte rahatlikla kullanilabilecek Olgme araglar1 oldugu
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ABSTRACT

The aim of this study is to find out the cognitive structures of 4th-grade primary school
students about traffic concept by means of independent word association test and
writing/drawing method, which is one of the most effective ways of communication for
students, conducted in Traffic Safety course. The participants of this study are composed
of 250 (112 male, 138 female) students who undergo 4th-grade education within 10
primary schools connected to the National Education Directorate in Yenimahalle district of
Ankara. The methods utilized in this study are independent word association test and
writing/drawing. Traffic word is chosen as the key concept to form the test. At the end of
the test, reliability coefficient is found as 90,38 for the independent word association test
and as 90,58 for the writing/drawing method. A frequency table is generated according to
the obtained data from the test results. According to the results of the study, the students
associated the traffic concept with various words in both independent word association test
and writing/drawing method. Investigating those words, it occurs that the common answers
are gathered in the categories of road, human, and warning indicating that the students
follow up to date occasions. Besides, it is seen that students associate traffic and safety
words with each other showing that the students acquired an important consciousness
about the traffic concept. As a result, it is possible to state that independent word
association test and writing/drawing method can be successfully used to determine
students’ knowledge levels, opinions and the associations they form among concepts. It is
suggested to increase the number of studies towards that aim.
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BOLUM I

GIRIS

Aragtrmanm bu boliimiinde, konu ile ilgili problem durumu, arastirmanin amaci,
arastirmanin énemi, arastirmanin smirliliklari, arastirmanin sayiltilar1 ve arastirmada gecen

tanimlara ait bilgiler verilmistir.

1.1. Problem Durumu

Trafik s6zcligii, ulasim yollarinin, insanlar ve her cesit arag¢ tarafindan kullanilmasi, gidis
gelis, seyriisefer anlamina gelmektedir (TDK, 2013). Trafik, Karayollar1 Trafik
Kanunu’nda “Yayalarin, hayvanlarin ve araglarin karayollar1 iizerindeki hal ve
hareketleridir” seklinde tanimlanir (Karayollar1 Trafik Kanunu, 1983, s.1). Trafikle ilgili
yapilan tanimlamalar bazen ¢esitlilik gdsterse de trafik dedigimiz olgu ii¢c ana unsurdan
meydana gelen biiyiik bir yapidir. Bu unsurlarm her biri sistem igerisinde farkl bir igleyise
sahiptir. Belirtilen bu ana unsurlar ¢evre, tasit ve insandir. Bu anlamda trafik i¢in yollarim,
tasitlarin ve insanlarm uyumlu bir etkilesim halinde bir arada olduklar1 hareketli bir yapidir
diyebiliriz. Teknolojinin gelismesi ile trafik i¢in yapilan tanimlar gliniimiiz trafik algisini
yansitmaktan uzaklagmaktadir. Bu nedenle trafigin tanimima basta egitim ve alt yap1 olmak
iizere teknolojik gelismeler, yasalar, denetimler gibi konular1 da ilave etmek gerekmektedir

(Payam, 2012).

Ulkemizde yasanan en &nemli problemlerden biri, hi¢ kuskusuz trafik kazalar1 sonucu
yasanan Oliimlerdir. Bu nedenle, trafikte giivenlige ¢ok dikkat edilmelidir. Giivenli trafik;
yol, ara¢ ve insanlarin birlikte etkilesimleri esnasinda olusabilecek problemleri, ¢oziim

yollarini, yontem ve teknikleri i¢ine alan kapsamli bir konudur (Payam, 2012).

Gtivenli bir trafik sistemi olusturabilmek i¢in yollarin, tasitlarin, trafikte konulan kurallarin

ve denetimlerin devamli yenilenmesi ve ortama uyarlanmasi ve trafigin ana unsurlar1 olan



stirticiilerin, yaya ve yolcularin siirekli olarak egitilmesi gerekmektedir (Payam, 2012).
21.Ylzyilda bilgi, iletisim ve ulasim teknolojilerinde yasanan gelismeler, kentsel yasam
formlarmni ve standartlarini derinden etkilemis, kiiresel egilimlerle tiim diinyaya yayilan bu
yeni yasam tarzlari, 6zellikle mega kentlerde yasayan insanlarin, trafik ve trafik giivenligi
olgulariyla ylizlesmelerine neden olmustur. Bu yiizlesmenin en somut yani olan trafikte
yasanan kazalar, tim diinya toplumlarmin ortak problemlerinden biri olarak karsimiza
cikmaktadir. Trafik kazalarmin neden oldugu oliimler ve ekonomik zararlar, glinlimiizde
yasanan savaslar ve dogal afetler kadar toplum hayatimi etkileyecek noktalara gelmistir.
Bundan dolay1, toplumda trafikle ilgili bir kiiltiir olusturmak, trafik bilinci gelistirmek ve
trafik glivenligini arttirmaya yonelik her tiirlii etkinlikler biliyiik 6nem ve deger kazanarak
yaygilagmistir. Ancak bu faaliyetlerin amacia ulasabilmesi, toplumda trafik kiiltiiriiniin
ve bilincinin olusturulabilmesi olduk¢a kapsamli, uzun dénemli ve katilimc1 bir anlayisla
konuya yaklasimi gerekli kilmaktadir. Ayrica trafik kiiltiiriiniin gelistirilmesi ve bu kiiltiire
yeni boyutlar kazandirilmasinda, insanlarin hayata hazirlanma evresi olan cocukluk ve
ergenlik donemlerinin, yetiskinlerden ayri olarak ele alinmasi gerekmektedir (Pampal,

Hatipoglu, Oztiirk & Y1ldiz, 1999).

Trafigin en O6nemli unsuru insan olunca, insanlarin aldig1 egitimin Onemi karsimiza
cikmaktadir. Trafik egitimi; “Yasalarla belirlenmis trafik kurallarmi, kisilerin giinlik
hayatlarinin bir parcasi haline getirerek, can ve mal giivenligini saglamak i¢in yapilmasi

gereken ¢alismalarm timii” (Balkiz, 1999) seklinde tanimlanabilir.

Trafik egitimi, siiriicii, yaya ve yolcu olarak trafigin i¢erisinde bulunan insanlar1 6rgiin
egitim i¢inde ya da egitim kurumlarmin haricinde her tirlii durumla ilgili olarak
bilgilendirmek, beceri kazandirmak trafikte yasanabilecek problemlerin dniine ge¢ebilmek
amaciyla ihtiyaci olan davranislar1 kazandirmaktir. Bir baska ifadeyle trafik egitimi; “yasal
kosullarin belirledigi trafik kurallarini, yasantimizda normal bir davramis bi¢imine
doniistiirerek, insanlarm can ve mal gilivenligine zarar vermemek i¢in yapilmasi gereken
caligmalarin timidir’ (Sonmez, 1991). Trafik kazalarinin sebepleri incelendiginde,
insanlardan kaynaklanan hatalar &n plana ¢ikmaktadir. Ulkemizde trafik kazalarmdan
kaynakli can ve mal kayiplarini en aza indirmek ve hatali davranislarin 6niine gegmek i¢in
trafik ortamlarinm gilivenilir hale getirilmesi ve egitim politikalarimizin i¢inde ihtiyacimiz1
karsilayacak kadar trafik giivenligi egitiminin yer almasi saglanmalidir. Bilim ve
teknolojinin bizi getirdigi noktayr géz ardi etmeden, trafik giivenligi konusunda ortaya

cikan diisiince ve hareketlerin egitim vasitasiyla sekillendirilmesi gereklidir (Balkiz, 1999).
2



Trafik egitiminin bireylerde kiiciik yaslarda baslamasi bilingli ve sorumluluk sahibi
bireyler olarak yetismeleri bakimindan son derece 6nemlidir. Cocuklara erken yaslarda
trafik glivenligi egitimi verilmesi ve bilinglendirilmesi ile hem c¢ocuklarin trafik
kazalarindan olumsuz etkilenmesinin Oniine gecilebilir hem de ileri yaslarinda siiriicii ve

yaya olarak sorumluluk sahibi bireyler olmalarini saglar (Hatipoglu, 2002).

Diinya iizerinde birgok iilke, toplumlarmi trafik gilivenligi konusunda bilinglendirmek
amaciyla erken yaslardan itibaren giivenli trafik egitimi ¢alismalar1 yapmaktadir. Trafik
egitimi ile ilgili yapilan arastirmalarda toplumun egitim diizeyi ile yasanan kazalar
arasinda anlamli bir iliski oldugu, bircok alanda oldugu gibi trafik giivenliginde de
egitimin son derece Onemli oldugu vurgulanmistir. Trafikte gilivenlikli, diizenli ve
stireklilik gdsteren bir yap1 olusturabilmek i¢in trafigin ana 6gesi olan insanlarin yeterli
diizeyde egitim almas1 gerekmektedir. Trafik giivenligi egitimi, yollarimizda goriilen trafik
kazalarmin Onlenmesi noktasinda olduk¢a Onemlidir. Toplumlarin trafik konusunda
yapilacak egitimlerle bilinglendirilmesi gerekir. Bir baska ifadeyle, trafikte kurallara
uymak olumlu bir davranis degisikligi oldugundan insanlara bu 6zelligi vermek ancak
egitimle olabilir. Bundan dolay: trafikte, sorumluluk duygusu gelismis, biling sahibi, belli
bir trafik kiiltiirtine ulasmis, nitelikli insanlar yetistirmek ancak gercek anlamda bir trafik

egitimiyle olusur (Hatipoglu, 2002).

Trafik egitimi ile ilgili gesitli iilkelerde yapilan trafik kazalari istatistikleri, yaya ve
bisikletli olarak kii¢iik ¢ocuklarin en ¢ok zarar goéren yas gruplarindan biri olduklarini
gostermektedir. Bu kapsamda; Isve¢’te, cocuklarla ilgili kazalar tartisilirken, ¢ogu zaman
bu kazalara ¢ocuklarin dikkatsizliklerinin, tedbirsizliklerinin ve atilganliklarinin sebep
oldugu soylenmektedir. Cocuklarla ilgili trafik sorunlar1 konusulurken bazi goriisler
kararlar halinde ileri siiriiliir. Bu kararlarda, kii¢lik ¢ocuklarin yetiskinlerle hemen hemen
aym sayildiklar1 ve yanlis davranislarindan dolayr sorumlu tutulduklari goriilmektedir.
Bunun gibi, kii¢iik ¢ocuklarin yetiskinlerle bir tutulmalari, trafik i¢inde kii¢iik ¢cocuklarin
davraniglarmin egitimle kusursuz bir bigim alabilecegi inancini ortaya ¢ikarmis olup bunun
gerceklesmesi icin de istekler bazi bolgelerdeki kazayi onleyici tedbir adi altinda
belirtilmistir (Sandels, 1970). Trafik giivenligi sorununa biiyiik 6l¢iide ¢oziimler bulmus
iilkelerin siirticiilere vermis oldugu egitim incelendiginde; pratik egitime teorik egitime
nazaran daha c¢ok Onem verdikleri trafik giivenligi ile ilgili egitimi Orgiin egitim
kurumlarmda verilen egitimin icerigine yaydiklar1 ve bunu bir ders olmaktan 6te davranis
haline getirmeyi basardiklar1 gozlenmektedir (inal, 2001).
3



Egitimli bir insanin olaylara bakis ag¢is1, anlama yorumlama bi¢imi, algilamas1 ve kurallara
uyma durumlariyla paralellik gostermektedir. Egitim diizeyi yliksek olan bir bireyle
egitimsiz bir bireyin olaylara bakis acist ve degerlendirme bi¢imi farkli olmaktadir.
Trafikte egitimli siiriicii, egitimsiz siirlicliniin i¢inde bulundugu korkaklik ve cesaret gibi
iki farkli nokta arasinda kalmadan olaylar1 mantikli bir sekilde degerlendirebilmektedir
(Gokkaya, 2003). Trafik egitimi; trafigin ana unsuru olan insan, orgiin egitim i¢inde ya da
disinda egitim konusunda bilgi sahibi yapilarak, gerekli bilgi ve beceri kazandirilip,
trafikte yasanan sorunlarin azaltilmasi amaciyla kazandirilmak istenen davranislardir.
Trafik egitimi, bilgi yoniinden; trafik kurallar1 ile ilgili her tiirli bilgiyi, yetenek
bakimimdan; bilgileri dogru yer ve zamanda kullanabilmeyi ve uygulamayi, aligkanlik
bakimindan; kurallara uyma zorunlulugunun bireylerin giinliik normal davraniglar1 haline
dontiserek aliskanlik kazanmasini, beceri yoniinden; araglarin en dogru bigimde

kullanilmasini saglayacak becerileri edinmesini saglamaktadir (Cigiltepe, 1998).

Tiirkiye’de ilkokullarda trafik gilivenligi egitimi, 6grenmenin ve etkilesimin daha hizli
ilerledigi, ilkokul doneminde trafik egitiminde edinilen bilgilerin daha kalic1 ve etkilerinin
uzun yillar devam edecegi disiiniildiiglinde zaman igerisinde de tiim toplumun trafik
giivenligi konusunda bilingli bireylerden olugsmas1 beklenmektedir. Trafik egitiminde atilan
her adim, Ogretilen her bilgi yasanabilecek kazalar ve sonrasinda meydana gelecek
zararlarin 6nlenmesi bakimindan son derece 6nemlidir. Bununla birlikte ¢ocuklara kiigiik
yaslardan itibaren Ogretilebilecek her kural, zaman igerisinde trafik kurallarina daha
duyarl, trafik kazalarindan etkilenme orami1 daha diisiik bir toplum meydana getirecektir
(Cigiltepe,1998). Tiirkiye’de 2007-2008 egitim oOgretim yilinda “Trafik ve Ilkyardim
Dersi’nin ad1 “Trafik Giivenligi” olarak degistirilmis 4. ve 5. smif seviyelerinde trafik
giivenligi dersi verilmeye baslanmistir (MEB, 2010). Bu kapsamda; 4. sinif kitabinda yaya,
yolcu ve siiriicliden olusan iinitelerin iceriginde yaya kaldirimlarindan yiiriimek, karsidan
karsiya gecmek, giivenli yol ne demektir, trafik isaret ve levhalar1 nelerdir, acil yardim
merkezinden nasil yardim istenir, geceleri yiirliylis yaparken hangi tedbirler alinir,
tagitlarda seyahat ederken nelere dikkat etmeliyiz, emniyet kemeri takmanin faydalari, ilk
yardim malzemeleri ile basit ilk yardim miidahaleleri nasil yapilir ve gilivenli bisiklet
kullanim1 gibi konular1 icermektedir. 5. sinif kitabinda ise; bu konularla beraber trafik
kazalarinin sebepleri, hava sartlarinin trafige etkisi, yol tiirleri ve araglari, iistii acik

araglarla yiik ve yolcu tagimaciliginda nelere dikkat etmeliyiz gibi konulara yer verilmistir.



TRAFIK
GUVENL

Ders Kitaba

Sekil 1. 2007 yil1 trafik glivenligi ders kitab1

[Ikdgretim okullarinda uygulanan trafik giivenligi dersi programinda (MEB, 2007) asagida

belirtilen amaglar yer almaktadir. Bunlar; 6grencilere,

1. Trafikte tehlikelerden korunma, tehlikeli durumlar yaratmama,
2. Cocuklara trafik kavraminin ne oldugunu anlatma,

3. Cocuklar1 trafik giivenligi konusunda bilin¢lendirme,

4. Trafik konusunda olumlu deger yargisi olusturma,

5. Trafik kurallarina kars1 duyarl bireyler olarak yetistirme,

6.0grencilerle birlikte anne babalarm da trafikle ilgili duyarhliklarini artrmak

amaclanmaktadir.

Aracin kapasitesinden fazla yolcu

daha dikkatli olun.

Sekil 2. 2011 yili trafik glivenligi ders kitab1

[Ikokul 4.smifta verilen trafik giivenligi dersinin, trafik bilinci ve ilkyardim olmak iizere iki
iiniteden olustugu goriilmektedir (MEB, 2011). Bu iiniteleri inceledigimizde, trafik

kurallarma uyma, olumlu davranis gelistirme ve etik degerler ilkeleri ile iliskili
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kazanimlardan meydana geldigi belirlenmistir. Bu kazanimlar1 6zetle asagidaki sekilde

swralayabiliriz (MEB, 2011);

1. Trafik kurallarina uyma ve trafikte meydana gelebilecek tehlikeli durumlara kars1

duyarli davraniglar gelistirmek,

2. Toplumda duyarli davranislar gésteren bireylerin sayisini artirmak,

3. Trafik sistemi ve sistemin isleyisi hakkinda bilgi vermek,

4. Trafikte gdzlem yapmak, sesini duymak, yorumlamak ve uygun davranis géstermek,
5. Trafik 1siklar1 ve igaretlerinin anlamini bilmek,

6. Trafik kurallart ile ilgili olumlu deger yargisini yerlestirmek,

7. Giivenli trafik davranisini, giivenli yagam sekline doniistiirmek,

8. Giivenli trafik uygulamalarma aktif olarak katilmak ve katki saglamak,

9. Bilgiyi davranisa doniistiirerek, cocuklar vasitasiyla yetiskinlerde davranis degisikligi

saglamak,

10. Trafik sorunlarmi ¢ézme ve onleme de yeni metotlar gelistirmek,
11. Trafik ile ilgili diistinmelerini saglamak,

12. Kaza sirasinda kimden ve nasil yardim talep edecegini bilmek.

Diger taraftan, "gocuklara, trafigin onemi anlatilarak bu konuda biling sahibi olmalari,
trafik konusunda deger yargilar1 olusturmalar1 ve bu durumu kalic1 bir davranis sekline
dontstiirebilmeleri, ¢ocuklarin, ailelerin, yetiskinlerin; trafik giivenligi konusunda bilingli
olmalari, trafik kurallarmna uymada duyarli olmalar1" kisa vadeli hedefler; "cocuklarm,
ileride trafik giivenligi konusunda bilingli vatandas olmalarmi saglamak, toplum icinde,
trafik kurallarma uyan duyarli insanlarin sayilarini artirmak" ise uzun vadeli hedefler
olarak belirlenmistir. Dersin islenisi konusunda; kazanima doniik okul ic¢i/okul dis1
(yarigmalar, afisler, sOylesi, gezi vb.) etkinlikler yapilmalhdir. Kazanimlar alternatif
etkinliklerle (farkli bolgelerin 6zelliklerine gore, engelli bireyler i¢in, farkl zeka diizeyine

sahip dgrenciler i¢in, aile ile birlikte yapilacak vb etkinlikler) desteklenebilir.



1.2. Arastirmanin Amaci

Bu aragtirma, ilkokul 4. smif 6grencilerinin trafik giivenligi konusuna iliskin goriiglerini

belirlemeyi amaglamaktadir. Bu amagla ¢alismada asagidaki sorulara yanit aranmaistir.
1. 4. Sinif 6grencilerinin trafik kavramima yonelik goriisleri nelerdir?

2- 4. Smif 6grencilerinin trafik kavramina yonelik goriisleri ortak 6zellikler bakimmdan

hangi kavramsal kategoriler altinda toplanmaktadir?

3- 4. Smif 6grencilerinin trafik kavramina iliskin ¢izim ve yazimlari nasildir? Cizimleri ve

yazimlar1 hangi kavramsal kategoriler altinda toplanmaktadir?

4- 4. Smif o6grencilerinin trafik isaret ve levhalarmin kullanimi ve trafik kazalarinin

olusumuna iligkin goriigleri ¢izim ve yazimlarinda nasil yer almaktadir?

5- Bagimsiz kelime iliskilendirme testinden, ¢izimlerinden ve yazimlarindan elde edilen

trafik kavrami algis1 hangi ortak kavramsal kategoriler altinda toplanmaktadir?

6. Bagimsiz kelime iliskilendirme testinden, ¢izimlerinden ve yazimlarindan elde edilen
trafik kavramm algis;, MEB’in Trafik Giivenligi Dersi Ogretim Programi beceri ve

kazanimlarina uygun nitelikler géstermekte midir?

1.3. Arastirmanin Onemi

Ulkemizde en 6nemli problemlerden biri, hi¢ kuskusuz trafik kazalar1 sonucu yasanan
Oliimlerdir. Bu nedenle, trafik giivenligi konusuna ayr1 bir 6nem verilmesi gerekmektedir.
Trafik giivenligi; arag, yol, yaya ve siiriicii etkilesiminde olusabilecek problemleri, ¢6ziim

yollarimi ve yontemlerini i¢ine alan oldukca kapsamli bir konudur (Payam, 2012).

Ulkemizde meydana gelen trafik kazalarindan en fazla etkilenen grubun gocuklar oldugu
goriilmektedir. Yayalarin i¢inde bulundugu trafik kazalarinda en ¢ok zarar gérenlerin 6—14
yas grubunda bulunan ¢ocuklar olmasi, ilkogretim diizeyinde trafik giivenligi egitiminin ne
kadar onemli oldugunu gostermektedir (Celik, 2007). Cocuklarmn okullarinda aldiklar1
trafik glivenligi egitimi onlarin yaya, yolcu ve ileride siiriicii olarak trafik igaretlerini ve
kurallarin1 6grenmeleri, trafikte dikkatli olmalari ve trafik kurallarina uygun hareket
etmeleri gibi trafikteki davranislarmi belirlemektedir. Bundan dolayi, ozellikle erken

yaslardan itibaren verilen Trafik Gilivenligi Egitimi ¢ocuklarin hayatlar1 boyunca saglikli



aliskanliklar olusturmalar1 bakimindan son derece 6nem arz etmektedir (Ulutas & Dinger,

2006).

Tiirkiye’de trafik giivenligi egitimi ile ilgili yapilan aragtirmalar incelendiginde; trafik
egitiminin neden verilmesi gerektigi belirlenmeye ¢alisilmis, trafik kazalariin ¢ocuklar ve
gencler agisindan telafisi olmayan yaralara neden oldugu ve toplumu olusturan bireylerin
trafik giivenligi konularinda erken yaslardan itibaren egitilmesi gerektigi, ¢ocuklara
uygulamali trafik dersleri verilerek trafikle ilgili farkindalik diizeylerini arttirmalari,
stiriicli, yolcu ve yayalarin e§itimine dnem verilmesi ortaya konulmustur (Balkiz, 1999;

Dogan, 1996; Tiitiincii, 2001; Dindar, 2009; Payam, 2011)

Tablo 1 incelendiginde, son yillarda tlilkemizde yasanan trafik kazalar1 sonucu ¢ok sayida
can ve mal kaybimin yasandig1 goriilmektedir. Hayatimizin her sathasinda oldukc¢a 6nemli
bir 6neme sahip olan trafik egitimi, 6zellikle gelecekte topluma yon verecek olan ilkokul
cagindaki cocuklarm yetistirilmeleri gerekli bilgi, beceri ve donanima sahip olmalar1
bakimmdan da son derece hassas bir konudur. Cocuklar1 trafik giivenligi konusunda
bilinglendirmenin  yaninda kendilerini trafik kazalarindan koruyabilmeleri de

ogretilmelidir.

Tablo1.
2009-2019 Trafise Kayith Arag, Kaza, Olii ve Yarali Sayisi, Tiirkive Istatistik
Kurumu(TUIK), http://tuik.gov.tr/istatistikler sayfasindan erisilmistir.

Y1l Kayith Toplam Yaralanmali Hasarli Toplam Kaza Kaza Yarali
Arag Sayisi Kaza Sayist  Kaza Sayisi  Kaza Sayisi  Olii Sayist Yerinde Sonrast Sayist
2009 14316 700 1053 346 111121 942 225 4324 4324 - 201 380
2010 15095 603 1106 201 116 804 989 397 4045 4045 - 211496
2011 16 089 528 1228928 131 845 1097 083 3835 3835 - 238 074
2012 17 033 413 1296 634 153 552 1143 082 3750 3750 - 268 079
2013 17 939 447 1207 354 161 306 1 046 048 3685 3685 - 274 829
2014 18 828 721 1199010 168 512 1030 498 3524 3524 - 285059
2015 19 994 472 1313359 183011 1130348 7530 3831 3699 304 421
2016 21090 424 1182 491 185128 997 363 7300 3493 3807 303 812
2017 22218 945 1202716 182 669 1 020 047 7427 3534 3893 300 383
2018 22 865921 1229 364 186 532 1042 832 6675 3368 3307 307 071
2019 23156 975 1168 144 174 896 993 248 5473 2524 2949 283234

TUIK, Karayolu Trafik Kaza Istatistikleri 2019



Sekil 3 incelendiginde; 2009-2018 yillar1 arasinda yasanan trafik kazalarinda stiriicii ve
yaya olarak insanlardan kaynaklanan hatalarm oran1 % 98’den fazla oldugu goriilmektedir.
Bu verilerden de trafik giivenligi egitiminin ne kadar Oonemli oldugu bir kere daha

anlagilabilmektedir.

2009-2018 YILLARI TRAFIK KAZASINA NEDEN OLAN
SURUCU,YOLCU,YAYA,YOL VE TASITIN ORTALAMA KUSUR ORANI

0,75
| 0,48

m 1. siirtict kusuru 89,39
m 2. yaya kusuru 8,91

3. yol kusuru 0,75

4. tasit kusuru 0,48

Sekil 3. 2009-2018 yillarma ait trafik kazalar1 Istatistikleri- https://www.pa.edu.tr/ Upload/
editor/files/ Trafik Kaza ve Denetim_Istatistikleri.pdf sayfasindan erisilmistir.

Boylesine 6nemli bir konuda hazirlanmis olan arastirma sonuglarinin asagida belirtilen

noktalarda alana katkilar ve yenilikler sunacagi diistiniilmektedir;
1-Trafik giivenligi konusuna dikkat ¢ekerek farkindalik olusturacag,

2- Ogrencilere kiiciik yaslardan itibaren trafik giivenligi konusunun dgretiminin 6nemli

oldugunu,

3- Farkli veri toplama araclariyla toplanan verilerin nitelik ve nicelik olarak kapsamli

olacagi,

4- Trafik giivenligi dersi programimin giincellenmesi ve uygulamalarin gelistirilmesine dair

yapilacak diizenlemelere katki vermesi beklenmektedir.


https://www.pa.edu.tr/%20Upload/%20editor/files/
https://www.pa.edu.tr/%20Upload/%20editor/files/

1.4. Arastirmamin Simirhhklan
Bu arastirma;

1- 2019-2020 6gretim yili Ankara ili Yenimahalle il¢esinde yer alan ilkokullarm 4. Sinif

ogrencileri ile smirhidir.
2- Tlkokul 4. smif Trafik Giivenligi dersini alan dgrenciler ile smirlidr.

3- Veri toplama aracglari, bagimsiz kelime iliskilendirme testi, yazma ve ¢izme teknigi ile

smirhdir.

1.5. Arastirmanin Sayiltilar
Bu arastirmada;
1. Arastirma i¢in se¢ilen ¢alisma grubunun ¢alisma evrenini temsil ettigi,

2.Cizme ve yazma tekniginin etkili ve kalict 6grenmeleri belirleyebilmek amaciyla 6nemli

oldugu,

3. Veri toplama formunun, arastirmanin amacina yonelik yeterli ve gecerli bilgileri

kapsayacak nitelikte oldugu,

4. Arastirmaya katilan 6grencilerin veri toplama formundaki verileri goniilliiliik esasina

gore dikkatli sekilde cevapladiklari sayiltilarindan hareket edilmistir.

1.6. Tanimlar

Trafik: Yayalarin, hayvanlarin ve araglarin karayollar1 iizerindeki hal ve hareketleridir

(2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanunu).

Trafik kazasi: Karayolu iizerinde hareket halinde olan bir veya birden fazla aracin karigtigi

Oliim, yaralanma ve zararla sonuglanmis olan olaydir (EGM, 2011).

Trafik egitimi: “Yasal kosullarin belirledigi trafik kurallarini, kisinin yasantisi sirasinda
dogal davranisglar sekline doniistiirebilmek, kisilerin can ve mal giivenligini saglamak i¢in

yapilmasi gereken ¢aligsmalarm timii” (Balkiz, 1999).
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BOLUM 11

KURAMSAL CERCEVE VE iLGILi ARASTIRMALAR

Bu béliimde ¢alismanin amacina iliskin kuramsal gerceve ile yurt disinda ve yurt iginde
yapilmis olan ilgili arastirmalara yer verilmistir. Egitimde, Trafik Giivenligi, Trafik
Kurallari, Trafik Isaret ve Levhalarmm Kullanimi, Trafik Kazalarinin Nedenleri ve
Ilkokullarda Trafik Giivenligi Dersi Ogretim Programm Igerigi konular1 hakkinda bilgi

verilmistir.

2.1. Trafik Giivenligi

Trafik, insanlarmn, hayvanlarin ve tasitlarin yollar iizerindeki tutum ve davranislaridir
(Pampal, Dindar & Korgan, 2004). Baska bir ifadeyle, insanlarin, hayvanlari ve araglarin
tiim diinyada kabul edilen kurallara gore yol ¢izgileri, trafik levha ve 1giklar1 gibi isaretleri
diizenli ve giivenli yollarin ulasim amacina en dogru bigimde devamli denetim altinda olan

bir yap1 igerisinde olusturulan eylem olarak da tarif edilmektedir (Karatekin, 1999).

Trafikte yeni araclarin sayismin artmasiyla birlikte, otoyollarin, oto parklarin yetersiz
olmas1 trafik kazalarmin ve tehlikeli durumlarin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir.
Siirticiilerin dikkatsizligi ve tedbirsiz ara¢ kullanma sonucu meydana gelen kazalarda
Oliimler yaralanmalar, maddi ve manevi kayiplar diisiiniildiigiinde trafik gilivenligi

kavraminin daha da 6nem kazandig1 goriilmektedir (Cakir, 2002).

Trafik sorunu iilkemizin en 6nemli sorunlar1 arasinda yer almaktadir. Her gegen giin artan
trafik kazalar1 hem can hem de mal kaybina sebep olmaktadir (Tablo 2). Trafik sorunlar1
iilkemizde bir¢ok kurum ve kurulus tarafindan giindemde tutulmasmma ragmen ¢6ziim
noktasinda sorunlarin devam ettigi goriilmektedir. Trafik konusunda yasanan sorunlar,

bireylerin aldig1 egitim, sosyo ekonomik durumlari, ahlaki, kiiltiirel yap1 ve yasadigi ¢cevre
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ile dogrudan iliskilidir. Yasanan can ve mal kayiplarinin, iilke ekonomisine verdigi biiylik
zararlarin nedenlerinin arastirilip ¢0ziim konusunda ciddi diizenlemeler yapilmasi
gerekmektedir. Bunun ilk asamasini teknolojiyi trafikte yogun bir sekilde kullanmakla
birlikte insanlarin trafik kurallarma uymakta birbirlerine saygili davranmalari

olusturmaktadir.

Tablo 2’yi inceledigimizde; 2000-2011 yillar1 arasinda yasanan trafik kazalarinda
sistematik bir artis oldugu goriilirken, trafik kazalar1 sonucunda meydana gelen 6lim
oranlarinda ayni dlciide bir artis olmadig1 dikkat ¢ekmektedir. Bunun nedenleri arasinda
araglarmm yildan yila daha konforlu ve giivenli olmasmnin yaninda ilkyardim ve saglik

hizmetlerinin daha hizli olmasini1 gdsterebiliriz.
Tablo 2.

2000-2011 Yillar: Arasi Trafik Kazalar: Istatistikleri, Emniyet Genel Miidiirliigii(EGM),
http.//trafik.gov.tr/istatistikler sayfasindan erigilmigtir.

YIL KAZA SAYISI OLU SAYISI YARALI SAYISI
2000 500.664 5.566 136.406
2001 442.960 4.386 116.202
2002 439.958 4.169 116.045
2003 455.637 3.959 117.551
2004 537.352 4.427 136.437
2005 620.789 4.505 154.086
2006 728.755 4.633 169.080
2007 825.561 5.007 189.057
2008 950.120 4236 184.468
2009 1.053.346 4324 201.380
2010 1.104.388 4.045 211.496
2011 1.228.928 3.835 238.074
Toplam 8.888.458 53.092 1.970.282

Trafikte araglar ve yollar ile ilgili yapilan diizenlemelerin asil amaci 6ncelikli olarak
insanlarm giivenligini saglayarak can ve mal kayiplarini en aza indirerek toplum
iizerindeki sosyolojik, psikolojik, ekonomik ve cevresel etkilerini ortadan kaldiwrmaktir.
Bununla birlikte, maddi kaynaklarin ve insan giicliniin kullaniminda, zamandan ve yakit
tilketiminden tasarruf edilmesi, ulagimda belli bir akicilik saglanmasi, toplumda asayis
olaylarmi kontrol ederek huzur ve emniyetin saglanmasi hedeflenmektedir. Bunlarin

gerceklesmesi diizenli bir trafik denetimine baglidir (Akbas, 2001)

Bundan dolayi, giiniimiiz insanlarinda trafik kiiltiiri olusturmaya, trafik bilincini

gelistirmeye ve trafik gilivenligini arttirmaya yonelik her tiirlii etkinlikler biiyiikk 6nem ve
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deger kazanarak yayginlagsmistir. Ancak bu faaliyetlerin amacina ulasabilmesi, toplumda
trafik kiltlirlinlin ve bilincinin olusturulabilmesi olduk¢a kapsamli, uzun donemli ve
katilimc1 bir anlayisla konuya yaklasimi gerekli kilmaktadir. Ayrica trafik kiltiiriiniin
gelistirilmesi ve bu kiiltiire yeni boyutlar kazandirilmasinda, insanlarin hayata hazirlanma
evresi olan cocukluk ve ergenlik donemlerinin, yetigskinlerden ayri olarak ele almmmasi

gerekmektedir.

Trafik glivenligi egitimi olduk¢ca 6nemli bir konudur. Trafikte ¢ocuklarin kendilerini
giivende hissetmesi ve olabilecek durumlara karsi hazirlikli olmalar1 beklenmektedir.
Ancak 0Ozellikle belli bir yasin altindaki genelde ilkokul seviyesindeki ¢ocuklar trafikte
kendilerini koruyabilecek bilgi, beceri ve tecriibeye sahip degillerdir. Cocuklarin karistigi
kazalar incelendiginde, trafikte cocuklarm karsidan karsiya gegerken araglarin hizlarini
tahmin edememe, yolun genisligini ve geg¢is mesafesini ayarlayamama, siirliciiler
tarafindan fark edilememe gibi sorunlar yasamaktadirlar. Ayrica ¢ocuklarin biligsel, gorsel
ve motor becerileri eksik oldugundan trafikte beklenmedik durumlar karsisinda dikkatleri
kolaylikla dagilip yanlis karar verebilmektedirler. Bu sebeplerden dolay1 siiriiciiler,
yetigkinler ve trafikte rol alan diger unsurlarin ¢cocuklarin trafikte giivenliginin saglanmasi
konusunda daha fazla sorumluluk almasi gerekmektedir. Cocuklarin arabada, bisiklette ve
diger araglarla yolculuk esnasinda ya da yolda yiiriirken dikkat etmeleri gereken kurallari,
trafikte, okulda, c¢evrede karsilasabilecekleri durumlar hakkinda bilgi ve becerileri
arttirilarak kendileri i¢cin gilivenli olmayan durumlar ve cevresel tehlikeler ile ilgili

farkindaliklar1 arttirilmalidir (Catron & Allen 2003).

Cocuklar yaya, yolcu, 6grenci, bisiklet kullanicis1 olarak devamli trafigin igerisinde yer
almaktadirlar. Cocuklarin i¢inde oldugu trafik kazalar1 her gecen giin artmaktadir. Bundan
dolay1 ¢ocuklarin trafikte kendi baslarina dogru karar verebilmeleri ve onlarin giivenliginin
saglanmasi, trafikte can ve mal kayiplarinin azaltilmasi konusunda egitim ilk siray1
almaktadir. Trafik kazalarinin olusumunda en biiylikk paym insan kaynakli oldugu
diisiiniilirse bu sorunun ¢ozlimii, kazalarin, can ve mal kayiplarmin onlenmesi ancak

kiiciik yaslardan itibaren verilecek diizenli bir egitimden gegmektedir (Karatekin, 1998).

Erken yaglardan itibaren ¢ocuklarin kendi giivenliklerini saglamay1 6grenebilmeleri igin
firsat verilmesi gerekmektedir. Kiiciik yaslarda kazanilan bu aligkanliklar tiim yasamlar1
boyunca onlara katki saglayacaktir. Trafik basta ¢cocuklar olmak iizere tiim bireyler i¢in,

icinde tehlikeli durumlar bulunduran oldukg¢a karisik bir sistemdir. Bundan dolay1 giivenli
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trafik ile ilgili kavramlar, yasanarak Ogrenilen, bilgi, beceri ve tecriibelerden meydana
gelmektedir. Bu beceriler en etkili bicimde hayatimizdaki gercek yasantilarda
ogrenilmektedir. Cocuklar ile ilgili kurallar belirlenirken, ¢ocuklarmn trafikteki bilgi
diizeyleri ile zihinsel ve fiziksel eksiklikleri de goz Oniinde bulundurulmalidir (Cullen,
1998). Trafik egitim programlarinda ¢ocuklara yonelik hazirlanan, bilgiye dayali egitimler
yapilarak onlarin giivenli trafik konusunda bilgilerini, tutum ve davraniglarini gelistirmek
ve trafik alanlarinda uygulamali egitimler yapmak oldukca 6nemli bir yaklagimdir (Hotz,
2004). Yapilan trafik egitimleri, cocuklarin ¢evreye, trafik kurallarina ve insanlara saygili
bireyler olarak yetistirilmesi hem de arabada, bisiklette ve yaya olarak disaridan
gelebilecek tehlikelere karsi alabilecekleri dnlemler konusunda egitici olmalidir. Yapilan
arastirmalar trafik kazalarinda goriilen ¢ocuk oOliimlerinin ¢ocuklarin dikkatsizce yola
cikmalarindan ve arabada emniyet kemeri takilmamasindan kaynaklandigini
gostermektedir (Titlincti, 2001). Okul o6ncesi0-5 yas arasi donemde trafik giivenligi,
cocugun arabada gilivenli yolculuk yapmasi, yaya olarak ve oyun parklarinda giivenliginin
saglanmas1 gibi konular1 ele almaktadir. Bu donemde cocuklarin beceri ve tutumlarmi
gelistirmelerinde ebeveynlerin ve ana sinift 6gretmenlerinin trafik giivenligi ile ilgili tutum
ve davraniglarinin belirleyici oldugu gozlenmistir. Trafikte emniyet kemeri kullanma,
giivenli yollar1 se¢me, karsidan karsiya gegme gibi uyulmasi gereken kurallar1 uygulamada
cocuklardan zaman igerisinde daha fazla sorumluluk alma davraniglar1 yapmasi
beklenmektedir. Bunun yaninda 4-6 yastan baslayarak cocuklarin bisiklet kullanimi da

trafik glivenliginde 6nem kazanmaya baglamaktadir.

Cocuklarda trafik giivenligi egitiminin amagclar1 asagida belirtilmistir:

1- Trafik kavramini ve trafigi meydana getiren unsurlari kisaca tanimak,

2- Trafikte giivende olabilmeleri i¢in bilinmesi gereken kurallar1 6gretmek,
3- Trafikte karsilarina ¢ikan insanlarin haklarina saygili olmay1 6gretmek,
4- Yardimlagmanin ve dayanismanimn dnemini kavratmak,

5- Trafikte karsilasabilecekleri ani gelisen durumlar i¢in hizli ve yerinde karar verebilme,

yorum yapabilmeyi 6gretmek.

6- Arabada giivenliklerini saglayarak rahat seyahat etmelerini i¢in uyulmas: gereken

kurallar1 6gretmek,
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7- Trafik kazalarima sebep olabilecek durumlar ve sonrasinda yapmalar1 gerekenler
hakkinda bilgi sahibi olmalarini saglamak ve risk olusturabilecek davranislardan uzak

durabilmelerini kendilerini koruyabilme duygusunu gelistirmektir (Hatipoglu, 2002).

Trafik glivenligi konusunda belirlenen hedeflere ulagsmada, ¢ocuklar i¢in okulda aldiklar1
egitim ¢cok onemlidir. Ancak, okulda verilen diger derslere ilave olarak degil temel egitim
Ogretim programu igerisinde verilmelidir. Aksi takdirde ¢ocuklar iizerinde etkili olmadigi
ogrenmelerine fayda saglamadigi goriilmektedir. Trafik giivenligi egitim programlari
sadece kurallarla ilgili bilgi vermeyle kisitlanmamali, ¢ocuklarin trafikte hizli karar
verebilme, problem ¢6zme gibi cocugun kendini gelistirebilece§i yontemler kullanilmalidir

(Schwebel, Gaines & Severson, 2008).

Trafik egitimi yalnizca c¢ocuklarin degil ayni zamanda anne babalarinda bilgi ve
davranislarmi1 gelistirmelidir. Anne babalar, c¢ocuklarinin trafik giivenligi hakkinda
farkindaliklarmin arttirilmasina, diistinmelerine yardim ederek onlara 6rnek olmalidirlar.
Ciinkii ¢ocuklar trafikte olumsuz davraniglar1 ve giivenliklerini tehlikeye sokan hareketleri
yetigkinleri model alarak 6grenmektedirler. Okullarda ¢ocuklara trafik giivenligi ile ilgili
yeterli egitimlerin verilmesi ve verilen bu egitimlerin evde, okulda ve trafikte
uygulanmasmin saglamasi gerekmektedir (Dowswell, Paliwal & Cantrell, 1996). Trafik
giivenligi konusunda ¢ocuklara verilen teorik bilgiler kadar bu kazanilan bilgilerin
cocuklarda meydana getirdigi davranis degisikligini de Slgmek son derece Onemlidir.
Yapilan egitimlerde ¢ocuklarin trafik giivenligi konusunda bilgi diizeylerinde artis oldugu,
sorulan sorulara dogru cevaplar verdikleri ancak trafikte uygulama noktasinda bilgiyi
davranisa doniistiiremedikleri degerlendirilmektedir (Dupperex, Olivier, Roberts & Bunn,

2009).

Okullarda trafik egitiminin erken yaslarda baslanmasi ve cocuklarda trafik bilincinin
kazandirilmasi1 ¢ok onemlidir. Trafik egitimi okul dncesi donem ve ilkdgretim donemi
olmak iizere ele almmustir. Okul Oncesi Egitim déneminde anaokullarinda trafik giivenligi
egitimi zorunlu ders olmamakla beraber anaokulu egitim programi iginde diger derslerle
kaynastirilarak dgrencilere trafik konusunda temel bilgi ve beceriler verilmektedir. Trafik
egitimi okul Oncesi yaslarda ¢ocuklara ¢ogunlukla anaokullarinda, kreslerde, 6gretmenler
ya da evde anne babalar tarafindan 6gretilmektedir. Tiirkiye’de trafik egitimi okul dncesi

egitim kurumlarda genellikle oyun oynatarak ya da gorsel icerikli filmler izlettirilerek
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yapilmaktadir (Pampal, Hatipoglu, Oztiirk & Y1ldiz, 1999). MEB tarafindan anaokullarinda

verilen trafik egitimi konular1 (Tiitlincii, 2001) kisaca asagidaki sekilde listelenmistir:

[a—

. Tasitlar1 tanitmak,

[\9)

. Trafik polisini tanitmak,

3. Trafik lambasini ve 1siklarin anlamini bilmek,

I

. Karsidan karsiya gecerken uyulmasi gereken kurallar1 bilmek,

5. Arabalarin 6niinden ve arkasindan gegerken dikkat edilmesi gereken kurallar,

o)

. Toplu tasima araglarinda uyulmasi gereken kurallar,
7. Bisiklet siirerken uyulmasi gereken kurallar.

“Trafikle Ilgili Kurallar ve Onemi” bashgiyla verilen anaokullar1 ve anasmiflarindaki
Trafik Egitiminin Onemi, etkinlikleri sirasinda dikkate alinmasi gereken goriis ve dneriler
asagidaki gibidir;

1. Okuloncesi egitim kurumlarinda calisan idareci ve Ogretmenlerin trafik gilivenligi

konusunda kendilerini gelistirmeleri ayni sekilde anne babalarin da, gorsel ve yazih

yayinlar araciligryla egitim almalar1 saglanmalidir.

2. Okullarda c¢ocuklar i¢in trafik egitim parki ve gorsel egitici kaynaklar bulundurmalar1

saglanmalidir.

3. Okul oOncesi ¢ocuklarinin trafik egitim parklarinda uygulamali egitim almalar1

saglanmalidir.

4. Cocuklara yonelik hazirlanacak c¢izgi filmler, destekleyici oyun, oyuncak ve egitim
materyalleri, Sekil 4 ve Sekil 5 6rneginde oldugu gibi trafik isaret ve levhalarmi tanitici
ara¢ ve gereclerin kullanim1 saglanmalidir. (http://www.otoalsat.com/otococuk/okullarda

trafik_egitiminin_onemi.html (30.03.2009)
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Sekil 4. Cocuklarda Trafik Egitimi Sekil 5. Cocuklarda Trafik Egitimi

https://www.onceokuloncesi.com/trafik-haftasi-etkinlikleri/trafik-isaretleri-etkinligi-
105366.html sitesinden erisilmistir.

Trafik egitimi, trafigin asil unsuru olan insani, egitim kurumlar1 i¢inde veya disinda trafik
kurallar1 ve yasanabilecek trafik kazalarin1 6nleme noktasinda bilinglendirerek, bilgi ve
becerisini arttirarak trafikte karsilasabilecegi sorunlarin ¢6ziimii i¢cin gereken davraniglarin
kazandirilmasidir (Hatipoglu, Ozdemir & Oztiirk, 2012). Tiirkiye’de, trafik egitimi ilkokul
4. smiftan itibaren verilmektedir. Bununla ilgili olarak ilkokul dordiincii smif trafik
giivenligi dersi 6gretim programi hazirlanmistir. Tiirkiye’deki ¢ocuklarin, trafikte kazalara
neden olma, 6lim ve yaralanma oranlari, gelismis lilkeler ile kiyaslandiginda ¢ok daha
fazladir. Bunun en 6nemli sebebi, ¢cocuklarm trafik ile ilgili bilgi ve becerilerinin yetersiz
olmasindan kaynaklanmaktadir. Bundan dolay1, okullarda trafik egitiminin erken yaslardan
itibaren verilmesi ve dgrencilerin trafik giivenligi konusunda davranig kazanmasi oldukga
onemlidir. Ilkokullarda trafik giivenligi dersi 6gretim programinm en &nemli amaci da
cocuklarda trafik glivenligi anlayisini gelistirmek ve gelecek yillarda trafik kurallar: ile

ilgili duyarli davraniglar gdsterecek bireylerin yetistirilmesini saglamaktir (MEB, 2011).

[Ikdgretimde trafik ve ilkyardim egitimi dersi, ilkdgretim okullar1 6. ve 8. smiflarinda
1997-1998 egitim-0gretim yilindan itibaren, 4. ve 5. smiflarda 2006 yilindan itibaren ve
2012-2013 yilindan itibaren ise sadece ilkokul 4. smiflarda trafik gilivenligi adi altinda

haftada 1’er saat zorunlu ders olarak okutulmaya baslanilmistir.

[Ikdgretim okullarinda uygulanan trafik giivenligi ders programlariyla asagida belirtilen

noktalar amac¢lanmaktadir (MEB, 2006);
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1. Cocuklar trafikte olabilecek tehlikelerden korunmak ve ¢ocuklarin tehlike yaratmasini

Oonlemek,

2.Cocuklara trafik kavraminin ne anlama geldigini anlatmak,
3.Trafik giivenligi anlayis1 kazandirmak,

4.Trafik konusunda ¢ocuklara olumlu deger yargisi kazandirmak,
5.Trafikte kurallara saygili ve duyarli olmalarini saglamak,

6.0grencilerle birlikte aileleri de trafik giivenligi konusunda bilgilendirmek seklinde

srralanmaktadir.

Okullarda ogrencilerde trafik bilici olusturmak, trafik kurallar1 konusunda duyarli ve
saygili bireyler yetistirmek egitim kurumlarimizin en 6nemli gérevlerindendir. Bu anlamda
hem okul 6ncesi okullarimizda hem de ilkdgretim biinyesindeki okullarimizda 6grencilerde

farkindalik olusturmak amaciyla yapilabilecek faaliyetler asagidaki sekilde siralanabilir;

1-Okullarm biinyesinde 6grencilere yonelik trafik kollar1 kurulup, etkili trafik egitimleri

yaptirilmali ve okullarda trafik panosu olusturulmalidir (Sekil 6).

Sekil 6. Trafik kosesi https://www.youtube.com/watch?app=desktop sitesinden erisilmistir.

2- Trafik dersleri, ¢ocuklarin ilgi ve ihtiyaglarma gore diizenlenmeli, Sekil 7 6rneginde
oldugu gibi ¢izgi filmler, trafik ile ilgili sergiler, sosyal, kiiltiirel gezi ve etkinlikler

yapilarak desteklenmelidir.
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Sekil 7. Cocuklarda Trafik Egitimi Sekil 8. Cocuklarda Trafik Egitimi

https://www.youtube.com/watch/trafiktayfa  https://www.nkfu.com/trafik-ile-ilgili-
sloganlar/sitesinden erisilmistir.

3- Engelli ¢ocuklara yonelik olarak da trafik egitimleri hazirlanarak uygulanmalidir.

4- Ogrencilerde trafik anlayisi olusturabilmek adma, farkli kurum ve kuruluslarla ortak

calismalar yapilmalidir.

5- Sekil 8 6rneginde oldugu gibi okullarda trafik konulu afis, slogan, yarisma ve benzeri

etkinlikler yapilip basarili olan 6grenciler 6diillendirilmelidir.

6- Cocuk trafik egitim parklarinda uygulamali trafik egitimleri almalar1 saglanmali,

cocuklar1 6zendirici geziler diizenlenmelidir.

7- Cocuklarda erken yaslarda bisiklet egitimine baslanarak, okullarda bisiklet kullanma

kurallar1 6gretilmeli.

8- Annelerin ve babalarinda bilinglendirilmesi i¢in trafik gilivenligi ile ilgili seminer,

konferans ve soylesiler diizenlenmelidir.

9- Trafik haftasinda okullarda etkinlikler diizenlenmeli bilgilendirici okul panolar1

olusturulmalidir.

10- Trafik ve Ik Yardim Egitimi dersinin islenisinde gorsel ve isitsel materyal
saglanmasma onem verilmelidir. Bu kapsamda Sekil 9 6rneginde gosterildigi gibi Milli

Egitim Bakanligimm EBA portali izerinden yapilan sunumlar olduk¢a dikkat ¢ekmektedir.
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Sekil 9. Cocuklarda Trafik Egitimi http://eba.meb.k12.tr/icerikler/trafik-guvenligi-ve-ilk-
yardim-haftasi 7339256.htmlsitesinden erigilmistir.

11- Yeni yapilacak okullarm projelerinin igine trafik egitim alanlar1 da konulmalhdir.

12-  Ogretmenlere hizmet i¢i egitimler verilerek trafik konusunda bilgilerini
tazelemelidirler.

(http://www.otoalsat.com/otococuk/okullarda trafik egitiminin onemi.html (30.03.2009).

Egitiminin trafikte ne kadar 6nemli oldugu trafik kazalarma neden olan bireylerin egitim
seviyeleri incelendiginde bir kez daha ortaya ¢ikmistir (Ege, 2005). Yapilan arastirmalarda;
trafik kazalarin1 azaltmada en etkili yontem, trafik kurallarmi siiriici ve yayalarin
benimsemesi, kii¢iik yaslardan itibaren verilen egitimlerin bireyler tarafindan kabul
edilerek uygulanmasidir. Siiriiclilerimizin % 64’0 ilkokul ve ilkdgretim mezunu, % 17’si
lise mezunu, % 11’1 liniversite mezunu (% 8’1 bilinmiyor) oldugu tespit edilmistir. Trafikte
suca kariganlarin orani ise % 78’1 ilkdgretim mezunu, % 12.5’1 lise mezunu ve % 6.5°1
iiniversite mezunu olup % 2.9’unun egitim durumu bilinmemektedir. Bu verilerden
anlasildig1 gibi ara¢ kullananlarin % 64’1 ilkdgretim mezunu olmasina ragmen, oliimlii ve
yaralanmali kazalarda ilkdgretim mezunlarmin oram1 % 78’dir ve kazaya karigma
oranlarinda ilkdgretim mezunlarmin oram1 % 14’ten daha yiiksektir. Ulkemizde 15.5
milyon ara¢ kullanan insan oldugu halde trafik kazalarimda can kayiplar1 azalma egilimi
gosterse de geligmis iilkelere oranla elde edilen verilere gore halen sayilar ¢ok fazladir ki
bunun nedenlerinden bazilar siiriicii kurslarinda yeterli egitimin tam olarak verilmemesi,
diizenli denetimlerin yapilmamasi, uygulamali trafik derslerinin yeterli olmamasi ve trafik

egitimi veren 0gretmenlerin yeterli egitim almamasi gosterilebilir. Milli Egitim Bakanlig1
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tarafindan okullarda ve siirlicii kurslarinda uygulanan egitim programlarinin yeterli
olmadig1, uygulamali egitim ve denetim konusunda da gerekenlerin tam olarak yapildig:
sOylenemez (Ege, 2005). Yukaridaki verilere bakildiginda trafik kazalarina neden olan
kisilerin genellikle egitimsiz veya ilkogretim diizeyinde egitim aldiklar1 goriilmektedir.
Bundan dolay1 ¢ocuklara erken yaslardan itibaren okul Oncesinden baslayarak trafik
egitimi verilmelidir.

Trafik gilivenligini saglamada, egitim, saglik, giivenlik, sehircilik, miithendislik gibi
farkli alanlardan uzmanlarin birlikte ¢calismasinin yararh olacagi diisiiniilmektedir. Trafik
giivenligi konusunda son yillarda ortaya ¢ikan goriis; trafik yogunlugunu azaltma gibi
cevresel diizenlemeler ile davranis degistirmeye yonelik egitim programlarmi i¢ine alan
pasif ve aktif yaklagimlarin birlikte kullanilmas1 yoniindedir. Bu sekilde farkli yaklagimlar
birlikte kullanildiginda yapilan egitimlerin daha etkili sonuglar verdigi goriilmektedir

(Donna & Margaret, 2005).

Trafik giivenligi sorununu biiyiik Olciide halletmis tilkelerin siiriiciilere vermis oldugu
egitim incelendiginde pratik egitime, teorik egitime nazaran daha cok onem verdikleri
trafik glivenligi ile ilgili egitimi 6rglin egitim kurumlarinda verilen egitimin icerigine
yaydiklar1 ve bunu bir ders olmaktan 6te davranis haline getirmeyi basardiklari tespit

edilmistir (Inal, 2001).

2.2. Trafik Kurallan

Insanoglunun var oldugu giinden bugiine kadar gecen zamanda sosyal hayati diizenleyen
ve tlim bireylerin uymasi gereken bazi kurallar belirlenmistir. Gliniimiizde sosyal hayatin
devami i¢in ¢ok Onemli olan bu kurallarin arasinda trafik kurallar1 oncelikli kurallar
arasinda yer almaktadwr. Bu kurallar ile yapilan diizenlemeler sadece trafigi degil,
insanlarm sosyal hayatini da diizenlemesi bakimindan olduk¢a onemlidir. 20. yilizyilda
motorlu araglarmm kullanilmaya baglamasi insanlarin sosyal ve ekonomik yonden
gelisgmesine yeni ve modern bir hayatin baslamasina neden olmustur. Motorlu araglarin
insan hayatini etkilemesiyle birlikte zamanla tiim diinyada oldugu gibi ililkemizde de bir
takim sorunlar ortaya ¢ikmis ve bazi trafik kurallarinin ortaya konulmasma ihtiyag
duyulmustur. Bu sorunlar arasinda trafik kazalar1 maddi hasarlarin yaninda insanlarin can

giivenligini de tehlikeye diisiirdiigiinden dolay1 son derece 6nemli bir yere sahiptir.
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Insanlarin bir arada yasayabilmesinin genel sart1 olan tiim yasalarda oldugu gibi trafik
kurallar1 da insanlarin ortak akliyla ve ortak faydasina gore gelistirdigi kurallar biitiintidiir
(Bigaksiz, 2012). Ara¢ kullanma kurallarindan insanlarin yolculuk kurallarina uymasina
kadar ¢esitli alt basliklarda belirlenen kurallarin ortak amaci ise, trafikte insanlarin

giivenligini saglamaktur.

Trafikte kurallarin  diizenlenmesi, kurallara uymayan kisilerin 6nceden belirlenen
yaptirimlarla tespit edilerek cezalandirilmasi, birbirlerine karst saygi cergevesinde
yollardan istifade etmeleri ve en 6nemlisi trafigin asil unsuru olan insanin korunmasi i¢in

trafik kurallarina uyulmasi ¢ok 6nemlidir (Hyder & Bishai, 2012).

Bu c¢ercevede trafikte kurallarin olmasi ve insanlarin bu kurallara uymastyla trafik
sisteminin 6nemli bileseni haline gelecegini sdylemek yerinde olacaktir (Tokat &Kara,
2010). Ayrica trafigin diizenlenmesinden, siirlici ve yayalarin kurallara uymasindan
sorumlu olan trafik polisleri de sadece iilkemizde degil tiim diinyada kurulu bulunan trafik
sistemlerinin dnemli bir bilesenidir (Onal, 2006). Ciinkii trafik polisi (Sekil 10) gibi siiriicii
ve araglarm kurallara uyup uymadigmi devlet adma denetleyen kamu kurum ve

kuruluslarmin gorevlerindeki performanslar1 ciddi bir sekilde trafik sisteminin topyekiin

isleyisini etkilemektedir (Aydogdu, 2006).

Sekil 10.Trafik Polisi https://www.habertrafik.com/sitesinden erigilmistir.

Diinyada yillardir bu sorunlara ¢dziim bulmak amaciyla 6zellikle gelismis {ilkelerde
caligmalar yapilmakta; iilkeleri sosyal, kiiltlirel ve ekonomik yonden tehdit eden sorunlara
¢oziim bulunmaya calisilmaktadir (Hyder & Bishai, 2012). Bu kapsamda trafik giivenligi

sorunlarin1 en az seviyeye indirebilmek i¢in diinya genelinde trafik kurallarinimn,
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sistemlerinin daha etkin ve giivenli kullanilmasini saglamaya yonelik tedbirler almada

onemli bir agama kaydedilmistir.

Bir baska ac¢idan degerlendirildiginde; insanlarin trafik kurallarina uyup uymamalar1 ayn1
zamanda toplumun hukuk sistemine kanunlarma ne kadar Onem verdigini de
gostermektedir. Toplu kullanim alanlarinda ve devlet tarafindan belirlenen trafik
kurallarmin toplum tarafindan uygulanmasi, hem insanlarin kanunlara olan saygisin1 hem
de karsisindaki insanlarin haklarina ve hiirriyetlerine duyulan saygiy1 gostermektedir. Aksi
halde trafikte kurallara uyulmadiginda, trafik hukukuna saygi gosterilmediginde toplumun
hukuk diizenine ve devletin koydugu kurallara kars1 direnmekle, diger insanlarin can ve
mal giivenligi tehlikeye atilmig olmaktadir. Bununla birlikte trafik suglarina kars1 herhangi
bir ceza, yaptirim ve karsilik verilmemesi durumunda ise devletin diizenine ve toplum
hukukuna saygi gostermemek aligkanlik haline gelmekte, devletin ve hukuk sisteminin
itibari1 diisiirmekte, baska sosyal alanlarda da hukuksuzluga ortam hazirlanmaktadir.
Aslinda trafik sistemi tek basina degil egitim sistemi, kiiltiirel yapi, ¢evre, psikolojik ve
sosyolojik durum, giivenli olma ve devletin koydugu yasalara uyma bi¢iminde farkl
alanlarla birlikte biitlinliilk gostermektedir. Bu farkli alanlarla ortak ¢aligmalar yapilarak,
tim kurumlarin birlikte hareket edilebilmesinin sorunlarin ¢oziimiine biiylik katkisi

olacaktir.

Giinitimiizde bilgi teknolojilerinin ¢ok yogun olarak kullanilmasiyla birlikte elde edilen
kisisel verilerin amag¢ diginda kullanilmasi, insan haklarmnin ihlaline varan uygulamalarin
yapilmasi, farkli problemleri ¢6zmek ic¢in kullanilmak istenmesi durumunda dogabilecek
sorunlara kars1 devletin kanun ve yonetmelikleri ile ¢6ziim saglanmaktadir. Bu sorunlar
toplum hayatinda insanlar1 rahatsiz edecek seviyelere ulasabilir, kisilerin 6zel hayatlarini
rencide edecek durumlara sebebiyet verebilir, verilerin siyasal, toplumsal, ticaret ve
ekonomi gibi alanlarda farkli amag ve beklentiler i¢cin kullanilmasi bazi olumsuz durumlara
neden olabilir. Bu nedenlerden baslica olanlari; demokratik haklar ve ozgiirliikler, 6zel
hayatin gizli kalmasi, kisisel kimlik bilgileri, mahremiyeti ve seyahat 6zgiirliigii basliginda

ele almabilir (Tataroglu, 2007).

2.3. Trafik Isaret ve Levhalarinin Kullanimi

Trafik kazalar1 tilkemizde, yillardir ¢ok sayida maddi ve manevi zararlara, can ve mal

kayiplarina sebep olan en onemli unsurlardan birisidir. Trafik kazalarmni arttiran baglica
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nedenler arasinda siiriiciilerin ve yayalarin hatali davraniglari, uyarici trafik isaretleri ve
levhalarinin yetersizligi ile bu isaretlerin yayalar ve ara¢ kullananlarca yanlis algilanmasi
yer almaktadir. Bu nedenle uyarici ve yonlendirici, trafik isaretleri ve levhalarin yaya,
stiriici ve trafikteki diger unsurlarca ayni sekilde anlagilmasi, trafikte giivenli yol

alabilmenin en 6nemli adimlarinda biridir.

Tiirkiye’de trafik kazasi sayisi her gecen yil artarak devam etmektedir, bu saymin
azaltilmasi i¢in, Ulastirma Bakanligi basta olmak {izere Karayollar1 Genel Miidiirligiiniin,
belediyelerin ulasim birimlerinin yetkileri dahilinde bir takim O©nlemler almasi
gerekmektedir. Karayollarinda basta trafikte uzman miihendisler ve ulastirma planlama
uzmanlarinca yapilacak geometrik diizenlemeler, yonlendirme isaretleri, sinyalizasyon
uygulamalar1 ve trafik isaret ve levhalar1 trafigin sistemli ve daha gilivenilir bir bi¢imde
isleyisini saglayan onemli yontemlerdendir. Yapilan diizenlemelerin siiriicii ve yayalarin
anlayabilecegi sekilde ve belli bir standarta gelmesi halinde, yollar1 kullanan kisiler
yollardaki diizene kolaylikla uyum saglayip yolculuklarim1i daha gilivenli bir sekilde
sirdiirebilirler. Trafikte sistemli bir akis meydana getirmek amaciyla uygulanan
yontemlerden birisi olan sinyalizasyon uygulamalar1 da, karayollarinda 6zellikle
kavsaklarda, trafik giivenliginin saglanmasinda oldukc¢a 6nemlidir (Brabender & Vereeck,
2007). Ayn sekilde yollarda yapilan geometrik diizenleme ve sinyalizasyon uygulamasi da
trafikte sistemli ve gilivenlikli bir yolculuk i¢in olduk¢a 6nemli ve gerekli trafik

isaretlerindendir (Janpla, Bumrugrad & Kularbphettong, 2015).

Tiirkiye’de, trafikte kullanilan isaretler; Tehlike Uyar1 Isaretleri, Trafik Tanzim Isaretleri,
Bilgi isaretleri, Durma ve Park etme Isaretleri ve Yatay Isaretlemeler olmak iizere 5 grupta

toplanmustir.
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1- Tehlike Uyar Isaretleri: Siiriiciilere ve yayalara yollarda olabilecek tehlikelere karsi

uyarida bulunmak i¢in olusturulan isaretlerdir.

Y/aN

{ T-1a ¥SAGA TEHLIKEL] ViRAd { T-1b ) SOLA TEHLIKEL] viRal { T-2a }5AGA TEHLIKEL (T-2t) SOLA TEHLIKELF

DEVAMLI VIRAJLAR DEVAMLI VIRAJLAR
=
é 33

[ T-T § MASESLI YOL { T8 A GAN YOL { 7-8 ) GEVSEX MALTEMEL] { T-10 ) GEWSEX SEV
ZEMIN
4'F1i"|-|-|..'ﬂl'.ﬂ.\.l_ml HAWAL INAN { T-18 ) YANDAM RUZGAR § T-19 ) el vEaLD TRAFE { T-20 ) DEsKAT
:ijsanmm [ T-24 ) DOMEL KAWSAK { T-25 ) KONTROLLD DEMIRYOLU [ T-28 } KONTROLSZ
FAKLASMI GEGIDI DEMIRYOLLU GECIDI

T-33b TEHLIKELT viRad YoM
LEVHALART

A AN €£<£L£

{ T-32 ) ENGEL ISARETI l!T~2FJtJTEH|.IHILI wina { T-238 § TEHLIKELI visag
FON LEVHALARI

Sekil 11. Tehlike Uyar1 Isaretleri https://tr.wikipedia.org/wiki/Trafik_isaretleri sitesinden
erisilmistir
Tehlike uyar: isaretleri siiriicii ve yaya giivenligi i¢in dnem arz ediyor. Trafik isaretleri

icinde en 6nemli kategorilerden biri olan tehlike uyar: isaretleri, can gilivenligi i¢cin ¢ok
onemlidir. Siirlis giivenligi acisindan dikkat edilmesi gereken trafik uyari isaretlerinde 54

ikaz tabelasi1 vardir.
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2- Trafik Tanzim Isaretleri: Trafikte karsilasilabilecek &zel durumlarla birlikte, trafikte

belli bir diizen saglamak amaci tasiyan igaretler.

[ TT-5) TAGIT TRAFIGINE [ TT-6 WACTOSLET [ TT-7 IMOTOSMLET [TT-8 ) BISSLET
FOAPAL T YOL HARKS MOTORLU GiREwEr
TASIT TRAFISINE
RUARALE WOL

®
)
0
0

{ TT-15 yTRAKTOR [ TT-18a ) BELIRLI MIKTARLARDAN { TT-150 JTEHLIKEL MADOE { TTAT ) BELRL MIKTARLARDAN
GIREMEZ FAZLA PATLAYICE VE PARLAYICY FAZLA SU KIRLETICE MADIOE

TASYAN TASIT
MADDE TASIAN TAGIT GIREUET GIREMEZ TASIYAN TASIT GIREMEE
[ TT-28 ) OMDEK] TASIT

[ TT-250 WBOLA { TT-28c ) L DONOED
MIETREDEN DAHA YAKN FAPILMAT

| TT-E2a ZINCER TAKMAR [ TT-220 ) ZheaCin TAMMAK i TT-43a | TEHLKEL MADOE [ TT-430 } TEHLIKEL] MADDE
AECBLURIDR MECEURIVET SOML TAGIT AN TASITLAR iGN TASHAM TASITLAR iGN
MECEURE TN MECBURI YO

Sekil 12. Trafik Tanzim lIsaretleri https://tr.wikipedia.org/wiki/Trafik isaretleri sitesinden
erisilmistir.

Trafik tanzim isaretleri yayalar1 ve siiriiciileri olasi tehlikelere karsi korumakta ve
istenmeyen durumlara karsi 6nlem olusturmaktadir. 69 farkli ikazdan olusan trafik tanzim
isaretleri yol ve cevre etkenlere gore olusturulmus ve tehlikelerden korumak igin
belirlenerek diizenlenmistir. Trafik tanzim isaretleri, agirlik, yiikseklik ve miktar belirten
tabelalardan olusmaktadir.

3- Bilgi Isaretleri: Yollar1 kullanan kisileri yol istikameti {izerinde ve yolun etrafinda
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karsimiza ¢ikabilecek durumlar hakkinda bilgilendirmek igin olusturulan trafik

isaretleridir.

{B-28) GHOS| CLMAYAN [B-2b) GEAS! CLMAYAN (B-2c) CIKER OLMAYAN [B-3) ILERIDERI KAVSAKTA
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GOSTEREN YON LEVHAS

C - -
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LEVHAS! ( Kamp Yed | SINIR LEVHAS| LEVHASI LEVHASI (M Maskaz])

Sertavul Gecidi

(B-112)COGRAF] BILGE m—ummwnemr ;a-ncmcmrl Bl qs-nu'rcosnm BlLal
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Bolu 36
istanbul 298
{B-120) KARAYOLLARI TESKILATI (B-121) KARAYCLLAR! TEGHKILATI {B-13a) MESKUN MAHAL vo KAVEAK
BILGI LEVHASI BILGI LEVHAS! KIG| MESAFE LEVHASI
{ Dindenma Park ) ( Bliga Samn )
17y ILER] ClMAZ oL (B-20) MOTORLU TASIT [B-21) MOTORLU TAGIT (B22) DURAK
it ok YOLU BASLANGICI YOLU SONU

Sekil 13. Trafik Bilgi Isaretleri https:/tr.wikipedia.org/wiki/Trafik isaretleri sitesinden
erisilmistir

Yol giivenliginin saglanmas1 i¢in olusturulan bilgi isaretleri, siiriiciilere yol hakkinda

bilgiler veren semboller igerir. Istikamet, yer ve cesitli bilgi iceriklerinden olusan trafik

bilgi isaretleri kapsaminda 118 isaret vardur.

4-Durma ve Park Etme Isaretleri: Arag kullanan kisilerin araglarini nerede durdurup park

edip edemeyecekleri hakkinda uyarmak i¢in konulan isaret ve levhalardir.
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{P-1) PARK ETMEK {P-2] DURAKLAMAK VE

YASAKTIR FARK ETMEK YASAKTIR [P-3a) PARK YERI [P-3b) FARK YERI
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Sekil 14. Durma ve Park etme Isaretleri https://tr.wikipedia.org/wiki/ Trafik isaretleri
sitesinden erisilmistir.

Yol tistiinde durulup durulmayacagini gésteren durma ve park etme isaretleri, toplam 10
isaretten olusur. Bu isaretlerin amaci yol iizerinde park edilip edilemeyecegini

gostermektir.

5-Yatay Isaretlemeler: Yol iizerinde bulunan ¢izgi, yonlendirme oklar1 ve sembollerle ve
yazilarla akan trafikte siiriicilerin uymasi gereken gecis yasaklar1 ve kisitlamalarini

belirtilmesi amaclanmustir.

M esildi Cizgi : Ondeld arag D evarris Ciagi: Gredeld K esilkdi ve Devarndn Gizoiz Tairrmanema Seridiz: Orta
aegilehilir. arac: gegrivelk yasakdtr. K esikdi gi=gi tarafirsdabki serit sadece gecis icindir
arag Oredeld aracs O evarmis olarak iggal

gegebilir. D evamin gizgi ecilerTees.
tarandakd aracn ondeka
aracl gegrmesi yasakar.

Sekil 15. Yatay Isaretlemeler https://www.trafikkurallari.com/yatay-isaretler.html
sitesinden erisilmistir.
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Sekil 16. Yatay Isaretlemeler Sekil 17. Yatay Isaretlemeler
https://uym.ibb.gov.tr/hizmetler/trafik-isaretleme sitesinden erisilmistir.

2012 yili TUIK istatistiklerine gore trafik kazalar1 en fazla asfalt yollarda, sehir icinde
genellikle asfalt yollarda sonrasinda parkeli yollarda, sehir disinda ise en ¢ok asfaltli yolda

daha sonrada beton yollarda kazalar meydana geldigi tespit edilmistir.

Yol ve ¢evre Ozelliklerine gore incelendiginde; trafik kazalar1 daha ¢ok 1siklandirmasi, yol
seridi cizgileri, yaya kaldirimlar1 olup trafik polisi, trafik 1siklari, banketleri, trafik levha ve

isaretleri, yolda calisma ve goriise mani bir durum olmayan yollarda meydana gelmektedir.

£
TRAFIK
¥ KAZASI

Sekil 18. Trafik Kaza Haberleri https://www.yenidonem.com.tr/haber/ sitesinden
erigilmistir.
Yollarm geometrik durumlarina gore incelendiginde; Sekil 18 Orneginde oldugu gibi,

kazalar en fazla egimi olmayan diiz yollarda, kavsaklarda ve alt-list gecitleri bulunmayan
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yollarda yapilmaktadir. Trafik igiklarmin, levha ve isaretlerinin, trafik polisinin bulunup
bulunmamasi; kazalarin meydana gelmesinde ve Oliimli ve yaralanmali kazalarin
olusumunda etkili olurken, yollarda yapilan calismalar, yol goriisiine engel olabilecek
cisimler ve yollarin serit ¢izgilerinin kazalarda, oliimlerde ve yaralanmalarda diger

sebepler kadar etkilerinin olmadig1 goriilmiistiir (KGM, 2016).

Oliimlii ve yaralanmali kazalarda yolun yiizeyine gore degerlendirildiginde; kuru
ylizeylerde meydana gelen kazalarin 1slak ylizeylerde meydana gelen kazalardan daha fazla

oldugu goriilmektedir.

Ote yandan Tiirkiye’de trafikle ilgili tiim kamu ve kurumlarmm ihtisas alanlarma gére,
karayollarinda trafik ulasim sistemlerinin islemesinde ve trafik giivenliginin saglanmasinda
cesitli gorev ve sorumluluklar1 bulunmaktadir. Bu goérev ve sorumluluklara bakildiginda;
trafikte yollarin, trafik isaret levhalarinin, sinyalizasyonlarm, tiinellerin, gegitlerin ve
kopriilerinin  ingasindan, tamirinden ve yenilenmesinden belediyeler, karayollar

miidiirliikleri ve miilki idari amirliklerinin sorumlu oldugu séylenebilir (KGM, 2016).

2.4. Trafik Kazalarimin Nedenleri

Trafik kazasi, genel olarak ulasimin temel unsurlar1 olan, insan, tasit, yol ve bazen ¢evre
kosullarinin bir veya birkaginda ya da bu unsurlarin birbirleri ile etkilesimleri sonucu
ortaya ¢ikan maddi hasar, yaralanma ve 6liim hallerinden biri veya birkag1 ile sonuglanan

olaydir (Demir6z, 2006).

Son yillarda iilkemizde, diinyada oldugu gibi teknolojinin gelismesi kent niifusunun ve
buna paralel olarak arag¢ sayilarmin hizla artmasi, sehirlerarasi ve sehir i¢i yollarn ihtiyact
karsilayacak seviyede yapilmasmi ve bu yollardaki trafik giivenliginin saglanmasinin

Onemini artirmaktadir (Erdem, 2006).

Bu amagla trafikte yasanan kazalari, can, mal ve zaman kayiplarini, yakit tiiketimi gibi
ekonomik israfi en az diizeye indirebilmek i¢in trafik gilivenligi ile ilgili cok kapsamli
egitim ve trafik bilinci kazandirma g¢aligmalaria baslanilmistir (Siimer, 2012). Bununla
birlikte iilkemizde yillardir trafik ve trafik sistemleri iizerinde yeterince ¢aligma
yapilmadig1 goriilmektedir. Trafik yogunlugunun ve kazalarin en aza indirilmesi amaciyla

istatistik ve bilimsel temellere dayali galigmalar son yillarda yapilmaya baslanilmistir.
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Sekil 19. Trafik Kaza Haberleri https://www.hurriyet.com.tr/gundem/trafik-kazalar-
sitesinden erisilmistir.

Sekil 19’da gorildiigii gibi, siiriicii hatalarindan kaynakli kazalar, trafik kazalarinin
meydana gelmesindeki en 6nemli, sebeplerin basinda gelmektedir. Bu tiir kazalar1 dnlemek
amaciyla siiriiciilere trafik kurallar1 hakkinda ciddi egitimler verilmeli ayni zamanda
cocuklara da trafik alanlar1 disinda oyun alanlar1 ve gezme olanaklar1 saglanmasi
gerekmektedir. (Istanbul Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii http:/trfdenetleme.iem.gov.
tr/cocuktrafik.html 17.03.2009).

2002 yilinda Trafik Arastrma Merkezi tarafindan yapilan Yaya Kazalar1 Tipolojisi
calismasinda trafik kazalarmma kariganlarm yaslar1 incelendiginde; kazadan etkilenen
yayalarm % 40’mnm 18 yasmdan kii¢iik oldugu, 51 yas ve iizerinin ise % 2 oldugu dikkat
cekmektedir. Yine ulkemizde yasanan trafik kazalar: verilerine gore kazalara karigan 0—11
yas araligindaki ¢ocuklarda 6liim oraninin % 2, yaralanma oraninin % 98 oldugu, kazalarin
% 5’inin ise yaya gecidi noktalarinda ve ay olarak agustos ayinda daha ¢ok meydana

geldigi goriilmektedir (Tombaklar, 2002).

Ulkemizde ve diinyada trafik kazalar1 birgok sebepten meydana gelmekte ve pek ¢ok
sonucu da beraberinde getirmektedir. Bu sebepleri tamamen ortadan kaldirmak imkansiz
ancak asgari sinira indirmek miimkiindiir (Yalgm, 2007). Bunun i¢in diinyada 1930
yillarinda formiile edilen ve Ingilizce bas harflerinden dolayr “4E formiilii” adi verilen

faaliyetlerle; trafik kazalarinin Onlenmesinin ve azaltilmasmin miimkiin olacagi
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bildirilmektedir (Acar, 2002; Ozdemir, 2010). Bu noktada 4E formiiliiniin aciklamasi
asagidaki gibidir;

1.Education  : Egitim

2.Engineering : Alt yap1 ve miithendislik

3.Enforcement : Yasal diizenleme ve denetim

4.Emergency : Acil Yardim

Trafik kazasi tehlikelerine karsi ¢gocuklar ruhsal, zihinsel ve fiziksel 6zellikleri bakimindan
yetigkinlere gore daha az duyarhdirlar. Bundan dolayr cocuklarin karistigi trafik
kazalarmin 6nlenmesi i¢in ¢gocugun trafige, trafiginde ¢ocuga uygun diizenlenmesi gerekir.
Burada cocuklara tehlike aninda nasil hareket etmesi gerektigi ile ilgili bilgilendirilmeleri
yetigkinlerin de siiriiciiler ve yayalar basta olmak {izere ¢ocuklara kars1 tutumlarini uygun
hale getirmeleri, yol sartlarmin da aymi sekilde ¢ocuklara uygun hale getirilmesi ile
miimkiin olabilecektir (Tombaklar, 2009). Trafik giivenliginin saglanabilmesi konusunda
pek cok tilkede kiigiik yaslardan baslayarak trafik bilincinin olusturulmasina yonelik trafik
egitim faaliyetleri yapilmaktadir. Trafik egitimi ilk olarak liselerde 1992 yilinda se¢meli
ders seklinde, Karayollar1 Trafik Kanununun 1996 yilinda degistirilmesiyle de ilkogretim
ve ortadgretim okullarinda zorunlu ders olarak verilmesi saglanmistir (Cocuk ve Trafik

kurallar1. http://www.egm.gov.tr/trafik.islemleri.cocuk.asp (Erisim Tarihi 28.03.2009).

Diinyada trafik kazalarinda yilda 1 milyona yakin can kaybi ve 10 milyon civarinda
insanin yaralandigi tespit edilmistir (Dupperex vd., 2009). Trafik kazas1 nedeniyle Glen,
yaralanan ya da zarar goren bireylerin biiyiik bir boliimii 14 yasin altindaki ¢ocuklardan
meydana gelmektedir. Cocuklarin bisiklet yada bir ara¢ icinde olmasalar da yolda yiiriirken
dahi trafikte zarar gérme ihtimali yiiksektir (Lartey, Telljohann & Price, 2007). Cocuklarin
okula yiirtiyerek gidip geldikleri zamanlarda kazalara karigma oranlar1 %15- %24 arasinda
tespit edilmistir. Bu sebepten dolayi aileler cocuklarini yaya olarak ya da bisiklet
kullanarak okula gondermek istememekte, bu durum ise ¢ocugun hareket yetenegini
azaltarak farkli saglik sorunlarmna neden olabilmektedir (Mulnavey, Kendrick, Watson &
Counpland, 2006). Trafik kazalarinda erken yaslarda yasanan yaralanmalarin kisa ve uzun
donemde toplum ve bireyler ilizerinde sosyal ve psikolojik yonden Onemli etkileri
birakmaktadir (Bruce & Mcgrath, 2005). Trafik kazalar1 neticesinde fiziksel, duygusal ve
maddi kayiplarla birlikte 6nemli oranda can kayiplar1 da olmaktadir (Lartey vd., 2007).

Trafik kazalarmin diinya ekonomisine zarar1i yilda 500 milyon dolara yaklagmistir
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(Dupperex vd., 2009). Diinya ekonomisine verdigi zararin yaninda, trafik kazalari aileler
icinde 6nemli sorunlara neden olmaktadir. Cocuklarin trafik kazalarinda yaralanmasi, sakat
kalmalari, is gorebilme yetilerini kaybetmeleri ya da can kaybina ugramalar1 ailelerde
duygusal sorunlara sebep olabildigi gibi, kaza geciren cocugun tedavi siireci aileye hem
maddi hem de manevi yonden sikintilara neden olabilmektedir. Bunun yaninda ¢ocuk
egitimine devam ediyorsa, kaza sonrasinda egitimine ara vermek zorunda kalip akademik

olarak da kayiplara ugrayabilecektir (Lartey vd., 2007).

Cocuklar icin araglarda ¢ocuk koltugu kullanilmamasi da trafik kazalarinda yolcu olarak
cocuklarm kazalardan daha fazla etkilenmesine neden olmaktadir. Yapilan arastirmalar
iilkemizde ¢ocuk koltugu kullanim oraninin diisiik oldugunu géstermektedir. Cocuklarinl?2
yasina gelene kadar 6zel araclarda 6n koltukta yolculuk yapmalarina yetiskinler tarafindan
miisaade edilmemelidir. Arabalarda bulunan emniyet kemerlerinin 3-14 yas araligindaki
cocuklarmm kullanimma uygun olmadigindan dolayr kemerlerin cocuklarin boylari
Olciisiinde ayarlanarak arka koltuk {izerinde 6zel cocuk koltuguna oturtulmalari
saglanmalidir. Bu sekilde kaza aninda ¢ocuklarin yaralanma ya da aragtan disariya firlama

tehlikesi azaltilmis olur (Isildar, 2009).

2002-2012 willar1 arasinda iilkemizde ara¢ sayilarindaki artiglara bakildiginda otomobil,
kamyonet ve motosiklette en ¢ok artisin oldugu goriilmektedir. 2012 yilinda kazaya
karisma oranlarinda da ayni siralamanin otomobil, kamyonet ve motosiklet gecerli oldugu
goriilmektedir. Araglarin kendi i¢inde kazaya karigsma oranlarina bakildiginda siralama
otobiis, minibiis ve kamyonet seklinde degismektedir. Kullanim amaglar1 bakimidan
kiyaslandiginda 6zel araglarin ticari araglara oranla daha fazla kazaya karistigi tespit
edilmigtir. 2009 yilinda trafik kazasi yapan araglar incelendiginde kamyonlar % 6,91,
motosikletler % 13,68, otomobiller % 52,40 oraninda kazaya karisirken, 2018 yilinda
kamyonlarin % 4,781, motosikletlerin % 15,48’1, otomobillerin % 53,23’linlin kazalara

karigtig1 tespit edilmistir.

Trafik kazalarmin meydana gelmesinde % 99,12 gibi biiyiik bir oranla siiriicii, yaya ve
yolcu olarak insan unsurunun sorumlu oldugu goriilmektedir. Kaza verilerine bakildiginda,
trafik kazalarmda en fazla kusurun % 95’ten fazla bir oranla siiriiciilerden kaynaklandig1
goriilmektedir (Ozan, Baskan, Haldenbilen & Derici, 2010). TUIK (2012) istatistiklerine
gore trafik kazalarmda en fazla kusurlarin siiriiciilerden, ardindan yayalardan ve yollardan

kaynaklan kusurlar oldugu goze carpmaktadir. Siirliciilerden kaynaklanan kusurlar
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incelendiginde; kavsak noktalarinda gecis Onceligi kurallarmma uymamak, hatali manevra
yaparak yon degistirmek ve ondeki araca arkadan ¢arpmak olarak belirtilmigtir. 2011-2012
yillarinda yaya hatalarina bakildiginda aniden yola firlamak, ge¢is onceligi kurallarina
uymamak ve yliriirken yaya yolunu kullanmamak, ¢ocuklarin yolda oturup oyun oynamasi,
yolcularin ise sirasiyla aracin disinda yolculuk yapmalari, aracin iginde sabit durmayip
hareketli olmalar1 ve ara¢ durmadan araca inip binme istegi olarak tespit edilmistir. 2012
TUIK verileri incelendiginde, "B" ve "E" smifi ehliyet kullanan siiriiciilerin, kadinlara gére
erkeklerin, 25-64 yas araliginda olanlarin, ilkokul-lise mezunu erkekler ile {iniversite-lise

mezunu kadmlari daha fazla trafik kazalarina karistiklar1 goriilmektedir.

Tablo 3.

2009-2018 Trafik Kaza Verileri, Tiirkiye Istatistik Kurumu(TUIK), www.tuik.gov.tr/trafik-
kaza-istatistikleri sayfasindan erigilmigtir.

YIL KAZA OLUMLU VE MADDI HASARLI OLU SAYISI YARALI SAYISI
SAYISI YARALANMALI

2009 1.053.346 111.121 942.225 4.324 201.380
2010 1.104.388 116.804 989.397 4.045 211.496
2011 1.228.928 131.845 1.097.083 3.835 238.074
2012 1.296.634 153.552 1.143.082 3.750 268.079
2013 1.207.354 161.306 1.046.048 3.685 274.829
2014 1.199.010 168.512 1.030.498 3.524 285.059
2015 1.313.359 183.011 1.130.348 7.530 304.421
2016 1.182.491 185.128 997.363 7.300 303.812
2017 1.202.716 182.669 1.020.047 7427 300.383
2018 1.229.364 186.532 1.042.832 6.675 307.071
Toplam  12.019.403 1.580.480 10.438.923 52.095 2.694.604

Tablo 3’te TUIK trafik kaza verilerine gére, 2009-2018 yillar1 arasinda 10 milyondan fazla
trafik kazasmnin meydana geldigi goriilmektedir. 2017 yilinda 1.202.716 olan trafik
kazalarinin sayisi, % 2,2 artig gosterip 1.229.364'e ylikselmistir. Bu kazalarin
1.042.832'sinde maddi hasar, 186.532'sin de ise 6liim yada yaralanma meydana gelmistir.
Tiirkiye’de 2018 yilinda 3.368’1 kaza aninda 3.307°si kazada yaralandiktan sonra
hastaneye kaldirilip 30 giin i¢inde kazanin etkisiyle olmak {izere trafik kazalar1 sonucunda

toplam 6.675 kisinin 6ldiigii, ayn1 donemde kazalarda 307.071 kisinin de yaralandig: tespit

edilmistir.
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Karayollarinda meydana gelen trafik kazalarinda 6lenlerden siirticiiler % 42,9'u, yolcular %
34,9'u, yayalar % 22,2'sini olusturmustur. Olen ve yaralananlarin cinsiyetlerine
bakildiginda, erkeklerin % 75,9'unun, kadmlarin % 24,1'inin o6ldigi, erkeklerin %
67,8'inin, kadinlarin % 32,2'sinin yaralandigi goriilmektedir. Bu kazalarinin % 75'i sehir

icinde, % 25'1 sehir diginda gergeklesmistir (EGM, 2015).

Trafik kazalarmin sebepleri incelendiginde ara¢ kullananlarin hatalar1 % 89,5, yayalarin
hatalar1 % 8,4, yolcularin hatalar1 % 0,9, araglardan kaynaklanan hatalarm % 0,6 ve

yollardan kaynaklanan hatalarm % 0,6 olarak meydana geldigi tespit edilmistir.

300.704 tasit 6liim ve yaralanma ile sonuglanan trafik kazasina karigmis olup, bunlardan %
53,2'sini otomobiller, % 15,5'ini motosikletler, % 15,3'linii kamyonetler, % 3"ini
minibiisler, % 2,5'ini kamyonlar, % 2,3'lini ¢ekiciler, % 2,2'sini otobiisler, % 1,1'ini
traktorler ve % 4,9'unu diger araclar olusturmustur. Tirkiye’de ayn1 donemde 6liim ve
yaralanma ile sonuclanan kazalarm en fazla goriildiigii ay % 10,9 ile temmuz ay1, en az
kazanin goriildigl ay ise % 6 ile subat ay1, giinleri inceledigimizde en ¢ok kazanin % 14,8
oraninda cumartesi giinli, en az kazanin % 13,7 oraninda sali giinii meydana geldigi
belirlenmistir. Ayni1 sekilde karayollarinda yapilan kazalarin zamanlarma bakildiginda
giindiiz saatlerinde %67,7, aksam ve gece saatlerinde %29,7 ve % 2,6's1 da alaca karanlikta

gerceklesmistir (EGM, 2015).

Yapilan arastirmalar, araglarda hizimizi saatte 1 km/saat arttirdigimiz zaman, trafik
kazasina karigma ihtimalimizin % 3 oraninda yiikseldigine dikkat ¢ekmektedir (Siimer,

2002).

Diger taraftan trafik kazalarmin Onemli sebeplerinden biri alkollii ara¢ kullanimidir.
Siirticiilerin ara¢ kullanma performans: ile aliman alkol miktarlar1 arasinda dogrudan bir
etkilesim bulunmaktadir. Alkol alan kisilerde degismekle birlikte, kandaki alkol miktarmin
0,8 promil ve alt1 ¢ikmasi durumunda siiriiciilerin ara¢ kullanmasia engel teskil etmedigi
kabul edilir (Asicioglu, Yapar, Tiitlinciiler & Belce, 2009). Diger taraftan, kanda bulunan
alkol seviyesinin 100 cc’de70-100 mg c¢ikmasi durumunda insanlarda hareket ve denge

kaybma neden oldugu ve siiriicii 6zelliginin kaybedildigi uzmanlarca belirtmektedirler.

Ulkemizde 2008 yilinda Adalet Bakanligi Ceza ve Tevkif evleri Genel Miidiirliigii
tarafindan yapilan arastirmada, zararli maddeleri kullanma sugu ile cezaevlerinde bulunan
tutuklu sayismin arttigina dikkat cekilmistir. 2005 yilinda ceza ve tutukevlerinde toplam

4125 kisi bulunurken, 2008 yilina bakildiginda bu oran dort kata yakin artisla 15447°e
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yiikselmistir. United Nations Office on Drugs and Crime (UNODC), diinya genelinde 15-
64 yas araliginda insanlarin 1/20’sinin son bir yil icerisinde en az bir kez zararli madde
aldigint bildirmistir. Yapilan deneysel arastirmalar esrar ve benzodiazepin kullanan
insanlarm, aldiklar1 doz miktarina ve madde alimiyla birlikte aradan gegen zamana gore,
stiriiclilerde ara¢g hakimiyetinde ve siiriis becerilerinde bozulmalara neden oldugunu

belirtmektedir (Pek & Pmarci, 2010).
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Sekil 20. Trafik Kaza Haberleri https://www.habergazetesi.com.tr/haber/5655867/katliam-
gibi-kazasitesinden erigilmistir.

Sekil 20 orneginde oldugu gibi trafik kazalarindan en ¢ok etkilenen grubun cocuklar
oldugu dikkat ¢ekmektedir. Trafik kazalarmi genel olarak inceledigimizde, c¢ocuklarin
kazalardan bu kadar fazla etkilenmelerinin en Onemli nedeninin yeterli egitimin
verilmemesi, ¢ocuklarin yaslarindan kaynakli dikkat eksikligi ve oyun oynayabilecekleri
alanlarinin yetersiz olmasindan kaynaklandig1 soylenebilir. Bu yiizden ¢ocuklara, aileden
baslayarak okul dncesi donemde {i¢ yasindan itibaren trafik egitimi verilmesiyle bu hatalar
en aza indirilebilir. Cocuklara trafik egitiminde yaslariyla orantili bilgiler verilmelidir.
Cocugun yasma gore uygun olmayan bilgiler ¢ocuklarda zihin karisikligina neden olabilir.
Cocuklara egitim verirken “yapma, kosma” gibi emir ciimleleri kurmak yerine neden
yapmamasi, neden kogsmamasi gibi agiklayici bilgiler vermek daha yerinde olacaktir. Anne

babalar yolda ¢ocuklar1 ile birlikte yiiriirken ¢ocuklarin ellerinden sik1 bir sekilde tutup,
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kendileri kaldirimm dig tarafindan cocuklarin ise kaldirimin i¢ tarafindan yiiriimesini

saglamalilar (Tombaklar, 2002).

Cocuklarin her gecen giin artan trafik sistemlerinde her yoniiyle korunmasi agisindan trafik
giivenligine iligkin egitimlerin diizenlenmesi 6nemli olmakla birlikte yeterli degildir. Zira
toplumda trafik kiiltiirinii  olusturma ve gelecegin siiriiciileri olacak ¢ocuklari
bilinglendirme agisindan c¢ocuk ¢aginda baslatilan bu egitimler pratik yasamda
uygulanabilir olmadig1 zaman, elde edilecek faydalar ¢ok uzun déonemde elde edilecektir.
Ayrica trafik polisleri acisindan konu incelendiginde; senenin bir haftasinda ¢ocuklara
trafik sistemini anlatmak, okullarda trafik derslerinde kisa bilgiler vermek disinda da
yapmast gereken pek cok gorevi bulunmaktadir. Gergekten de ¢ocuklar1 gelisim ¢aginda
trafik konusunda egitmek ve trafik kurallarini onlara belirli evrensel kriterler ¢ercevesinde
ogretmek Onemlidir, ancak her giin ¢ocuklarin kars1 karsiya kaldigi trafik kazalarinin
psikolojik, fizyolojik ve sosyolojik olumsuzluklarindan onlar1 kurtarmak adina bu faaliyet
yeterli degildir (UNICEF, 2012). Ayni sekilde trafikte siiriicii ve araglarin denetimi
esnasinda ya da basina gelen bir trafik kazasi esnasinda trafik polisleriyle tanisan
cocuklarin, polislerin hal, tavir ve davraniglartyla ilgili edindikleri ilk izlenimler de
olduk¢a 6nemlidir (Avan, Yakup & Ekmekg¢i, 2012). Ciinkii cocuklarin 6zellikle kendisinin
veya ailesinin yasadig1 trafik kazasinda gordiigli muamele ve sahneler travma sonrasi

yasadig1 stresin etkili tedavi edilmesi acisindan da olduk¢a dnemlidir (Ozdemir & Sener,

2004).

2015 yilinda Diinya Saglik Orgiitiiniin yaymladig1 raporda gelismekte olan iilkelerde
trafikte yasanan kaza sayilarinin gelismis iilkelere oranla daha fazla oldugu belirtilmistir.
Trafik kazalarinin sonrasinda yasanan can ve mal kayiplarinin yaninda olusan maddi
hasarlar tilkelerin ekonomisini olumsuz olarak etkilemektedir. Sekil 21°de gosterildigi gibi,
2012 yilinda iilkemizde trafik kazalar1 sonucu olusan yillik maliyetin 4 milyar dolardan

fazla oldugu saptanmustir (Sungur, Akdur & Piyal, 2014).
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Trafik kazalarinin villik
maliveti 4 milyar dolar

Yrd. Doc. Dr. Banu Ozgurel, tlkemizde yilda 1 milyonun Gzerinde trafik kazasi meydana geldigini, bu

kazalarda binlerce kisi yasamin yitirirken kazalarln da 4 mllyar dolar zarara neden oldugunu soyledi
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Sekil 21. Trafik Kaza Haberleri - https://haber.yasar.edu.tr/ekonomi/trafik- kazalarinin-
yillik-maliyeti-4-milyar-dolar.html sitesinden erisilmistir.

Trafik kazalar1 sonucunda yaralanma, can kaybi, maddi kayiplarla birlikte, saglk
sektoriiniin hastane acil servislerinin de yogun olarak kullanilmasi gibi farkl bir ¢ok durum
meydana gelmektedir (Patmasiriwat, 1996). 2015 yilinda Diinya Saglk Orgiitiiniin
hazirladig1 karayollar1 giivenligi ile ilgili raporda, her yil yaklagik 1.25 milyon insanin,
iilkemizde ise Emniyet Genel Midiirliigiiniin Trafik Hizmetleri Baskanliginca sunulan
genel kaza istatistiklerinde 2015 yilinda 7.530 kisi trafik kazasi nedeniyle yasamini
yitirmistir. 2015 Kiiresel Karayolu Giivenligi, 2012 Diinya Saglik Orgiitii tarafindan
hazirlanan raporda, diinya lizerinde 15-29 yaslar1 arasinda 6liim sebepleri igcerisinde en
basta trafik kazalar1 bulunurken, 2030 yilina gelindiginde trafik kazalarmin 6liim nedenleri
arasinda yedinci sirada olmasi beklenmektedir (WHO, 2015). Bununla birlikte 2015 yili
icin tlilkemizde 304.421 diinyada ise 50 milyona yakm insanm trafik kazalarinda

yaralandig1 raporlarda goriilmektedir (EGM, 2015).

Trafik kazalarinin meydana gelmesinde egitim eksikligi basta olmak iizere niifusun hizli
artigl, motorlu tasit sayisin artigi, yollardaki alt yap1 eksiklikleri yaninda ulasimda karayolu
disinda havayolu, demiryolu gibi seceneklerin fazla kullanilmamasi da 6nemli olmaktadir.
Tiim bu sayilan nedenlerin bir araya gelmesi kaza yaganma riskini artirmakta ve bununla
birlikte insanlarda can ve mal kaybi,yaralanma disinda siirekli is kaybi,kalic1 6ziir, sakatlik,
ruhsal ve psikolojik travmalara da neden olmaktadir. Trafik kazalarmin nedenlerine
bakildiginda ise insanlardan kaynakli kusurlar basta olmak iizere, yol, ¢evre ve araglardan

kaynakli kusurlardan meydana gelmektedir. Ayn1 sekilde iilkemizde de trafik kazalarinda
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aracglar, yollar ve tasitlarla birlikte siiriiclilerinde i¢inde oldugu insandan kaynakli
faktorlerin etkisi ¢ok fazladir. Bu sebeple alinacak yaptirim kararlari, ¢ikarilacak kanun ve
yonetmelikler, yapilacak diizenlemeler ve denetimlerin insanlarin trafikte tutarli davranig
gelistirmelerine herkes tarafindan kabul edilebilir bir trafik kiiltlirii olusturulmasimna dair
politikalarin uygulanmasi giivenli bir trafik icin son derece 6nem arz etmektedir (TUIK,
2015). Genel olarak bakildiginda trafik kazalarina yol agan unsurlar igerisinde, insan
faktdriiniin en belirleyici etken oldugunu ortaya c¢ikmaktadir (Cakar, Ozek & Alkaya,
2012). Trafik kazalarinin meydana gelmesinde en Onemli faktOriinliin insan kaynaklh
olmasi, trafik egitiminin 6nemini ve ihmal edilmemesi gerektigini bir kere daha ortaya
koymaktadir. Trafik Egitimi konusunu dar kapsamda belli bir kurs olarak degil kiiciik
yaslardan baslayip insan hayatinin sonuna kadar devam edecek bir siire¢ olarak genis
cerceveden ele almak gerekir. Aileden baslayarak, okul Oncesi, ilkokul, ortaokul ve
yiiksekogretimi de i¢in alacak sekilde seviyelerine uygun miifredat programlar1 hazirlanip
calismalar yapilmas: Onemlidir. Orgiin egitim siirecini tamamlayan Kkisilerin
bilgilendirilmesi i¢in sosyal medyada, gorsel ve isitsel faaliyetlerde bulunulmasi
miimkiindiir (Anilan, Oztiirk, Girmen & Anagiin, 2001). Amac1 ve hedefi iyi belirlenmis
saglam temellere dayali bir egitim siireci uygulandigi takdirde, trafik ile bir¢ok problemin
¢oziimii de daha kolay olacaktir. Aksi halde trafik kazalari1 diin oldugu gibi bugiin ve

gelecekte daha da 6nemli bir problem olarak 6niimiize ¢ikacaktir.

Giiniimiizde diinya tlizerindeki niifusun siirekli olarak artmasi ile birlikte, 6zellikle gelisen
ve gelismekte olan {lilkelerde motorlu tasit sayisinda da c¢ok ciddi bir artis oldugu
goriilmektedir. Trafikte teknolojik gelismeler insan hayatmi pek c¢ok yonden
kolaylastirirken, beraberinde ¢esitli problemleri de ortaya cikarmaktadir. Ozellikle
biiyliksehirlerde trafik yogunlugundan kaynaklanan giiriiltii kirliligi artis1, yakat tiiketimi ve
egzoz emisyonu, kavsaklarda olusan trafik tikanikliklar1 ve yasanan trafik kazalar1 yasanan
baslica problemlerden bazilaridir (Cakic1 &Murat, 2016).Genel olarak degerlendirildiginde
can ve mal kayiplar1 olusturmasi ve ekonomik yonden biiylik zararlar vermesinden

dolayi,trafik kazalar1 en dnemli problem olarak goriilebilir (Temel & Ozcebe, 2006)

Ulkemizde son yillarda yapilan yatirimlar incelendiginde kamuya yapilan yatirmlarda en
onemli paylardan birini ulasim yatirimlar1 almaktadir. Ozellikle yeni yapilan sehirlerarast
bdliinmiis yollar ve otoyollar ile kaliteli ve giivenli yollarin sayica ¢ogalmasi, sehir iginde
de tren, metro, metrobiis vb. ulasim araglarmin hizmet vermeye baslamasiyla trafik

sorununun ¢oziimiine yonelik 6nemli adimlar atilmigtir.
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Igisleri Bakanlig1 baskanliginda Emniyet ve Jandarma giiclerinin yaptiklar1 denetimler ve
yapilan basarili ¢aligmalar, ozellikle siiriicilerden kaynaklanan hatalarin azaltilmasi ve
bununla beraber trafik kazalarmin azalmasmna neden olmustur. Yine bu kurumlarin
kazalarda can ve mal kayiplarini azaltmaya yonelik yaptiklar1 egitimler, trafik farkindalig
olusturma c¢aligmalarin Onemli neticeler verdigi goézlenmistir.Bu ¢alismalarin olumlu
sonuglarinin istatistiklere de yansidigir goriilmektedir. Trafik kazalarmmn en Onemli
nedenlerinden biri olan hizli ara¢ kullanmanin azaltilmasi amaciyla hem denetimler
siklastirilmis hem de son zamanlarda teknolojinin trafikte uygulanmaya baslamasiyla
araglarin kamerali goriintiileme sistemleriyle hiz kontrollerinin yapilmasmin oldukga
onemli sonuglar verdigi goriilmiistiir. Ayni sekilde araclarda emniyet kemeri kullaniminin
faydalar1 ve kullanmilmadig: takdirde yasanabilecek olumsuzluklarmn siiriicii ve yolculara
anlatilip uygulamas1 konusunda onemli ¢aligmalar yapilmistir. Yapilan bu caligmalar
sonunda araglarda emniyet kemeri kullanimmda gozle gorilir bir artis olmustur.
18.10.2018 tarih ve 7148 sayil1 Karayollar1 Trafik Kanunu ile Bazi Kanunlarda Degisiklik
Yapilmasi Hakkinda Kanunun 26.10.2018 tarih ve 30577 sayili Resmi Gazete’de
yayinlanmasiyla gilivenli bir trafik i¢in son derece ©onemli, etkin ve caydiric1 yasal
diizenlemeler uygulamaya konulmus ve c¢ok kisa bir zamanda alinan kararlarin olumlu

etkileri goriilmeye baglamistir.

Ozellikle uyarici trafik levhalar1 ve trafik isaretleriyle belirlenen kavsaklarmn kullanimimnda
yaya gegcitleri ve okul gecitlerinde dnceligin yayalarda olmasi ve kurallar1 uygulamayan
stiriiciilere ¢ok ciddi ceza ve yaptirimlar uygulanmasi sonucunda yaya kazalarinda gozle
goriiliir bir azalma meydana gelmistir. Konuyla ilgili olarak hem siiriicii ve yayalar hem de
sivil toplum orgiitlerinin etkin destegi ile toplumda bir trafik farkindaligina dikkat ¢ekilmis
ve bu konuda tiim kesimlerden 6nemli destek alimmustir. S6zii edilen yasanin uygulanmaya
baslamasiyla birlikte 6zellikle emniyet gii¢lerinin trafik giivenligi konusunda basarili
calismalarinin hem yayalarda hem siiriiciilerde hem de tiim vatandaslarimizda olumlu bir

trafik bilinci saglanmasinda etkisinin oldugu gdézlenmistir.

Trafik denetimleri yapilirken hava araglarindan destek alinmasi, otoyollara hiz kontrol
sistemleri yerlestirilmesi, denetimlerde gorev alan Ozellikle trafik polislerine yayalar ve
stiriiciilerle ~ etkili  iletisim kurma egitimleri yapilmasm1 igeren ¢aligmalar
desteklenmektedir. Yine son yillarda uygulanan ‘‘Kirmizi Diidiik’’, ‘‘Cocuklar, Polis ve

Jandarma Trafik Denetiminde”’, “Oncelik Yayanin”, ‘“Bu Yolda Hep Birlikteyiz’’ ad1
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altinda yapilan ¢aligmalar ve trafik polislerine dikkat cekmek amaciyla uygulanan maket

araba gibi ¢aligmalarinda 6nemli sonuglar verdigi goriilmektedir.

Yasal diizenlemelerle birlikte yapilan etkili denetleme c¢aligmalari, hem de toplumu
bilgilendirip bir trafik farkindaligi olusturma gayretleri ile 2018 ve 2019 yilinin bes aylik
donemleri karsilastirildiginda, 2019 yilinda kayitlara gegen trafik kazasi ve trafik kazasi
sonucunda yaralanma ve can kaybi sayilarinda Oonemli miktarda azalma gorilmistiir

(Trafik kaza ve denetim istatistikleri, 2019).

2.5. Tlkokullarda Trafik Giivenligi Dersi Ogretim Programinin Icerigi

Tiirkiye’de trafik egitimi ilk olarak 1958 yilinda okullarin Sosyal Bilgiler ve Hayat Bilgisi
dersi 6gretim programlar: igerisinde yer almasi ile baglamistir. Daha sonraki donemde 9.
Milli Egitim Surasinda alinan kararla 1974 yilinda trafik dersi ortaokullarda se¢meli ders

olarak verilmeye basglanmistir (Tombaklar, 2002) .

Talim ve Terbiye Kurulu Baskanligi tarafindan 1992 yilinda alinan 131 sayili kararla
Trafik Giivenligi Egitimi orta 6gretim programinda “Trafik Bilgisi” adinda se¢meli bir ders
olarak yer almistir.1996-1997 egitim-6gretim yilinda “Cevre, Saghk, Trafik ve Okuma”
dersi adi1 altinda ilkokullarin ilk bes yilinda trafik egitimi, haftada bir saat olmak {iizere

dontistimlii olarak verilmeye baslamistir (Tombaklar, 2002:2).

-

Okullarda trafik egitimi, Talim ve Terbiye Kurulu Baskanligi“nin 03.11.1997 tarih ve 155
sayili karar1 ile 6. ve 8. Smiflarda {lkgretim Trafik ve Ilkyardim Egitimi, 19.08.1998 tarih
ve 174 sayili karar1 ile se¢meli ders olarak “Trafik Bilgisi” ismiyle verilmeye devam
etmistir. 04.06.2007 tarihli ve 111 sayili Kurul Karar1 “Trafik ve Ilkyardim Dersi”nin ad1
“Trafik Glivenligi” olarak degistirilmistir.25.12.2008 tarihli ve 279 sayili Karar1 eki
[Ikdgretim Kurumlar1 Haftalik Ders Cizelgesi geregi ilkdgretim okullarinda 4. ve 5.

Smiflarda Trafik Giivenligi dersi haftada 1“er saat okutulmaktadir (MEB, 2012).

MEB 2018 yil1 trafik giivenligi dersi 6gretim programi amaglarini inceledigimizde; Trafik
Giivenligi Dersi Ogretim Programi, 1739 sayili Milli Egitim Temel Kanunu’nda ifade
edilen Tiirk Milli Egitimi’nin Genel Amaglar1 ile Temel Ilkeleri esas alinarak
hazirlanmistir. Programin temel amaci; 6grencilerde“trafik glivenligi bilincini” olugturmak

ve gelecekte trafik kurallar1 konusunda duyarli davraniglar sergileyecek bireylerin
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yetistirilmesini saglamaktir. Trafik Giivenligi Dersi Ogretim Programi gergevesinde

Ogrencilerden;

—_

. Trafikle ilgili temel kavramlar1 agiklamalart,

2. Trafikle ilgili olumlu deger yargisi olusturmalari,

3. Trafik kurallar1 konusunda duyarlilik gelistirmeleri,

4. Trafik giivenligi bilinci olusturmalari,

5. Trafik ve ilk yardim iliskilendirmeleri,

6. Trafikte tehlikeli hareketlerden kaginmalari,

7. Trafikte diger bireylere saygi gostererek “ben” yerine “biz” bilincini gelistirmeleri,
8. Trafik sorunlarin1 6nleme ve ¢6zmede yeni Oneriler gelistirmeleri beklenmektedir.

Burada ifade edilen genel amacglarin her birinin kazanimlarda karsiligi yer almaktadir.
Ogrenme etkinliklerinin planlanmasinda ve dgretim materyallerinin hazirlanmasinda, genel
amaglarla kazanimlar bir biitiinliik i¢inde degerlendirilmelidir.

2018 yili trafik giivenligi dersi 6gretim programinda kazanim ve agiklamalarinda, ilkokul
4. smif seviyesinde 0grencilerden; trafikle ilgili temel kavramlar, trafik isaretleri ve isaret
levhalari, trafik kurallari, giivenli yollar1 kullanma, ulasim araglar1 ve ¢esitleri, trafikle
ilgili meslekler ve kurumlar, trafikte karsilagilabilecek tehlikeler ve aliabilecek onlemler,
trafik kurallarma uymanin birey ve toplum hayatina etkileri, ilk yardim malzemeleri ve ilk
yardimda dogru miidahalenin 6nemi gibi konular hakkinda bilgi, beceri ve deger sahibi

olmalar1 beklenmektedir.

2018-2019 egitim Ogretim yili ilkokul 4. Swnif trafik glivenligi ders kitab1 2 iinite, 21
kazanimdan olusmakta olup toplam 36 ders saatinde verilmesi planlanmistir. Ogrencilere

verilmesi planlanan kazanimlar ise asagida belirtilmistir.

1- Trafikte kendisinin ve baskalarinin hayatinin 6nemli oldugunu fark eder.
2- Trafikle ilgili temel kavramlar1 agiklar.

3- Trafik isaretleri ve isaret levhalarinin 6nemini arastirir.

4- Yaya olarak trafik kurallarina uyar.

5- Giinliik yasantisinda gevresindeki giivenli yollar1 kullanir.

6- Tasit trafigine kapal alanlarda oyun araglarini giivenli kullanir.
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7- Ulasim araclarini ¢esitli 6zellikleri agisindan karsilagtirir.

8- Trafikte geg¢is tistiinliigii olan tasitlar1 tanir.

9- Trafikle ilgili meslekleri ve kurumlari arastirir.

10- Trafikte toplu tagima araglarini kullanmanin 6nemini kavrar.

11- Tasitlara binerken, tasitlardan inerken ve tasitlarda yolculuk ederken kurallara uyar.
12- Trafikte karsilasilabilecek tehlikelere ornekler verir.

13- Trafikte karsilasabilecegi tehlikelere karsi alinmasi gereken dnlemleri agiklar.

14- Tasit trafiginde tehlikeli hareketlerden kaginir.

15- Trafikte sorumlu, saygili ve sabirli olmanin gerekliligini sorgular.

16- Trafik kurallarina uymanin birey ve toplum hayatna etkilerini tartisir.

17-17. Trafik kurallarinin etkin bir sekilde uygulanmasina yonelik 6nerilerde bulunur.
18- Tasitlarda bulunmasi gereken ilk yardim malzemelerini tanir.

19- Trafikte acil durumlarda kimlerden yardim istenmesi gerektigini agiklar.

20- Ik yardim uygulamalarmda dogru miidahalenin énemini tartisir.

21- Hafif yaralanmalarda yapilacak ilk yardim uygulamalarini arastirir.

l i Bu kitabin hor 4G hakiar,

TRAFIK GUVENLIGI
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Sekil 22. 2018 y1l1 trafik glivenligi ders kitab1
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Sekil 23. 2018 yil1 trafik giivenligi ders kitabindan bir boliim

Bu boliimiin sonunda trafik egitimi ile ilgili literatiir taranmis, yurt disinda yapilmis olan
arastirmalar ve yurt i¢inde yapilmis olan arastirmalar incelenerek iki baslik altinda

orneklere yer verilmistir.

2.6. Yurt Disinda Yapilmis Olan Arastirmalar

Trafik egitimi ile ilgili literatlir incelendiginde yurt disinda yapilmis olan bazi

calismalardan asagida ornekler verilmistir;

Elliott (2000), “Children And Road Safety Education” adl ¢aliymada ilkokulda trafik
giivenligi egitimi dersinin diger Ogretim programlariyla birlikte biitiinliik saglayarak
verilmesinin yararli olacagini, ancak ortaokulda trafik giivenligi egitimi dersinin saglik
egitimi dersi 6gretim programina dahil edilebileceginden s6z edilmistir. Elliott, ayrmtili bir
bicimde taradigi trafik giivenliginde iyi Ornekler ¢alismalarinda “cocuklara kiiglik
yaslardan itibaren trafik egitimi verilebilecegini ancak verilecek bu egitimlerin gercek
ortamda yada simiilasyon seklinde gergege uygun ortamda yapilmasinin daha faydali

olacag1” sonucuna ulagmistir.

Zeedy, Wallace, Carcary, Jones ve Larter (2001), “Children And Read Safety- Increasing
Knowledge Does Not Improve Behaviour” adl1 ¢alismalarinda, {i¢ degisik trafik glivenligi
egitimi alan 120 Ogrenci ile ¢aligmalarmi yapmuslardir. Yaptiklar1 g¢aligmalarinda
ogrencilerin biligsel diizeylerini belirlemek amaci ile ii¢ farkli 6lgme araci kullanmislardir.
[Ik 6nce ii¢ boyutu bulunan bir trafik ¢evre modeli ikinci dlgiimii yapmak amaciyla bir

trafik oyunu, en sonunda ise poster kullanilmistir. Bu ii¢ 6lgme araciyla bilgi diizeyi
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Olclilerek 120 Ogrencinin 47’sinde trafik gilivenligi bilgilerinin davraniglara doniisiip
doniismedigini, gercek trafik ortaminda goézlenmistir. Calisma sonunda, uygulanan fi¢
programda da Ogrencilerin alt1 aylik siirede bilgi diizeylerinin siirekli arttig1 gézlenmis,
fakat Ogrencilerin 0grendikleri bilgileri gergek trafik ortaminda uygulamadiklar1 tespit
edilmistir.

Nagai ve Fukuda (2005), “Research on Traffic Safety Education And Evaluation of
Its In Chiba Prefecture” adli ¢galismalarinda Japonya’da ilkokulda egitim goren ¢ocuklarin
aldiklar1 trafik giivenligi egitimini inceleyerek, uygulamada bulunan trafik giivenligi
yasasinin; trafik gilivenligini igerisine alan egitimle ilgili politika olusturma ve egitim
calismalarinin kademeli ve sistemli bir sekilde yiiriitiilmesinin gerekli oldugu sonucuna
varmiglardir. Trafik egitiminde video kullaniminin 6nemine deginmisler, ¢ocuklarin yas
gruplarina uygun segilen ve ¢izgi film kahramanlarinin da yer aldigi videolar sayesinde
cocuklarm trafik bilincinin arttigini, trafik kazalarinm gerceklesme nedenini anladiklarim

belirtmislerdir.

Dragutinovic ve Twisk (2006), “The Effectiveness of Road Safety Education. A Literature
Review” adli arastirmada okullarda trafik egitiminin isin uzmani 68retmenler tarafindan
verilmesi gerektigini goriisiinde hem fikir olup; trafik giivenligi dersinde 6gretmenlerin
mesleki acidan kendi gelisimlerini saglamalari, gergek trafik giivenligi egitimini, bu alanda
egitim almis Ogretmenler tarafindan Ogrencilere verilmesinin uygun olacagmni

belirtmislerdir.

Lartey, Telljohann ve Price (2006), “State Mandated School Bus Safety Education on the
Teaching of Bus Safety Education.” isimli ¢caligmalarinda ilkdgretim okulu 6gretmenlerini
Ogrenci servisi giivenligi egitimi almaya zorlamanin Ogrenci servisi giivenligi egitimi
yapma sikligini artirip artirmadigini tespit etmeye ¢alismiglardir. 350 6gretmenin katildigi
bu caliymada, Ogretmenlere anket ve 0z yeterlik Olcegi uygulanmistir. Arastirmanin
sonucunda Ogrenci servisi giivenligi egitimi verilmesinin zorunlu olmadigi bolgelerde
bulunan 6gretmenlerin diger bolgelerdeki dgretmenlere gore daha az giivenlik egitimi
yaptiklar1 ve egitim yapmaya zorlanan bdlgelerdeki Ogretmenlere oranla daha koti
durumda olduklar1 tespit edilmistir. Bunla birlikte 6grenci servisi glivenligi egitimi alma
zorunlulugu olmayan 6gretmenlerin % 25’1 ve egitim almasi zorunlu olan 6gretmenlerin de
% 19’u bu konu ile ilgili egitim almanm 6nemli oldugunu ve egitim almak istediklerini

ifade etmislerdir.
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Mulvaney, Watson ve Walsh (2012), “Practical Child Safety Education in England: A
National Survey of The Child Safety Education Coalition.” isimli g¢aligmalarinda
Ingiltere’de  ¢ocuklara yonelik olarak verilen giivenlik egitimlerinin niteligini
arastrmiglardir. Yaptiklart c¢alismalarinda giivenlik egitimi faaliyetleri diizenleyen
kuruluslarin, egitime katilan kisilere verdikleri giivenlik egitimlerinin igerdigi etkinlikler,
egitimin Ozellikleri, hedef kitlesi ve degerlendirme siirecleri ile ilgili sorular1 i¢eren bir
anket calismasit uygulamislardir. Arastirmanin sonucunda gilivenlik egitimine katilan
cocuklarn3-17 yas araliginda bulundugu ve egitimlerin igeriginde drama caligmalari,
kamu hizmeti, deneysel 6grenme, hastane ziyaretleri, spor ve bos zaman etkinlikleri ile
konugmaya yonelik etkinlikler yapildigini tespit etmislerdir. Kuruluglar tarafindan yapilan
calismalarin biiyiik bir cogunlugunun (% 43,72) ¢ocuklara yonelik 6zel giivenlik etkinleri
hazirladiklar1 ve her ay bir egitim yaptiklar1 (% 28,47); trafik kazalarindan korunma

konusunun ise en fazla islenen konu (% 42,70) oldugu belirlenmistir.

Schwebel, McClure ve Severson (2014), “Teaching Children to Cross Streets Safely.”
isimli ¢aligmalarinda trafik kazalarinda meydana gelen ¢ocuk oliimlerini en aza indirmek
amaciyla ¢ocuklara yonelik trafikte karsidan karsiya gecmeyi 6gretmek amacli bir program
gelistirmigler ve bu programin ¢ocuklar {izerindeki etkisini arastirmiglardir. Hazirlanan
egitim programinin igeriginde cadde kenar1 egitimleri, ger¢ek bir yaya toplulugu igerisinde
yapilan egitimler, video ¢ekimleri ve web sitelerine yer verilmistir. Calismaya 7 ve 8 yas
grubunda 231 ¢ocuk katilmistir. Cocuklar lizerinde egitimden 6 ay Once, egitim sirasinda
ve egitimden 6 ay sonra olmak {izere {i¢ kez degerlendirme yapilmistir. Calismanin
sonucunda hazirlanan programin birebir ve ger¢ek yaya ¢evresinde yapilan uygulamalara
katilan ¢ocuklarin daha giivenli yaya davranislar1 gostermeleri {izerinde olumlu bir etkisi
oldugu tespit edilmistir. Ancak video c¢ekimleri ve web siteleri iizerinden yapilan

egitimlerde ¢ocuklarda ilerlemenin sinirh diizeyde oldugu goriilmiistiir.

Yurt disinda yapilmis olan arastrmalarda trafik gilivenligi egitiminin c¢ocuklara erken
yaslardan itibaren verilmesi gerektigi, egitimde anne, baba ve okul igbirliginin 6nemi,
ogretmenlere de trafik gilivenligi konusunda egitimlerin verilmesi gerektigi, ¢ocuklar
iizerinde uygulamali olarak yapilan egitimlerin daha etkili oldugu, trafik gilivenligi
egitiminde uygulanabilecek programlar ve yOntemlerle trafik egitiminin uzman Kkisiler

tarafindan verilmesinin 6nemine yer verilmistir.
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2.7. Yurt icinde Yapilmis Olan Arastirmalar

Konuyla ilgili literatiir incelendiginde yurt i¢inde yapilmis olan bazi ¢alismalardan asagida

ornekler verilmistir;

Dogan (1996), “Trafik Kazalarinda Egitimin Etkisi” isimli ¢aligmasinda Emniyet Genel
Midiirliginiin, kurum igerisinde ve kamuya yonelik olarak yapilan caligmalarmni
incelemistir. Trafigin ana unsurlarindan biri olan siirtici egitimlerinin nasil yapildigini,
stirticii kurslarm1 ve kurslarda uygulanan ders programlarmi ele alarak eksik yonlerini,
trafik denetimi yaparak, yonlendiren trafik polisinin yetistirilme bi¢imini arastirmis,
yaptig1 arastirmasmin sonucunda, trafikte yolcu, yaya, siiriicii veya denetleyici olarak
gorev alan bireylerin egitiminin kazalarm 6nlenmesinde en 6nemli etmen oldugu ve ancak

bu sekilde kalic1 bir ¢oziime ulasilabilecegine dikkat ¢ekilmistir.

Tiitiincii (2001), tarafindan yapilan “Tiirkive'de Orgiin Egitim Sistemi Icinde Trafik
Egitiminin Onemi” adl cahisma incelenerek trafik egitiminin geregi vurgulanmakla birlikte
uygulamalar1 {izerinde pek fazla arastirma yapilmayan bir yoniine, 6rgilin egitimde trafik
egitiminin teorik ve pratik islerligine dikkat cekilmek istenerek; Oncelikle yuva ve
anaokullarinda baslayip ilkégretimle devam eden Orgiin egitim siiresince bunun beslenip
desteklenmesine yonelik bir aragtirma sunulmaktadir. Calismada, Once trafigin tanimi,
tarihgesi, trafikle ilgili kanunlar ve trafik kazalarina sebep olan unsurlar ele alinmig; daha
sonra su anda iilkemizde uygulanmakta olan Orgiin egitim sistemi icinde, yani
anaokullarindan {iiniversite diizeyine kadar olan trafik egitimi ile ilgili konular
incelenmistir. Sonug¢ olarak, onlimiizdeki yillarda, maddi ve manevi kayiplar1 biiylik olan
trafik kazalarmi azaltmak amacima yonelik olarak, konuyla ilgili 6rgiin egitim boyutunda

nelerin yapilmasi gerektigi oneriler seklinde sunulmustur.

Tanrikulu (2002), “Trafik Kazalarinin Onlenmesinde, Trafik Giivenligi Egitiminin Rolii:
Ilk6gretim Okullart ve Siiriicii Kurslarinda Bir Uygulama™ adl karayolu trafik giivenligine
egitimin etkisini arastirdig1 calismada trafik kazalarini1 6nleme konusunda trafik egitiminin
onemine deginilmis, ilk ve orta 6gretimde verilen trafik egitiminin teorik bilgiye dayandigi
ve ders veren Ogretmenlerin konunun uzmani kisiler olmadigi, diger taraftan siiriicii
kurslar1 tarafindan verilen teorik egitimin yeterli oldugu fakat burada da pratik egitim

noktasinda yetersiz kaldiklarina vurgu yapilmigtir.

Demirdz (2006), “Trafik Kazalarimin Nedenleri ve Onlenmesinde Halkla Iliskilerin

Onemi” adli Doktora Tezi calismasinda, iilkemizdeki trafik kazalarmm nedenlerini
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aragtirarak ve trafik polisleri ve vatandas arasindaki iletisim sorunlarinin tespitini yapmay1
amaclamistir. Halkla iligkilerin 6neminin kavranmasi ve toplum destekli trafik polisligi
uygulamalar1 kullanilarak vatandas ile iyi bir iletisim saglanabilecegi ve toplum destekli
polislik uygulamalarinin yayginlastirilarak trafik giivenliginin saglanmasi i¢in ¢dziimler
aranmistir. Trafik polisinin halkla iliskiler agisindan nasil algilandigi basarisinin
sorgulanmas1 konulu ¢alismasinda, trafik kazalarinin azaltilmasinda trafik polisinin halkla
iligkilerinin 6nemli oldugu saptanmistir.

Ulutas ve Dinger (2006), “Ilkogretim Ogrencilerinin Trafik Hakkindaki Bilgi ve

b

Davranmiglarimin Belirlenmesi.” adli ¢aligmalarinda ilkégretim ticlincii ve besinci sinifa
devam eden Ogrencilerin trafik hakkinda bilgi ve davranmiglarmin belirlenmesini
amagcladiklar1 calismalarinda 600 6grenci katilimci olarak yer almistir. Arastirmada
arastirmacilar tarafindan hazirlanan anketler c¢ocuklarla yiiz ylize gorisiilerek
doldurulmustur. Arastirma sonucunda c¢ocuklarin trafik ile ilgili tamimlari, trafik
isaretlerini, karsidan karsiya gegme ve toplu tasim araclarina binerken ve inerken dikkat
edilmesi gereken kurallar1 dogru bildikleri, trafik isaretlerini dogru bilmek konusunda

kizlarin erkeklere oranla daha iyi olduklar1 ve s6z konusu bilgilerin yasa goére de arttigi

tespiti yapilmustir.

Dindar (2009), tarafindan yapilan “Orgiin Egitim Sistemi Icinde Trafik Egitiminde Oyunla
Ogretimin Onemi” adli yiiksek lisans tezi c¢alismasinda; Ulkemizin sosyo-ekonomik
yapisini etkileyen trafik kavrami, giivenli trafik egitimi ile trafikte oyunla 6gretim konular1
incelenmistir. [lkdgretim dérdiincii smif dgrencileri ile yiiriittiigii ¢alismasinda ¢ocuklara
trafik glivenligine iligskin bilgi ve becerilerin “Oyunla trafik giivenligi egitimi programi” ile
kazandirilmasinit amaglamistir. Bu kapsamda kontrol ve deney gruplu deneysel desenle
yapilan arastirmada deney grubundaki 50 ¢ocuga “Trafik Levhalarini Ogreniyorum” egitim
programi oyunla 6gretim yontemi ile kontrol grubundaki 50 ¢ocuga ise geleneksel 6gretim
yontemi ile verilmistir. Orgiin egitimlerde “Giivenli Trafik Egitimi” gelismis iilkelerdeki
gibi “Oyunla Egitim ve Ogretme” metodu ile desteklenip kiiciik yaslardan itibaren bilingli,
trafik deger yargist olugsmus ve olumlu davranislar sergileyen saygili, sabirli, hosgdriili,
kurallara uyma davranis1 gosterebilen, sorumluluk sahibi bireyler yetistirilmesi
hedeflenmektedir. Buna paralel olarak iiniversitelerde bununla ilgili boliimler acilarak ve
kaynak, materyal hazirlanip bilimsel ¢aligmalarla desteklenebilir. Boylelikle kazalardaki
kayiplar azalacak beraberinde toplumda trafik kiiltiiriiniin 6ziimsemis ve yasantisina

doniistiirmeye yonelik bilgiler agiklanmigtir. Arastirma sonucunda oyunla egitim yapilan
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deney grubu ve kontrol grubu arasinda anlamli bir farklilik oldugu ve egitim programinin
kalic1 etkileri oldugu belirlenmistir. Ayrica hem deney hem de kontrol grubu agisindan
trafik levhalar1 egitim programi sonucu ¢ocuklarin puanlarina iligkin 6n test ve son test
puanlar1 arasinda anlamli bir fark oldugu belirlenmistir. Bu durum yontemi ne olursa olsun
trafik egitiminin olumlu sonuglarin1 gostermektedir. Ancak oyunla 6gretim ydnteminin
daha etkili oldugu sdylenebilir. Ayrica egitim programi sonunda 6grenci ve dgretmenlerin
programa iliskin olumlu bir goriis bildirdikleri belirlenmistir. Orgiin egitimlerde trafik

egitimi ve bireylerde olusacak davranis degisikligi ile ilgili 6neriler sunulmustur.

Ozdemir (2010), tarafindan yapilan “Tiirkiye'de Orgiin Egitim Sistemi Icerisinde Trafik
Egitiminin Durumu; Avrupa ve Diinya Ulkeleri Isiginda Gelistirilmesi” isimli doktora tezi,
calismasinda, Tiirkiye’de uygulanan okul Oncesi, ilkdgretim, ortadgretim ve lisans egitim
programlarini incelemis ve trafik egitimine iliskin kazanimlarin yer alma durumunu
belirlemistir. Arastirma sonucunda Tirkiye’de uygulanan egitim programlarinda trafik
egitimine yeterince yer verilmedigi, trafik egitiminin amaglar1 ve bu amaglara ulagmak
konusunda yeterince on hazirlik yapilmadigi, egitim programlarinda sorumluluk alacak
kurumlarin net olmadig1 ve s6z konusu kurumlar arasindaki koordinasyonun diizenlenmesi
icin yasal bir mevzuat bulunmadigi, s6z konusu trafik egitimlerini verecek dgretmenlerin
giincel bilgilerle donatilmak {izere yeterince hizmet i¢i egitim almadiklar1 belirlenmistir.
Basta Avrupa iilkeleri olmak {izere diger iilkelerin trafik egitim politika ve programlari
incelenmis ve Orgiin egitim sisteminin okul 6ncesinden baslayarak uygulanmasi gerektigi
kanisina varilmis, Tiirkiye’deki trafik egitiminin Avrupa iilkelerinin gerisinde oldugu

sonucuna varilmistir.

Payam (2012), “Ilk ve Ortaégretim Okullarinda Trafik Egitimindeki Temel Sorunlar” adl
doktora tezi ¢aligmasinda, Avrupa Birligi iilkeleri ve Tiirkiye’de verilen trafik gilivenligi
egitim programlarin1 karsilastirarak, ilk ve orta diizeydeki okullarda uygulanan trafik
egitim programlarina iliskin sorunlar1 saptamayi ve sdz konusu saptamalar {izerinden
egitimcilere Onerilerde bulunmay1 amaclamistir. Arastirmada c¢alisma grubunu 120 trafik
egitmeni (80 Ogretmen ve 40 polis) ve 80 yonetici olusturmustur. Katilimcilara
arastirmacilar tarafindan hazirlanan anket formlar1 uygulanmistir. Arastirma sonucunda
uygulanan trafik egitim programlarinda medyadan, ailelerden, Emniyet Genel Mudiirligi
20 personelinden, trafik egitim parklarindan, sivil toplum kuruluslarindan, uygulamali
materyal ve teknolojiden istenen diizeyde yararlanilmadigi belirlenmistir. Ayrica trafik

egitiminin merkezi egitim programina bagli olarak verildigi i¢in standart bir programin
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oldugu ve trafik egitiminde O6grenci merkezli bir yaklasimin benimsenmesi gerektigi

belirlenmistir.

Kavsirac1 (2014), “Orgiin Egitimde Siirekli ve Uygulamali Trafik Egitiminin Cocuklarin
Trafik Bilgi ve Algisina Etkisi.” isimli caligmasinda ilkokula devam eden g¢ocuklara
uygulamali trafik egitimi verilmesinin, ¢ocuklarda trafik biling ve bilgi farklilig1 yaratip
yaratmadigini ve cocuklarin tutumlarina etkisini 6lgmeyi amaglamistir. Bu kapsamda
belirlenen iki okulda dordiincii smif 6grencisi olan 36 cocukla uygulama yapilmistir.
Okullardan birinde ¢ocuklara yalnizca Milli Egitim Bakanlig1 egitim programinda yer alan
trafik egitim programi verilmekte; digerinde ise ¢ocuklar Milli Egitim Bakanlig1 egitim
programmin yanmnda trafik egitim parkinda uygulamali olarak verilen trafik egitim
programina da katilmaktadir. Arastirmada ogrencilerin bilgi diizeyleri agik uglu sorular
iceren bir form ile belirlenmistir. Arastirma sonucunda uygulamali egitime katilan
cocuklarin bilgi diizeylerinin diger okuldaki ¢ocuklara oranla daha fazla oldugu,
tanimlarmin kitabi tanimlara yakin ve dogru oldugu belirlenmistir. Uygulamali egitim
almayan okuldaki ¢ocuklarmsa trafik 1siklari, emniyet kemeri, yaya, yolcu gibi temel konu

ve kavramlarda dahi yanildiklar1 goriilmiistiir.

Oztirk (2014), “Trafik Egitiminde U¢ Boyutlu Anaglif Bir Animasyon Filminin
Gelistirilmesi ve Degerlendirilmesi.” isimli yiiksek lisans tez caligmasinda ilkdgretim
okullarinda verilen trafik giivenligi egitim programinda kullanilmak iizere gelistirilen
anaglif animasyon filmi igeren programin etkililigini arastirdig1 ¢alismasinda dordiincii
smiflara uygulama yapmis ve programa iligkin 6gretmen ve 6grenci gorislerini almistir.
Arastirma sonucunda 6grenciler animasyon egitim filmi ile uygulanan programin yararli,
eglenceli ve kazammlarm 6grenilmesinde etkili oldugunu belirtmistir. Ogretmenler ise
uygulamanin c¢ocuklara trafik bilinci kazandirdigini, trafik levhalarimin anlamlarmin
Ogrenilmesini kolaylastirdigini, derse ve trafik egitimine ilgiyi artirdigmi, ¢ok yararli ve
etkili oldugunu programm igerigindeki pek ¢ok kazanimm daha hizli 6grenilmesini
sagladigimi ve trafik kurallarinin gorsel bir sekilde anlatilmasmin daha etkili oldugunu

belirtmislerdir.

Aybek ve Aslan (2015), “Swuf Ogretmenlerinin Ilkokul 4. Sinif Trafik Giivenligi Dersi
Ogretim Programina Yonelik Goriislerinin Degerlendirilmesi” adli Elazig ilinde 23 smif
Ogretmeni ile acik-uclu sorulardan olusan anket formu kullanilarak gerceklestirdikleri
caligmalarinda ilkokul dordiincii smif trafik gilivenligi dersi Ogretim programinin

ogrencilerin giinliik hayatlarinda kullanacaklar1 bilgiler kazandiklarii, kazanimlarin
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ogrencilerin seviyelerine uygun oldugunu, {initelerin iceriginin ve 6grenci ders kitabindaki
metinlerin 6grenci seviyesine uygun oldugunu, 6grenme-0gretme siirecinde kullanilan
arag-gereglerin  yetersiz oldugunu, tamamlayici Olgme degerlendirme araglarini
(performans, proje 6lgegi, portfolyo gibi) kullandiklarini, dersle ilgili arag-gereglerin temin
edilmesi gerektigini belirtmislerdir. Arastirma sonunda, bulgulara paralel olarak Oneriler
geligtirilmistir.

Yurt icinde yapilmis olan arastirmalar incelendiginde,trafik giivenligi egitim programlari
incelenerek, trafik egitiminde Orglin  egitim boyutunda nelerin  yapilmasi
gerektigi,0grencilerin trafik hakkinda bilgi ve davraniglarinin belirlenmesi,cocuklara
uygulamal1 trafik egitimi verilmesinin Onemi, trafik kazalarinin 6nlenmesinde trafik
polisinin etkisi ve ayn1 sekilde yolcu, yaya, siiriicii olarak insanin egitiminin 6nemi,trafik
kazalarmin meydana gelmesinde olumsuz siiriicii davranig, trafik egitiminde uygulanan
ogretme yontemleri, trafik kazalarinda ara¢ giivenligi ile ilgili calismalar yapildig: tespit

edilmistir.

Trafik gilivenligi egitimi ile ilgili yurt disinda ve yurt iginde yapilmis olan arastirmalarda
trafik egitimi ile ilgili farkli yontemlerle veriler toplandigi; toplanan verilerle ¢aligma
gruplarinda yer alan bireyler tarafindan konu ve kavramlarin nasil algilandiginin
belirlendigi goriilmiistiir. Incelenen arastirmalar arasinda trafik egitimi ile ilgili ilkdgretim
ogrencilerinin katilimiyla “trafik” kavrammm 4. smf O6grencileri tarafindan nasil
algilandigiyla ilgili Ogrencilerin biligsel yapilarin1 ortaya koyan bir c¢aligmaya

rastlanmamustir.
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BOLUM 111

YONTEM

Bu boéliimde arastirmanin modeli ve deseni, ¢alisma grubu, veri toplama araglari, verilerin

analizi, verilerin gegerlik ve giivenirlik ¢alismasi basliklarma yer verilmistir.

3.1. Arastirmanin Model ve Deseni

2019-2020 egitim-O0gretim yili bahar donemi icerisinde yapilan bu arastirmada nitel
arastirma modeli ve bu kapsamda durum c¢ahismasi deseni kullanilmustir. Nitel arastirmalar
bir olguyu arastirmaya katilanlarm goriisleri dogrultusunda degerlendirip ayrmtili veriler
toplayarak yorumlayan arastirma modellerinden biridir (Creswell, 1994; Patton, 1990).
Nitel arastirma, gozlem, goriisme ve dokiiman analizi gibi nitel veri toplama yontemlerinin
kullanildigi, algilarin ve olaylarin dogal ortamda gercekei ve biitiinciil bir bicimde ortaya
konmasimma yonelik nitel bir siirecin izlendigi arastirma olarak da ifade edilmektedir
(Yiddrm & Simsek, 2011). Durum c¢alismasi ise bir olguyu, bulundugu dogal yasam
cercevesi icerisinde farkli yonlerden, sistematik ve detayl olarak inceleyip degerlendiren
bir arastirma desenidir (Cohen & Manion, 1997; Yidrim & Simsek, 2011). Durum
calismasinda katilimcilarm belirttigi ifadelerle elde edilen verilerin desteklenmesi ile
sonuca gidilmesi son derece Onemlidir (Ekiz, 2003; Kus, 2003; Patton, 1990; Punch,
2005). Bu calismada ilkokul 4.smif 6grencilerinin “trafik giivenligi” konusundaki goriisleri

ayrmtil1 bir sekilde nitel arastirma modeliyle tespit edilmistir.

Durum ¢ahismast bir olguyu anlamada c¢ok Onemli olan igerisinde ¢oklu degiskenler
bulunan karmasik sosyal yapilarin incelenmesine olanak saglamaktadir (Merriam, 1998).
Nitel arastirma desenlerinde odak noktalar birbirlerinden farkli olabilmektedir. Durum
calismalarinda en Onemli nokta bir olguyu var oldugu bicimde tanimlamaktir. Nitel
aragtirma yOontemlerinde, belli bir konu hakkinda inceleme, betimleme ve yorumlama

bakimindan durum ¢aligmasi diger nitel arastirma yontemlerine gore farkh Ozellikler
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gostermektedir (Hancock & Algozzine, 2006). Durum c¢alismasi deseninde gercekte var
olan bir durumu kendi ortamu icinde akisim1 bozmadan detayh bir sekilde inceleyip
betimlemek amaglanmaktadir. Arastirma siirecinde, kisilerin duruma ve ortama miidahalesi
s0z konusu olmamaktadir. Bu nedenle arastirmacilarm, durum c¢alismalarinda incelenen

konu hakkinda etkisinin fazla olmadig1 sdylenebilir (Yin, 1998).

Egitim alaninda ise“ni¢in” ve “nasil” sorularina cevap verilebilen bir yontem olmasindan
dolayr durum calismas: genellikle tercih edilmektedir (Yin, 1998; Birinci, Kiliger, Unliier
& Kabake1, 2009; Yildirim & Simsek, 2011). Bundan dolayr 6gretmenler, smiflarinda ders
islerken, ders kazanimlariyla ilgili 6grencilerine sorduklari ni¢in ve nasil sorularina durum
caligmas1 yontemini kullanarak yamit alabilmektedirler. Arastirmacilar ise yaptiklar
egitimin niteligini ve karsilarma ¢ikan sorunlarm sebeplerini, durum c¢alismasit yontemine
gore desenleyerek baglama bagh olarak inceleyebilmektedirler. Egitim ortamlarinda
uygulanan durum calhgmalarinda ise egitimle ilgili problemler var olan ortamimda tespit
edilerek, problemin sebeplerine ve c¢oziim yollarina ulasilabilmektedir. Ayrica durum
caligmasmin egitim bilimleri alaninda {retilen kuramlarin uygulanmasi ve uygulamalarm

gelistirilmesi yoniinde biiylik bir 6neme sahip oldugu sdylenebilir.

Tekli duruum c¢alismasi Coklu durum calismasi
DURUM DURUM DURUM
Butiincil
durum
DURUM DURUM DURUM

ig-ige durum

Sekil 24.Yin’in durum ¢aligmas1 smiflandirmasi

Yin (2014) Sekil 24’de gosterildigi gibi; durum calismasi tekli ve coklu olarak
smiflamakla birlikte diger arastrmacilardan farkli olarak bu smiflamalar1 da kendi i¢inde
biitiinciil ve i¢-ice durum ¢ahsmast deseni seklinde ikiye ayrmustir. Biitiinciil tekli durum
deseni, igerisinde tek bir analiz birimi olan tek bir durumun incelendigi durumlarda

kullanilmaktadir. I¢ ice tek durum deseni ise icerisinde birden fazla analiz birimi bulunan
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durumlarin incelenmesi durumunda kullanilmaktadir. Biitiinclil ¢oklu durum deseni,
icerisinde tek bir analiz birimi olan birden fazla durumun ele alindigi durumlarda
kullanilmaktadir. I¢ ice gecmis ¢oklu durum deseninin kullanildigi durumda ise birden

fazla durum incelenmekte ve bu durumlarin birden fazla analiz birimleri bulunmaktadir.

Bu calisma ilkokul 4. smif &grencilerinin trafik giivenligi konusuna iliskin goriislerini
belirlemeyi amaglandigindan, 6grencilerin  trafik giivenligi konusundaki goriisleri
calismanin durumunu olusturmaktadir. Ogrenciler Yenimahalle Ilgesinde ekonomik ve
sosyo Kkiiltiirel olarak birbirinden farklihk gosteren okullardan segilmiglerdir. Bundan

dolay1 i¢ ice gecmis tek durum deseni kullanilmistir (Yin, 2003).

Aragtirmanin hazirlanma stireci Sekil 25°de goriildiigli gibi gergeklestirilmistir.

Arastirmanin Adinin, Amacinin ve Yonteminin Belirlenmesi

.

Ilgili Literatiir Taramasi

ﬁ

Veri Toplama Siirecinin Planlanmasi

g

Cahsma Grubunun Belirlenmesi

!

Veri Toplama Ara¢larimin Hazirlanmasi

:

Veri Toplama Araclarinin Olciim Gegerlik ve Giivenirligi Calismasi

.

Uygulama Siireci ve Verilerin Toplanmasi

:

Verilerin Analizi, Yorumlanmasi ve Sonuc¢larin Belirlenmesi

'

Arastirma Raporunun Hazirlanmasi

Sekil 25. Arastirmanin hazirlanma siireci
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3.2. Caisma Grubu

2019-2020 egitim-6gretim yilinin bahar doneminde iicgenleme ¢esitleme yapilarak, amacl
orneklem yontemlerinden maksimum ¢esitlilik Ornekleme metodu kullanilmistir.
Arastirmacit amagli Orneklem yonteminde arastirmanin amacina en uygun ve aranan
ozelliklerde katilimcilar1 kendi yargist dogrultusunda belirlemektedir (Balci, 2006;
Yildrim & Simsek, 2011). Amaglh 6rnekleme, zengin verilere sahip oldugu diisiiniilen
durumlarin ayrintili incelenmesine imkan vermektedir. Bundan dolayi, amacli 6rnekleme
yontemleri bircok yerde, olgu ve olaylarin ortaya ¢ikarilmasinda ve sonuglanmasinda
faydali olur (Yildirim & Simsek, 2011). Ankara ili Yenimahalle Ilgesinde Sehit Tamer
Kilig ilkokulu, Sehit Ibrahim Coban Ilkokulu, Sehit Adil Yurtoglu Ilkokulu, Istiklal
Ilkokulu, Sehit Mehmet Bora Tayfur Ilkokulu, Sehit Yavuz Basayar Ilkokulu, Faruk
Verimer Ilkokulu, Mehmet Akif Ersoy ilkokulu, Abdi Ipekg¢i Ilkokulu, Kent Koop Ilkokulu
4.smiflarnda egitim alan ve kayith bulunan toplam 250 6grencinin katilimiyla

gergeklestirilmistir.

Tablo 4. Calisma grubu istatistikleri

Sira Okul Adi Erkek Kiz Ogrenci Toplam
Ogrenci

1 Sehit Tamer Kili¢ Tlkokulu 10 15 25
2 Sehit Tbrahim Coban ilkokulu 13 12 25
3 Sehit Adil Yurtoglu Ilkokulu 11 14 25
4 Sehit Mehmet Bora Tayfur ilkokulu 11 14 25
5 Sehit Yavuz Basayar Ilkokulu 10 15 25
6 Faruk Verimer Ilkokulu 11 14 25
7 Mehmet Akif Ersoy Ilkokulu 13 12 25
8 Abdi Ipekgi Ilkokulu 11 14 25
9 Kent Koop Ilkokulu 10 15 25
10 Istiklal Ilkokulu 12 13 25
Toplam 10 Okul 112 138 250
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Okullarin se¢imi yapilirken Yenimahalle Ilgesinde bulunan okullardan sosyo-kiiltiirel ve
ekonomik yonden farklilik gosteren her semtten okullar secilmistir. Sehit ibrahim Coban
Ilkokulu, Sehit Adil Yurtoglu Ilkokulu, Istiklal Ilkokulu, Sehit Mehmet Bora Tayfur
Ilkokulu, Kent Koop ilkokulu sosyo ekonomik yonden daha yiiksek, 6grenci yogunlugu
daha az okullar iken Sehit Tamer Kili¢ Ilkokulu, Sehit Yavuz Basayar, Faruk Verimer
IIkokulu, Mehmet Akif Ersoy Ilkokulu, Abdi ipek¢i ilkokulu diger okullara oranla sosyo
ekonomik olarak daha diisiik, 6grenci yogunlugunun daha fazla oldugu okullar olarak goze
carpmaktadir. Konu ile ilgili ayrintili veriler elde edilmesi, dogrulugunun yiiksek olmasi,
trafik giivenligi konusuna iliskin 6grencilerin bilgi diizeylerinin tespit edilmesi, farkli
okullardan ve Ogrencilerden farkli veriler toplanabilecegi diisiiniilerek, calismada farkl
ogrencileri kapsayan amacli ¢alisma grubu maksimum c¢esitlilik 6rnekleme metodu ile
belirlenmistir. Bu sekilde s6z konusu farkliliklara dayanarak ortak bir oriintii yakalamak ve
cesitliligi gozlemlemek miimkiin olmustur (Patton, 2014). Calisma grubu secilirken
sorulara objektif cevaplar verebilmeleri icin Ogrencilerin arastirmaya goniillii olarak
katilmalarma, aragtirmacinin rahat ulasilabilmesine, farkli 6zellikte 6grencilerin katilimda
bulunmasma dikkat edilmistir (Coyne, 1997; Given, 2008; Knight vd.,2013). Tablo 4’te
gorildiigli gibi 6grencilerin 138’1 (% 55,2) kiz ve 112°s1 (% 44,8) erkektir.

3.3. Veri Toplama Araglan

Bu calismada nitel arastirma modeli kapsaminda durum ¢alismasi deseni kullanilmis olup,
calisma grubunu, Ankara ili Yenimahalle il¢esinde bulunan Milli Egitim Miidiirliigiine
baghh 10 farkli ilkokulda 6grenim goren toplam 250 (112 erkek ve 138 kiz), 4.smif
Ogrencisi olusturmustur. Bagimsiz kelime iligskilendirme testi ile ¢izme-yazma teknigi veri
toplama aract olarak kullanilarak Ogrencilerinin trafik giivenligi konusuna iligkin

goriislerini belirlemeyi amaglanmaktadir.

Bagimsiz kelime iliskilendirme testi; herhangi bir kavram hakkinda, 6grencilerin bilgi
diizeylerini ve bu kavramlar arasindaki iliskileri, benzerlikleri ¢éziimleyerek, uzun zamanl
zihninde yer tutan kelimeler arasindaki iligkiyi belirlemek i¢in en fazla kullanilan
tekniklerden biridir (Atasoy, 2004; Bahar, 2003). Bu teknik, katilimcinin zihninde olusan
diistincelerine sinir koymadan, etkilenmeden uyaric1 kelime ile bag kurup iligkilendirerek
cevap verme slirecidir (Bahar, Johnstone & Sutcliffe, 1999; Sato & James, 1999). Bu

calismada Ogrencilere “trafik” kelimesi uyarici kelime olarak verilmis ve bagimsiz kelime
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iliskilendirme testini tamamlamalar1 istenmistir. Sekil 29’da bagimsiz kelime

iliskilendirme testine katilan &grencilerden O6’ya ait cevap kagidi &rnek olarak

gosterilmistir.

Sekil 26.06’ya ait cevap kagidi

Sekil 26’da gosterildigi gibi; kelime iliskilendirme testi iki bolimden meydana
gelmektedir.

Birinci béliimde; bagimsiz kelime iligkilendirme testinde, Ogrencilere verilen siire
icerisinde (Gussarsky & Gorodetsky, 1990), uyarict kelime ile iliskili zihinlerinde olusan
ilk 10 kelimeyi swrasiyla yazmalar1 belirtilmistir.Bu testte dgrencilerin zincirleme cevap
vermelerini Onlemek adina Ornekte oldugu gibi kavramlarin alt alta yazilmasi
gerekmektedir. Ciinkii 6grenciler her kavram yaziminda uyarici kelimeye tekrar bakmazsa
cevap olarak yazdigi kelimelerden etkilenerek farkli kelimeleri yazarak testin amacmin

disma ¢ikabilecektir.

ITkinci béliimde; dgrencilerden kendilerine verilen siirede “trafik” kavramu ile ilgili ciimle
yazmalar1 istenmistir. Trafik kavramiyla iligkilendirilecek olan climle trafik kavramiyla
arasinda anlam iligkisi bulunmayan ancak cagrisim yapan bir ciimle de olabilecektir.
Bununla birlikte Ogrencilerin yazdigi climlenin birinci bolimde yazilan bagimsiz
kelimelerden daha uzun ve karmasik bir climle olabilecegi i¢in climlenin anlagilir ve kuralli
olmasi, farkli 6zellikte kavram yanilgilar1 i¢germesi gibi durumlar testin degerlendirilme

asamasimi etkileyebilmektedir.

Calismada 4. smif 6grencilerinin trafik kavramina iliskin diisiincelerinin alinmasi i¢in

cizme yazma tekniginden de yararlanilmistir. Cizme yazma teknigi, bir konu hakkinda
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ogrencilerin fikirlerinin detayl olarak belirlenmesi i¢in uygulanan tekniklerden birisidir
(Atasoy, 2004; Cetin, Ozarslan, Isik & Eser, 2012; Dikmenli, 2010). Bu teknikle
Ogrencilerin trafik giivenligi konusunda i¢ diinyalarinda gizledikleri duygu ve diislinceleri
ortaya c¢ikarilmaya calisilmaktadir (Yalgin & Erginer, 2014). Cizme yazma teknigi
ozellikle ¢ocuklarin katilimiyla yapilan arastrmalarda ¢ok etkili bir tekniktir. Ciinki
ogrencilerle iletisim kurmada ¢izme ve yazma birbirini destekleyen dinamik olgulardir.
Cocugun biiylimesiyle paralel olarak degisen bir olgu olan resim, onlar i¢in etkin ve
degerli bir iletisim aracidir (Artut, 2004). Cocuklarda ¢izim ve yazimlar1 birlestiren bu
teknik, onlarin zihinlerine ulasabilmenin etkili bir yolu oldugundan dolay1 ¢ocuklarin
verilen kavramlarla ilgili diisiincelerini tespit etmede oldukca Onemlidir (Pridmore &
Bendelow, 1995). Ogrencilerin ¢izimlerinde elde ettikleri bilgilerin, diisiince ve
inanclarinin yaziya bagh kalmadan ifade edilmesi ve bunlarla ilgili gizli kalmis diisiince,
anlam ve tutumlar hakkinda dogal ve nitelikli sonuglar elde edilmesi bakimindan 6nemlidir
(Backett & Mc Kie, 1999). Cocuklar, resim yaparak dis ¢evreyi nasil gorlip anladigmi
kendi hayal diinyasinda nasil yorumladiklarini kendilerine has diisiinceleriyle ifade ederler
(Belet & Tiirkkan, 2007).Cocuklar yaptiklar1 resimlerdeki ayrintilar yaglariyla orantili
olarak degiskenlik gosterir. Bundan dolayi, ¢ocuklarin i¢inde bulundugu durumu

anlamanin en etkili yollarindan biri ¢izdigi resimlerdeki ayrintilar1 anlayabilmektir.

Bu teknigin iilkemizde ve diinyada yapilan akademik caligmalarda ¢ok sik kullanildigi
dikkat ¢ekmektedir (Cetin vd., 2012; Simsek, 2013; Yayla & Eyceyurt, 2011; Yorek,
Sahin ve Ugulu, 2010).Bu teknik kavram ve kelimelerin zihnimizde biling altinda kalan
ifade etme becerisi, anlama, kavrama, tutum ve bilgi diizeyi ile ilgili gorselligi 6n plana
koymay1 hedefleyen dogru ve nitelikli verilere ulasilabilmesi yoniiyle olduk¢a faydali
olmasiyla birlikte diinyada gecerligi bulunan karsilastrma yapmaya imkan veren bir
yontemdir (Ozden, 2009; Patrick & Tunnicliffe, 2010; Prokop vd., 2009; Reiss &
Tunnicliffe, 2001; Zoldosova & Prokop, 2007).

Bu caligmada Ogrencilere “trafik kavramiyla ilgili bildiklerinizi sekille anlatiniz?”
seklindeki soruya kendi goriis ve bilgilerini de katarak detayli olarak anlatmalari
belirtilmistir. Sekil 27°de ¢izme yazma teknigine drnek olarak katilimcilardan O71°e ait
cevap kagidi gosterilmistir. Uygulama yapilirken her bir 6grenciye dnceden hazirlanmis
calisgma kagitlar1 dagitilip verilen siire igerisinde Ogrencilerin trafik kavramina iliskin
goriislerini, trafik isaretleri, trafik kazalarinin nedenleri, trafikte yasanan sorunlarin neler

oldugunu ve trafik kurallarma uymanin yararlar1 ve uymamanin zararlari hakkindaki
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diisiincelerini yazarak ve ¢izerek agiklamalar1 istenmistir. Katilan Ogrencilere bu
calismanin onlarin bilgisini test eden bir uygulama olmadigi, sadece aragtirma amactyla
yapilan bir ¢alisma oldugu aciklanmstir. Ogrencilerden bu c¢alismay: birbirlerinden
etkilenmeden yalnizca kendi diisiincelerini kagida aktarmalarinin dnemi anlatilip ve bu
duruma firsat vermemek i¢in de ¢izme yazma ¢alismasinin tamamlanmasi i¢in ogrencilere
belli bir siire verilmistir. Verilerin analizini yapmak i¢in katilan her 6grencinin cevap

kagitlarini 1 ile 250 arasinda numaralandirdiktan sonra, her bir 6grencinin trafik giivenligi

ile ilgili ¢izimleri ve yazimlar1 ayr1 ayr1 degerlendirilmistir.

Sekil 27. O71¢ ait cevap kagidi

Nitel arastirmalarda yanlis algilamalar1 en aza indirmek ve sonuglarin giivenirligini
arttirmak i¢in iiggenleme teknigi kullanilir. Uggenleme genellikle anlami agiklamak,
yapilan gozlem ya da yorumun dogrulugunu pekistirmek icin kullanilan coklu algi
stirecidir (Stake, 1995). Coklu veri araglarini kullanarak elde edilen sonuglarin ¢aprazlama
olarak sorgulanmasi da denilmektedir (Akar, 2016, 132; Atkins & Wallace, 2012). Bir
baska tanima gore tliggenleme, dogrulugu arttrmak amaciyla bir arastirmaya ¢oklu bakis

acistyla bakmak anlamina gelir (Neuman, 2014).

Bu ¢alismada bagimsiz kelime iligkilendirme testi ile birlikte ¢izme yazma teknigini de
cizme ve yazma olarak ayr1 ayr1 diisiindliglimiiz zaman farkli 3 6lgme aract kullanilmustir.
Uggenleme (triangulation) de diyebilecegimiz bu calismadan amag, veri toplamada farkli
yontem ve yaklagimlar kullanilarak 6grencilerin trafik kavrami konusundaki farkli goriis ve
diisiincelerinin ortaya cikmasinit saglamaktir. Burada arastirmaci arastirmaya katilan
Ogrencilere uygulanan testin disinda onlarla gériisme ve gozlem yapabilme farkli sekillerde

nitel ve nicel yontemler kullanarak verileri karsilastirabilme buldugu sonuglar1 farkll
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acilardan degerlendirerek ¢alismadan daha giivenilir ve dogru sonuclar elde edebilme

sansina sahiptir (Holloway & Wheeler, 1996; Mays & Pope, 2000).

3.4. Verilerin Analizi

Bagimsiz kelime iliskilendirme testi ve ¢izme yazma teknigiyle elde edilen sonuclar icerik
analizi teknigiyle analiz edilmistir. Icerik analizi yonteminde, calismadan elde edilen
verileri yorumlayabilecek kavram ve iliskilere ulasmak amaglanmaktadir. Igerik analizinde
yapilmak istenen islem, birbirine benzerlik gosteren verileri belli kavramlar ve temalar
etrafinda bir araya getirerek anlasilabilir bir sekil yorumlamaktir. Bundan dolay1 birbiriyle
benzerlik gosteren veriler(kodlar)belli gruplarda toplanarak yorumlanmistir (Yildirim &
Simsek, 2006). Igerik analizinde verilerin igeriginin incelenmesi, kategorilere ayrilarak, alt
ve {ist smiflamalar yapilmasi gerekir (Sonmez & Alacapinar, 2011). igerik analizi yontemi,
belli bir kurala gore olusturulan kodlamalarla bir metnin bazi kavramlarinin daha kiigiik
icerik kategorileri ile 6zetlendigi sistemli ve tekrar edilebilir bir yontemdir. Ayrica igerik
analizi sadece metinlerde kullanilan bir yontem olmayip, katilimcilarin resimleri gibi
gorsellerin, televizyon programlart ve ¢ekimlerin incelenmesinde de kullanilabilir
(Biiyiikoztiirk, Kilig Cakmak, Akgiin, Karadeniz & Demirel, 2011). Icerik analizi
arastirmanin amaciyla ilgili elde edilen verilerin kodlanmasi, siiflama-tanimlama seklinde
devam eden bir siirectir (Glesne, 2012). Bulunan sonuglarin frekanslar1 hesaplanarak tablo

haline getirilip sunulmustur. Toplanan veriler i¢erik analizi yontemiyle incelenmistir.

Verilerin analizine baslamak i¢in Oncelikle 6grencilerin cevap kagitlarini arastirmanin
amacina uygun sekilde dogru olarak doldurup doldurmadiklar1 kontrol edilmistir. Cevap
kagitlarma 1°den baslayarak 250°ye kadar numara verilmistir. Bu calismada nitel
arastrmalarda kullanimi tercih edilen veri degerlendirme ydntemlerinden igerik analizi
kullanilmistir. Icerik analizinin kullanilmasinin temel sebebi; verilerin dnceden belirlenen
kavramsal boyutlarinin (kategorilerin) olmamasindan dolayi, degerlendirilmeye alinan
verilerin arastirmaci tarafindan uygun kategoriler altinda analiz edilmesidir (Ekici, 2016) .
Bu arastirmada 6grencilerin verdikleri cevaplarin analiz edilmesi ve yorumlanmasi siireci
detaylandirilarak pek ¢ok asamada yapilmistir. Bu asamalar belirlenirken hem ilgili
calismalardan yararlanilmis hem de arastrmacmin ekledigi asamalar seklinde

diizenlenmistir. Bunlar;

1-Veri kagitlarinin incelenme agamasi,
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2-Degerlendirmeye uygun olmayan kagitlar1 eleme asamast,
3-Veri kagitlarini tekrar inceleme ve derleme asamasi,

4-Katilimcilarin degerlendirmeye kabul edilen cevap kagitlarinin 1°den 250’ye kadar

numaralandirilmasi1 asamasi,

5-Degerlendirilmeye uygun olan kagitlardan cevaplarm belirlenmesi agsamast,
6-Kategorilerin gelistirilme asamasi,

7-Verilerin incelenerek kategorilere dagiliminin belirlenmesi agamas,
8-Gegerlik ve glivenirligin saglanma agsamasi,

9-Elde edilen kodlarin frekanslarinin hesaplanmasi asamasi,

10-Verilerin yorumlanmasi asamasi,

11-Caligsmanin raporlandirilmasi asamasidir (Ekici & Kurt, 2014; Ekici, 2016).

Yildirim ve Simsek (2011) igerik analizi yapilirken takip edilmesi gereken asamalar1 dort

ana baslikta ifade etmislerdir.

I- Verilerin kodlanmasi, arastirmact bu asamada, elde ettigi verileri toparlayarak
boliimlere ayirir daha sonra birbiriyle anlamli bir iligki olusturan her bir boliime isimler

verilerek kodlanir.

2- Temalarin bulunmasi, birinci agsamada olusturulan kodlar benzerlik ve farklilik yoniiyle
incelenerek birbirine uygun temalar tespit edilir. Temalarin igerisinde bulunan verilerle

anlaml1 bir biitlin olusturmasina ve birbirlerinden farkli olmasma dikkat edilmelidir.

3- Kodlarin ve temalarin diizenlenmesi, veriler bu asamada, katilimcilarin anlamasima
uygun bir sekilde tanitilarak agiklanmalidir. Burada ayni tema ya da kod igerisinde bulunan
veriler tanimlanarak ortaya ¢ikan kavram ya da temaya gore bu bilgiler birbiriyle iligkili bir
bicimde sunulur. Bu bolimde arastirmaci, kendi goriislerini ve yorumlarmi

degerlendirmeye katmaz.

4- Bulgularin tanimlanmasi ve yorumlanmasi, dordiincii ve son asamada, detayll bir
sekilde tanimlanan bulgularin degerlendirilmesi yapilir. Bulgular arasindaki iligkiler

bulunarak elde edilen sonuglara ait analizler ve yorumlar yapilir.

Bagimsiz kelime iligkilendirme testiyle toplanan verilerin analizinde, kelime sayilari,

cevap sayilar1 ve anlamli iligki teknigi kullanilmistir (Atasoy, 2004). Yazilan kelimelerden
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ayn1 anlama gelen kelimeler en ¢ok tekrarlanan kelimeler ad1 altinda kategorilere ayrilarak
frekanslar1 hesap edilmistir (Daskolia, Flogaitis & Papageorgiou, 2006; Kostova &
Radoynovska, 2010). Cizme yazma tekniginde ise trafik giivenligi konusunda yapilan
cizim ve yazimlardan elde edilen sonuclar igerik analizi yontemiyle analiz edilip,
frekans(f) ve yiizdelik(%) degerleri verilmistir.Burada asil amag¢ katilimcilarin ¢izme
kabiliyetlerine bakmaktan ziyade trafik giivenligi konusunda Ogrencilerin elde ettigi
kazanmmlar1 degerlendirilmistir (Reiss vd., 2002).Ogrencilerin trafik giivenligi konusunda
yaptiklari ¢izimler birbiriyle iliskili kategoriler ve kodlar ad1 altinda bir araya getirilmistir.
Calismaya  katilan  6grencilerin ~ uygulanan  testlere  verdikleri  cevaplarin
degerlendirilmesinde her 6grenciye 1 den 250 ye kadar numara verilerek (O-1,0-250 v.b.)

belirtilmistir.

3.5. Gegerlik ve Giivenirlik Calismasi

Bu calismada, arastirmada elde edilen verilerin gecerliginin belirlenmesi 2 asamada
gergeklestirilmistir. Birinci asamada veriler kodlanmig ve verilerin analizinde kategorilerin
olusturulmasi siireci ayrmtili olarak belirtilmistir (Hruschka vd., 2004). Ikinci asamada,
olusturulan kategorilerden, katilimcilarin verdigi cevaplardan uygun olanlar segilip

bulgular boliimiinde 6rnek olarak gosterilmistir (Yildirim & Simsek, 2006).

Gegerlik ve gilivenirlik arttirilmasi yoniinde liggenleme (gesitleme) yapilmistir. Bagimsiz
kelime iligkilendirme testinde 250 katilimcinin yazdigi 1687 kelime ile 104 farkli kod ile 9
kategori olusturulmustur. Toplanan veriler arastirmaci ve trafik gilivenligi dersini veren
uzman tarafindan incelenmis, degerlendirilmis ve bagimsiz olarak kodlanmis, 94 kod ile
ilgili goriis birligi saglanirken 10 kod ile ilgili goriis ayrilifi meydana gelmistir.
Calismanin giivenirliginin belirlenmesi i¢in, 6grencilerin verdigi cevaplarin kodlanmasi ile
olusturulan kategorilere uygun olup olmadigmi tespit etmek icin arastirmaci ve uzman
tarafindan belirlenen kodlar ve kodlarla ilgili kategoriler karsilastirilmistir. ki arastirmaci
birbirinden bagimsiz olarak kodlayip kategorilere ayirdiktan sonra elde edilen verilere
aragtirmacmin da goriis ve diislinceleri dogrultusunda son diizenlemeler yapilarak tablolar
olusturulmustur. iki arastrmacinm ayr1 ayr1 degerlendirip belirledikleri kodlarm tutarhlig:,
“Goriis  birligi” veya “Goriis ayriligr’” bi¢iminde isaretlenerek olusturulmustur.

Ogrencilerin ifadelerine arastirmacilar, aym kodu kullandiginda gériis birligi, farkli kod
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kullanildiginda ise goriis ayriligi seklinde degerlendirilmistir. Arastirmacilardan biri

kodlamada kararsiz kaldig1 zaman diger arastirmacidan fikir alarak kodlama yapmustir.

Goriis ayriligma diistilen kodlar ise,“ambulans, emniyet kemeri, hemsire, kilometre, dikkat,
telefon, saghk ekibi, ilkyardim seti, ehliyet, ve yol vermek” seklinde tespit edilmistir.
Arastirmanin veri analizi glivenirligi katsayisi; [Gorilis birligi / (Goriis birligi + Goriis
ayriligl) x 100] formiiliiyle hesap edilmistir (Miles & Huberman, 1994). Veri analizi
giivenirligi katsayis1 yapilan kodlamalar sonucunda ortalama giivenirlik; [94 / (94 + 10) x
100]= % 90,38 olarak bulunmustur. Ayni sekilde ¢izme yazma teknigi ile yapilan
calismada 1511 kelime ile 53 kod ile 9 kategori olusturulmustur. Yapilan kodlama
calismasinda “Emniyet Kemeri, Telefon, Saglik FEkibi, Ambulans ve Dikkat” olarak
kodlanan kelimelerde goriis ayriligi meydana gelmis diger 48 kod ile ilgili goriis birligine
vartlmistir. Cizme yazma teknigi ile yapilan ¢alismanin giivenirligi de [48 / (48 + 5) x
100]= % 90,56 olarak bulunmustur. Nitel arastirmalarda, uzmanlarin ve arastirmacinin
yaptig1 degerlendirmeler sonucunda aralarindaki uyumun % 90 ve iizerinde olmasi

durumunda istenilen seviyede bir giivenilirlik sagladig1 diistiniilmektedir (Saban, 2009).
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BOLUM 1V

BULGULAR VE YORUM

Bu boliimde bagimsiz kelime iliskilendirme testi ile toplanan veriler ile ¢izme-yazma
tekniginden elde edilen veriler olarak diizenlendikten sonra oOgrencilerin “trafik”
kavramiyla ilgili olarak cevaplarina ve tespit edilen farkli kavramlara yonelik ifadelerine

yer verilmistir.

4.1. Bagimsiz Kelime iliskilendirme Testiyle Elde Edilen Bulgular

Bu béliimde; ilkokul 4. smif dgrencilerinin Bagimsiz Kelime Iliskilendirme Testiyle

“trafik” kavramma verdikleri cevaplara iliskin bulgulara yer verilmistir
Tablo 5.

Ogrencilerin “Trafik” Kavramiyla Ilgili Bagimsiz Kelime Iliskilendirme Testiyle Elde
Edilen Goriislerinin Kategorilere Gore Dagilimi
KATEGORILER KODLARVE TOPLAM

FREKANSLAR

FREKANSLAR

Yol-78

Yaya Gegidi - 72
Alt Gegit - 69
Ust Gegit - 69
Kaldirim - 64
Banket - 52
Okul Gegidi - 36
Serit - 7

Bariyer - 5
1. Yol 477
Doénemecg - 5
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Engelli Yolu - 5

Sarampol - 4

Trafige Kapali Yol - 4
Gobek - 3

Yaya Yolu - 2
Bisiklet Yolu - 1
Tiinel - 1

2.Uyaricilar

Levha - 103
Trafik Lambasi/Isik - 87

Trafik Kurallar1 - 68
Trafik Isaretleri - 31

Gegis Ustiinliigii - 26

Kirmizi - 11

Yesil - 10

Sar1- 5

Yol Vermek - 5

Dur -4

Park Etmek Yasak - 1

353

SagaDon - 1

Yavas - 1

3.Insan Faktorii

Yaya - 90
Polis - 85
Stiriicti/Sofor - 54

Insan - 39

Yolcu - 15 304
Cocuk - 10

Makinist - 4

Pilot - 4

Emniyet Miidiirii - 1

Kaptan - 1
Haberci - 1
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4.Arag Tirleri

Araba - 128

Toplu Tagima Araci - 34
Otobiis - 13

Tren -7

Taksi - 6

Ugak - 6

Gemi -5

Minibiis - 5

Kamyon - 5

Dolmus - 4 233

Bisiklet - 4

Motorsiklet - 4

Helikopter - 3
Tir -3

Itfaiye - 3

Metrobus - 1

Tramvay - 1

5.Guivenlik

Kaza - 77
Givenlik - 34

Emniyet Kemeri - 29

Hiz- 13

Dikkat - 10

Ceza-9

Ehliyet - 8

Hava Yastig1 - 4 195

Uyarma - 3
Telefon - 3
Onlem - 3
Silah - 1
Alarm - 1

Can- 17
Ambulans - 16
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Alkol - 15

Sigara - 12
Oliim - 12
Saglik - 6
6.1k Yardim/Saglik Yaralanma - 4 90

Saglik Ekibi - 3
Acil - 2

Hemsire - 1
Ik Yardim Seti - 1
Bandaj - 1

Tekerlek/Lastik - 6
Araba Cami - 4
Fren - 4

Kilometre/Gosterge - 3

Direksiyon - 2
Far - 1
7.Araba Parcalar1 Vites - 1 23

Diudiik - 1

Ayna - 1

Koprii - 5

Deniz yolu - 4

Hava yolu - 3

8.Ulasim yollar1 Cevre yolu - 2 17
Ray -2
Otoban - 1

Otogar - 4
Otopark - 4

Istasyon - 2
9.Yer/Mekan Otobiis Duraklari - 2 15

Havaalani - 2

Benzinlik - 1

Toplam 104 kod 1687 kelime
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Tablo 5 incelendiginde, arastirmaya katilan Ogrencilerin trafik kavrami hakkinda
gorislerine ait bagimsiz kelime iliskilendirme testinde; verilerin analizi sonucunda tespit
edilen kelimeler toplam 9 kategoriye ayrilmistir. Bu kategoriler ile her kategoride belirtilen
kodlar ve frekanslar tablo halinde gosterilmistir. Yapilan iglemden sonra trafik kavramiyla
iliskili 1687 kelime, 104 farkli kod ve 9 kategoride toplanmistir. Diger taraftan asagida
ogrencilerin trafik kavramiyla ilgili yazdiklar1 climleler kategorilerine ayrilarak 6rnek
climleler verilmistir. Bu bdliimde bazi 6grencilerin ciimle yazmakta zorlandiklari
goriilirken genellikle trafik kavraminin tanimina, trafik kazalarina, trafik isaretlerine ve

giinliik hayatta trafikte gordiikleri olaylara ait ciimleler kurduklar1 belirlenmistir.
Kategori-1: Yol

Ogrencilerin belirttigi cevaplardan birinci kategoride en yiiksek frekansli kategori “yol”
kategorisi olarak ortaya ¢ikmustir (f=475). Bu kategoride &grencilerin ¢ogunlugu Yol
(f=78), Yaya Gegidi (f=72), Alt Gegit (f=69) ve Ust Gegit (f=69), Kaldirim (f=64), Okul
Gecidi (f=36), Banket (f=52) kelimelerine odaklanirken, bir kismmin ise Serit (£=7),
Bariyer (f=5), Donemeg (f=5), Engelli Yolu (f=5), Sarampol (f=4), Trafige kapali yol
(f=4), Gobek (f=3) , Yaya yolu (f=2), bisiklet yolu (f=1) ve tiinel (f=1), kelimelerini ifade

ettikleri goriilmiistiir. Asagida yol kategorisi ile ilgili 6rnek ciimleler verilmistir.

“Toplu tasima araglan, trafik isiklari, banket yaya gegitleri trafigin onemli unsurlaridir”

(02)
“Yaya kaldirimi olmayan yerlerde banket bulunur. ”(028)
“Yollar ¢ok yogun oldugunda alt ve iist gecitleri kullanmaliyiz.”(O74)

“Trafikte giivenli gecisler alt gecit, ist gegit, banket, yaya gecidive 151kl trafik cihazi olan
yerler giivenli gecis yollaridir.” (082)

“Yayalar icin alt ve iist gecitler giivenlidir.”(0148)

Birinci kategoride 6grencilerin 17 farkli kavrami bir araya getirdikleri, genellikle yollarda
gordiikleri ve aktif olarak kullandiklar1 Yol, Yaya Gegidi, Alt Gegit ve Ust Gegit,
Kaldirim, Okul Gegidi ve Banket gibi kavramlara odaklandiklar1 goriilmiistiir. Trafikte yol
kavraminin 6nemine, yollar lizerinde bulunan ve giivenligimizi saglayan unsurlara dikkat

ettikleri goriilmiistiir.
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Kategori -2: Uyarncilar

Ikinci kategoride &grenciler, “Uyaricilar” ile ilgili kavramlara yonelik cevaplar
vermiglerdir (f=350). Bu boliimde 6grencilerin cevaplar1 ¢cogunlukla Levha (f=103), Trafik
Lambasy/Isik (f=87), Trafik Kurallar1 (£=68), Trafik Isaretleri (£=31), Gegis Ustiinliigii
(f=26) kelimeleri olurken, daha az bir 6grencinin ise Kirmizi (f=11), Yesil (f=10), Sar
(=5), Yol Vermek (f=5), Dur (f=4), Park Etmek Yasak (f=1), Saga Don (f=1) ve Yavas
(f=1) kelimelerine odaklandiklar1 goriilmiistiir. Asagida uyaricilar kategorisi ile ilgili 6rnek

climleler verilmistir.

“Trafikte kazalar: onlemek icin kurallara uymalyiz.” (O10)

“Yayalar ve araclar trafik levhalarina zarar vermemelidir " (0O18)

“Trafik 111 siiriiciilerin kaza yapmamasi icim alinan bir énlemdir.”(022)
“Kurallara uy, kaza yapma.”(0O37)

“Trafikte kirmizi igikta durmaliyiz, durmazsak kazaya sebep olabiliriz.”(0238)

Bu kategoride 6grenciler Trafik kurallarina uymanin énemine vurgu yapmiglardir. Trafikte
levhalarin ve trafik 1siklarinin dnemini dzellikle belirtmislerdir. Ogrencilerin ifadelerinden
bu kategoride yer alan kavramlarla ilgili 6nemli bir bilgi birikimine sahip olduklar1

diistiniilmektedir.
Kategori- 3: Insan Faktorii

Uciincii kategori “Insan Faktorii” kategorisi olarak olusmustur (£=301). Ogrencilerin, bu
kategori ile iliskilendirmeleri cogunlukla Yaya (f=90), Polis (f=85), Siirlicii/S6for (f=54),
Insan (£=39) cevap kelimeleriyle olurken, daha az sayida dgrenci Yolcu (£=15), Cocuk
(=10), Makinist (f=4), Pilot (~4), Emniyet miidiirii (F=1), Kaptan(f=1) ve Haberci (f=1)

kelimelerini yazmislardir.

“Trafikte en onemli unsur insandir.”(088)

“Trafik kurallarina yaya ve siiriiciiler basta olmak iizere herkes uymahdr” (062)
“Trafik, insanlarin yolda, havada, denizde yaptigi hal ve hareketlerdir.”(0203)

“Trafik polisi yollarda trafigin akisim ayarlar.”(0227)
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Ucgiincii kategoride trafigin asil unsuru olan insan, dgrencilerin goziiyle trafikte yaya, polis,
sliricli, yolcu ve c¢ocuk olarak tanimlanmustir. Trafikte konulan tiim kurallarin ancak,

insanlar tarafindan uygulandig1 zaman 6nem kazandig1 belirtilmistir.
Kategori -4: Arac Tiirleri

Dordiincii kategoride Ogrenciler “Arag¢ Tiirleri” ile iliskili cevaplar vermislerdir (f=231).
Ogrencilerin, bu kategori ile iliskilendirmeleri cogunlukla Araba (£=128), Toplu tasima
aract (f=34), Otobiis (f=13) cevap kelimeleriyle olurken, daha az sayida 6grenci Tren
(=7), Taksi (=6), Ucak (f=6), Gemi (f=5), Minibiis (f=5), Kamyon(f=5), Dolmus (f=4),
Bisiklet (f=4), Motorsiklet (f=4), Helikopter (£=3), Tir (£=3), Itfaiye (f=3), Metrobiis (f=1)

ve Tramvay (f=1) kelimelerini yazmiglardir.

“Polis , itfaiye,ambulans gecis tistiinliigii olan araclardir.(O46)

“Trafikte toplu tasima araglarint kullanmaliyiz.” (0116)

“Bazi arabalar yayalara yol vermedigi icin kazalara sebep oluyor. ”(0249)

Bu kategoride Ogrenciler trafikte karsilastiklar1 ara¢ tiirlerini smralamiglardir. Arag
dedigimiz zaman Ogrencilerin biiyiik bir boliimii araba cevabi verirken, kismen toplu
tasima araci, otobiis, tren, taksi, ucak gibi yine giinliik hayatta karsilastiklar1 araglara

odaklandiklar1 goriilmiistiir.
Kategori -5: Giivenlik

Besinci kategori “Giivenlik” kategorisi olarak olusmustur (f=157). Katilimcilarin
cogunlugu Kaza (f=77), Gilivenlik (f=34), Emniyet Kemeri (f=29) ve Hiz (f=13)
kelimelerine odaklanmuslardir. Ogrencilerin bir kism1 da Dikkat (£=10), Ceza (£=9), Ehliyet
(f=8), Hava Yastig1 (f=4),Telefon (£=3), Uyarma (f=3), Onlem (£=3), Silah (f=1) ve Alarm

(f=1) kelimelerini yazmuistir.

“Trafikte giivenlik onemlidir. Trafik kurallarina uymaliyiz ki kaza yapmayalim”(06)
“Giivenlik trafikte en énemli seylerden biridir.” (O151)

“Trafik kurallarina uyalim, emniyet kemerlerimizi takalim. ”(O185)

Bu kategoride giivenligin dnemine deginilmis olup kaza ve giivenlik kavramlar1 genellikle
bir arada kullanilmig, giivenligin saglanamadigi yerde kazalarin kacmilmaz oldugu
vurgulanmustir. Kaza, giivenlik,hiz ve dikkat gibi kavramlar en sik verilen cevaplar
olmustur.
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Kategori -6: Ik Yardim/Saghk

Altmcer kategori 6grencilerin verdigi cevaplardan “ilk Yardim/Saglik” kategorisi ad1 altinda
toplanan kelimelerden olusmustur (f=87). Ogrencilerin bu kategori ile ilgili olarak
belirttikleri kavramlarin Can (f=17), Ambulans (f=16), Alkol (f=15) seklinde oldugu
belirlenmistir. Ogrencilerin bir béliimiiniin ise Sigara (f=12), Oliim (f=12), Saghk (f=6)
Yaralanma (f=4), Saghk Ekibi (f=3), Acil (£=2), Hemsire (f=1), Ilkyardim seti (f=1) ve

Bandaj (f=1) olarak cevaplarmi verdikleri goriilmiistiir.

“draba kullamirken alkol ve sigara kullamrsak kaza yapmamiza neden olur.” (026)
“Trafikte alkol ve sigara kullanirsak kaza yapabiliriz. ”(045)

“Admbulansa yol vermeliyiz.”(0105)

Ik Yardim/Saglk kategorisinde ogrenciler genellikle alkollii ve sigara igerek arag
kullanmanin sakincalarma deginmigler bunun yaninda yasanabilecek bir trafik kazasi
sonrasinda can kayiplarmin azaltilmasi icin gerekli ilk yardim, ambulans hizmetinin

Onemine vurgu yapmislardir.
Kategori -7: Araba Parcalari

Yedinci kategoride katilimcilar trafikte kullanilan “Araba Parcalar1” kategorisi ile ilgili
cevaplar vermiglerdir (f=55). Bu kategoride Ogrenciler Tekerlek/Lastik (f=6) ifadesini
belirtmislerdir. Araba Cami (f=4), Fren (f=4), Kilometre/Gosterge (f=3), Direksiyon (f=2),
Far (f=1), Vites (f=1), Didiik (f=1) ve Ayna (f=1) olarak verilen diger cevaplardir.

“Araclarimizin lastiklerini sik sik kontrol etmeliyiz. ”(0175)
“Arabay! durdurmak icin frene basmaliyiz.” (0192)

Bu kategoride Ogrenciler trafik giivenliginde cok biiyilk 6nemi olan emniyet kemerine
odaklanmislardir. Bununla birlikte lastik/tekerlek, hava yastigi, cam, fren gibi araglarin en

onemli parcalarma da ifadelerinde yer vermislerdir.
Kategori -8: Ulasim Yollar

Sekizinci kategoride katilimcilar, trafikte “Ulasim yollar1” kategorisi ile ilgili kavramlari
bir araya getirmislerdir (f=16). Bu kategoride 6grenciler Koprii (£=5), Denizyolu (f=4),
Havayolu (f=3), Cevreyolu (f=2), Ray (f=2) ve Otoban (f=1) ifadelerini belirtmislerdir.
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“Trafikte kopriileri kullanmaliyiz. ” (090)
“Trafik stkisikhigint onlemek icin cevreyolunu kullanabiliriz.” (O153)

Ulasim yollar1 kategorisi ile ilgili smirli sayida yanit almmustir. Ogrencilerin giinliik
hayatlarinda ¢ok fazla karsilagmadiklar1 koprii, denizyolu, havayolu, ray ve otoban

cevaplar1 verdikleri goriilmiistiir.
Kategori -9: Yer Mekan

Dokuzuncu kategoride katilimcilar, “Yer/Mekan” ile ilgili cevaplar vermislerdir (f=14).
Ogrenciler cevaplarinda Otogar (f=4), Otopark (f=4), Istasyon (f=2), Otobiis Duraklar1
(=2), Havaalani1 (f=2) ve Benzinlik (f=1) ifadelerini belirtmislerdir.

“Arabalar otoparka park edilir.”(0128)

“Otobiis duraklarinda sira ile binmeliyiz.” (0181)

Olusturulan kategoriler icerisinde en az cevap alman kategori yer mekan olarak
adlandirilmistir. Burada da 6grenciler trafikte ¢ok sik karsilagsmadiklar1 Otogar, Otopark,
Istasyon, Otobiis Duraklari, Havaalam1 ve Benzinlik gibi kavramlara yer verdikleri

gorilmiistiir.

4.2. Cizme-Yazma Teknigiyle Elde Edilen Bulgular

Bu boliimde; ilkokul 4. siif 6grencilerinin ¢izme-yazma teknigiyle “trafik” kavramina

verdikleri cevaplara iligkin bulgulara yer verilmistir

Tablo 6.

Ogrencilerin gériislerine gore Trafik Kavramwla Ilgili Cizme-Yazma Teknigiyle Elde
Edilen Kategori ve Alt Kategorilere Ait Bulgular

KATEGORILER KODLAR CiziM (H YAZIM (f)
Yol 98 90
Yaya Gegidi 32 26
Serit 10 8
Kavsak 8 10
Banket 8 6

1.Yol Okul Gegidi 5 5
Ust Gegit 4 5
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Kaldirim 4 4
Yaya yolu 4 4
Alt Gegit 1 2
Toplam=334 174 160
Trafik Isaretleri 31 40
Levha 28 37
Trafik Lambasy/Isik 23 30
Kirmizi 18 20
Trafik Kurallar1 16 25
2.Uyaricilar Yesil 12 8
Sar1 8 3
Dur 3 5
Gegis Ustiinliigii - 4
Toplam=311 139 172
Araba 113 108
Bisiklet 14 13
Itfaiye 5 4
Minibiis 4 5
Otobiis 2 4
3.Arag Tiirleri Kamyon 2 3
Taksi 2 3
Dolmus 1 4
Toplu Tasima Araci - 2
Toplam=289 143 146
Kaza 105 87
4. Giivenlik Hiz 15 22
Emniyet Kemeri 8 10
Telefon 5 9
Dikkat 3 8
Hava Yastig1 1 3
Toplam=276 137 139
Polis 22 20
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Yaya 18 18
Cocuk 18 17
5. Insan Faktorii Siiriicii/Sofor 16 15
Insan 5 7
Engelli 1 3
Toplam=160 80 80
Oliim 11 17
Alkol 11 17
Ambulans 10 20
6. Ik Yardim/Saglik Sigara 8 15
Yaralanma 2 4
Saglik Ekibi - 2
Toplam=117 42 75
Otopark 4 7
7. Yer Okul 2 3
Otobiis Duraklar1 1 3
Toplam=20 7 13
8.Ulagim Koprii - 2
Cevreyolu - 1
Ulasim - 1
Toplam=4 - 4
Toplam 52 kod=1511 722 789

Tablo 6’da goriildiigii gibi, 6grencilerin trafik kavramiyla ilgili goriislerinden ¢izim 7
kategori, yazim 8 kategori altinda toplanmistir. Bulgular incelendiginde, 6grencilerin daha
cok yol kavramu ile ilgili ¢izim yaptiklar1 ve uyaricilar ile ilgili yazim ifade ettikleri tespit
edilmistir. Cizimlerin en fazla araba (f=113), kaza (f=105) ve yol (f=98) kavramlar1 ile
ilgili yapildig1 goriiliirken, yazimlarda da araba (f=108), yol (£=90), kaza (f=87) seklinde
yine ayni kavramlar iizerinde yogunlastig1 goriilmiistiir. Bu bulgular 6grencilerin ¢izim ve
yazimlarinda trafikte gordiikleri somut kavramlarla biligsel yapilarmi olusturduklarini
gostermektedir. Kategorilerine gore ayrilarak dgrencilerin trafik kavramu ile ilgili yaptiklar1
¢izim ve yazimlardan ornekler sunulmustur. Yol kavramlari igeren ¢izim (f=174), yazim

(=160), uyaricilar ile ilgili ¢izim (f=139), yazim (f=172), araclar ile ilgili ¢izim (f=143),

74



yazim (f=146), giivenlik kategorisi ¢izim (f=137), yazim (f=139), insan faktorii kategorisi
cizim (f=80), yazim (f=80), ilk yardim/saglik kategorisi ¢izim (f=42), yazim (f=75), yer
kategorisi ¢izim (f=7), yazim (f=13), ulasim kategorisi ¢izim (f=0), yazim (f=4) seklinde
dagilim gosterdigi belirlenirken, 25 (%10) Ogrencinin ise hi¢ ¢izim yapmadiklari
belirlenmistir. Kategoriler tek tek incelendiginde;

Kategori-1: Yol

Birinci kategoride Ogrenciler, “Yol” ile ilgili iliskilendirmeler ortaya koymuslardir ¢izim
(f=174) ve yazim (f=160). Bu kategoride 6grencilerin belirttigi iliskilendirmeler Yol ¢izim
(=98) ve yazim (£=90), Yaya gecidi ¢izim (f=32) ve yazim (£=26), Serit ¢izim (f=10) ve
yazim (f=8), Kavsak ¢izim (f=8) ve yazim (f=10) Banket ¢izim (f=8) ve yazim (f=6), Okul
Gegidi ¢izim (£=5) ve yazim (£=5), Ust Gegit ¢izim (f=4) ve yazim (5), Kaldirim ¢izim
(f=4) ve yazim (f=4), Yaya yolu ¢izim (f=4) ve yazim (f=4), Alt Gegit ¢izim (f=1) ve
yazim (f=2) olarak siralanmistur.

Asagida ogrencilerin yol kategorisi ile ilgili yazimlarindan 6rnekler verilmistir.

“Yollarda yaya gecidi ve okul gecitlerini kullanalim”(0O77)

“Yollar ¢ok yogun oldugundan alt ve iist gecitleri kullanmaliyiz.”(O74)

“Ben en ¢ok kaldirimlardan yiiriimeyi tercih ederim” (0242)

“Banketler kaldirimlarin olmadig: yerlerde kullanilir.”(0247)

Kategori-2: Uyanicilar

Ikinci kategori olarak “Uyaricilar” kategorisi ortaya c¢ikmustir, ¢izim (f=139) ve yazim
(f=172). Bu kategoriyi ayrintili inceledigimizde Trafik Isaretleri ¢izim (f=31) ve yazim
(=40), Levha cizim (f=28) ve yazim (f=37), Trafik Lambasi/Isik ¢izim (f=23) ve yazim
(=30), Kirmiz1 ¢izim (f=18) ve yazim (f=20), Trafik Kurallar1 ¢izim (f=16) ve yazim
(£=25), Yesil ¢izim (£=12) ve yazim (f=8), Sar1 ¢izim (f=8) ve yazim (f=3), Dur ¢izim (f=3)
ve yazim (£=5), Gegis Ustiinliigii ¢izim (f=0) ve yazim (f=4) olarak belirlenmistir.

Asagida 6grencilerin uyaricilar kategorisi ile ilgili yazimlaridan 6rnekler verilmistir.
“Arabalar kirmizi 151kta gegerse 6biir arabalarla kaza yapabilir. ”(06)
“Trafik kurallarina uymak herkesin gérevidir.”(012)

“Liitfen! Levhalara zarar vermeyelim.”’(027)

75



“Trafik isiklarina ve levhalarina uymaliyiz.” (079)

“Acil durumlarda gecis iistiinliigii kullanilmali” (0105)

“Kirmizi 151k yandiginda yayalar ge¢meli”(0113)

“Trafik kurallarina uymayanlar: uyar.”(0124)

“Trafik levhalarina zarar verenleri uyarmaliyiz. ”(0141)

“Trafik kurallarina uymazsa can ve mal kaybina yol acar.”(0192)
Kategori-3: Arac Tiirleri

Ugiincii kategori “Arag¢ Tiirleri” seklinde olusmustur, ¢izim (f=143) ve yazim (f=146).
Ogrencilerin, bu kategori ile iliskilendirmeleri Araba ¢izim (f=113) ve yazim (f=108),
Bisiklet ¢izim (f=14) ve yazim (f=13), itfaiye ¢izim (f=5) ve yazim (f=4), Minibiis ¢izim
(=4) ve yazim (5), Otobiis ¢izim (f=2) ve yazim (f=4), Kamyon ¢izim (f=2) ve yazim
(£=3), Taksi ¢izim (f=2) ve yazim (f=3), Dolmus ¢izim (f=1) ve yazim (f=4), Toplu tagima

araci ¢izim (f=0) ve yazim (f=2) olarak siralanmistir.

Asagida ogrencilerin arag tiirleri kategorisi ile ilgili yazimlarindan 6rnekler verilmistir.
“Bisiklet kullamirken ¢ok dikkatli olmaliyiz”(O14)

“Toplu tasima araclarim kullanirsak trafik yogunlugu azalir.”(077)

“Trafikte otobiis, kamyon ve arabalar gibi tasitlar bulunur.” (O139)

“Otobiis, dolmus gibi toplu tasima araglarini kullanmaliyiz.”(0218)

Kategori-4: Giivenlik

Dérdiincii kategoride; dgrenciler “Glivenlik ™ ile iliskili ¢izim (f=137) ve yazim (f=139)
cevaplar vermislerdir. Kaza ¢izim (f=103) ve yazim (f=87), Hiz ¢izim (f=12) ve yazim
(=22), Emniyet Kemeri ¢izim (f=8) ve yazim (£=10), Telefon ¢izim (f=5) ve yazim (£=9),
Dikkat ¢izim (f=3) ve yazim (f=8), Hava Yastig1 ¢izim (f=1) ve yazim (f=3)olarak tespit
edilmistir.

Asagida 6grencilerin giivenlik kategorisi ile ilgili yazimlarindan 6rnekler verilmistir.

“Trafikte hiz cana zarar demektir.”(042)

“Adam dikkat etmeyip kiiciik kiza carpmistir.”(O71)

“Trafik kazalarimn olus sebebi, hizli ara¢ kullanmak, uykulu arag¢ kullanmak.”(O116)
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“Trafik kurallarina uydugumuzda can giivenligimiz olur.”(0149)
“Trafik kazalarim énle, hayatini kurtar.”(0222)

“Trafikte telefon kullanmamaliyiz.”(0159)

“draclarda emniyet kemeri kullanmak ¢ok onemli.”(0207)
Kategori-5: Insan Faktorii

Besinci kategori “Insan Faktorii” kategorisi olarak olusmustur cizim (f=80) ve yazim
(£=80), verilen cevaplarin dagilimi Polis ¢izim (f=22) ve yazim (f=20), Yaya ¢izim (f=18)
ve yazim (f=18), Cocuk ¢izim (f=18) ve yazim (f=17), Siirlicii/Sofor ¢izim (f=16) ve yazim
(f=15), Insan ¢izim (£=5) ve yazim (f=7), Engelli ¢izim (f=1) ve yazim (f=3) seklinde

ifade edilmistir.

Asagida 6grencilerin insan faktorii kategorisi ile ilgili yazimlarindan 6rnekler verilmistir.
“Yasl insanlara yer vermeliyiz.” (024)

“Trafik polislerinin gérevi zordur. Ciinkii bazi kisiler kurallara uymuyor.”(054)
“Yayalar yaya gecidinden gecmeliler. ”(065)

“Engellilere yardim edelim.”(0103)

“Siiriicii, motorlu tasitlari ve motorsuz tasitlar: kullanan kisidir.”(0135)

Kategori-6: ilk Yardim/Saghk

Altinc1 kategoride dgrencilerin cevaplarindan “Ilk Yardim/Saglik” kategorisi olusmustur
cizim (£=42) ve yazim (f=75). Ogrencilerin bu kategoriyle iliskili olarak belirttikleri
kavramlar Oliim ¢izim (f=11) ve yazim (f=17), Alkol ¢izim (f=11) ve yazim (f=17),
Ambulans ¢izim (f=10) ve yazim (£=20), Sigara ¢izim (f=8) ve yazim (f=15), Yaralanma
cizim (f=2) ve yazim (f=4), Saglik Ekibi ¢izim (f=0) ve yazim (f=2) olarak tespit
edilmistir.

Asagida oOgrencilerin ilk yardim/saglik kategorisi ile ilgili yazimlarindan Ornekler
verilmistir.

“Alkollii ara¢ kullananlar kontrolii kaybedip insanlart yaralyor. ”(082)

“Ambulansa yol ver, hayat kurtar.”(103)

“Hastaneyi gosteren levhayi degistirirsek acil araba ge¢ kalip hastay: kaybedebilir.(0125)
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“draba kullamirken sigara ve alkol icmemeliyiz.”(0186)
Kategori-7: Yer/Mekan

Sekizinci kategoride 6grenciler, trafikte “Yer/Mekan” kategorisi ile iliskili ¢izim (f=7) ve
yazim (f=13) seklinde diisiincelerini belirtmislerdir. Bu kategoride Ogrenciler ifadeleri
Otopark ¢izim (f=4) ve yazim (f=7), Okul ¢izim (f=2) ve yazim (f=3), Otobiis Duraklar1
cizim (f=1) ve yazim (f=3) olarak belirlenmistir.

Asagida 6grencilerin yer/mekan kategorisi ile ilgili yazimlarindan 6rnekler verilmistir.
“Otobiis duraginda siraya girmeliyiz.” (0209)

“draclarimizi otoparka park ederiz.”(0235)

Kategori-8: Ulasim

Dokuzuncu kategoride Ogrenciler, “Ulasim” kategorisi ile iligkili cevaplar vermislerdir
cizim (f=0) ve yazim (f=4). Bu kategori ile ilgili 6grenciler Koprii ¢izim (f=0) yazim (£=2),
Cevreyolu ¢izim (f=0) ve yazim (f=1), Ulasim ¢izim (f=0) ve yazim (f=1) ifadelerini

belirtmislerdir. Katilimcilarin bu kategoride ¢izim yapmadiklari tespit edilmistir.
Asagida 6grencilerin ulagim kategorisi ile ilgili yazimlarindan 6rnekler verilmistir.
“Trafik sikisikhigini onlemek icin kopriileri kullanmaliyiz.”(O188)

“Trafikte cevre yolunu da kullanabiliriz.”(0210)

Ogrencilerin yaptiklar1 ¢izimlerden drnekler ¢izim yapan dgrencinin numaras ile birlikte
kategorilere ayrilarak asagida siralanmistir. Bu kapsamda yol kategorisinde 4, uyaricilar
kategorisinde 6, arag tiirleri kategorisinde 2, giivenlik kategorisinde 4, insan faktorii
kategorisinde 2, ilk yardim/saglik kategorisinde 3, yer/ mekan kategorisinde 1 adet ¢izme
yazma Ornegine yer verilmistir (Sekil 31 ile Sekil 52 arasi). Her kategori ile ilgili

cizimlerin sonunda yorumlara yer verilmistir.
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Yol kategorisi ile ilgili yapilan ¢izim 6rnekleri;

Sekil 28. Yol kategorisi 22 nolu 6grenciye ait ¢izim

Sekil 28°de goriildiigii gibi; 22 nolu 6grenci trafikte tist gegitleri kullanmanin ve kirmizi

1s1kta durmanin 6nemine vurgu yapmistir.

Sekil 29. Yol kategorisi 57 nolu 6grenciye ait ¢izim

Sekil 29°da goriildiigii gibi; 57 nolu dgrencinin ¢iziminde yollarda kavsaklarda ¢ok dikkat
edilmesi gerektigini, trafigin yogun oldugu kavsaklarda trafik 1siklarina uyulmasi alt ve {ist

gegitlerin kullanilmas1 gerektigini belirtmistir.
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Sekil 30. Yol kategorisi 89 nolu 6grenciye ait ¢izim

Sekil 30’da goriildiigii gibi; ¢izimde 89 nolu 6grenci iki ¢cocugun trafik kurallarina uyarak
yolda karsidan karsiya gecerken yaya gecidini kullandigini1 ama trafik isiklarina uymayan
araglarin kaza yaptiklarin1 ayrica kaza sonrasinda ambulans ve polisin olay yerine
yetistigini belirtiyor. Kurallara uyalim, uymayanlar1 uyaralim diyerek 6nemli bir mesaj

veriyor.

Sekil 31. Yol kategorisil 53 nolu dgrenciye ait ¢izim

Sekil 31°de goriildiigii gibi;153 nolu 6grenci ¢iziminde yollarda bulunan seritlere dikkat
cekmistir. Seritler olmazsa araclarin diizenli bir sekilde yolda ilerleyemeyecegi ve

kaldirimdan giden yayalara da tehlike olusturacagimi belirtmistir.
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Yol kategorisine iliskin 6rnek ¢izimler Sekil 30, 31, 32 ve 33’te sunulmustur.Bu
kategorideki ¢izimlerde 6grencilerin giinliik hayatta kullanilan yollar ile yollar iizerinde

bulunan, yaya gecidi, kavsaklar, gecitler ve seritler lizerinde yogunlastiklar: gériilmektedir.

Uyaricilar kategorisi ile ilgili yapilan ¢izim 6rnekleri;

Sekil 32. Uyaricilar kategorisi 156 nolu 6grenciye ait ¢izim

Sekil 32°de goriildiigii gibi;156 nolu 6grenci trafik 1siklarinin 6nemini anlatirken 1s1klarda

durmasi gerekirken gegen insanlarin kazalara sebebiyet verdigini belirtmistir.

Sekil 33. Uyaricilar kategorisi 201 nolu 6grenciye ait ¢izim

Sekil 33°de goriildiigii gibi; 201 nolu Ogrenci trafikte levhalara uymanin Onemini

anlatirken levhalara bakmayarak hizini ayarlamayan siiriiciilerin kaza yaptigini belirtmistir.
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Sekil 34. Uyaricilar kategorisi 212 nolu 6grenciye ait ¢izim

Sekil 34’de goriildiigii gibi;121 nolu 6grenci arabalarm kirmizi 1gikta durmasi, yayalarin
yesil 1sikta gegmesi gerektigini belirtmis. Arabalarin 11k ihlali yapmalarinin kazalara
sebep olabilecegini bu nedenle siiriiciilerin daha dikkatli olup insanlarin hayatini tehlikeye

atmamasi gerektigini anlatmaya ¢aligmus.

Sekil 35. Uyaricilar kategorisi 142 nolu 6grenciye ait ¢izim

Sekil 35°de goriildiigli gibi; 142 nolu 6g8renci trafik levhalarmin farkli bir boyutunu
cizimine aktarmis. Giinliik hayatta da zaman zaman karsilastigimiz sekilde insanlarin trafik
levhalarina zarar vermelerinin yanlighigina vurgu yaparak bunu yapanlarin polise
bildirilmeleri gerektigini anlatmustir.
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Sekil 36. Uyaricilar kategorisi 11 nolu 6grenciye ait ¢izim

Sekil 36’da goriildiigii gibi; 11 nolu 6grenci 6zellikle kavsaklarda trafik 1siklarinin 6nemini
anlatirken, uykulu iken ve telefonla mesgul olurken ara¢ kullanmanin kazalara sebep

olacagmdan bahsedip yasama yol ver sloganiyla 6énemli uyarilarda bulunmustur.

Sekil 37. Uyaricilar kategorisi 71 nolu 6grenciye ait ¢izim

Sekil 37°de goriildiigli gibi; 71 nolu 6grenci kirmizi 1sikta durmanin 6nemini belirtip
kirmizi 1sikta durmayan bir aracin kiigiik bir kiz cocuguna carparak kazaya sebebiyet

verdigini ¢izimine yansitmistir.

Sekil 35, 36, 37, 38, 39 ve 40°ta 6rnek ¢izimleri verilen uyaricilar kategorisinde trafik

levhalarina ve trafik 1siklarina agirlik verildigi goriilmektedir. Ogrencilerin trafik giivenligi
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dersinde bu konuya oldukc¢a hakim olduklar1 trafik kurallarina uymamanin zararlarini

cizimlerine yansittiklar1 tespit edilmistir.

Arag Tiirleri kategorisi ile ilgili yapilan ¢izim 6rnekleri;

Sekil 38. Arag Tiirleri kategorisi 166 nolu 6grenciye ait ¢izim

Sekil 38’de goriildiigii gibi; 116 nolu 6grenci arag tiirlerinden trafikte sik¢a karsimiza ¢ikan

otobiis, kamyon ve arabalar1 ¢izimine konu yapmustir.

Sekil 39. Arag Tiirleri kategorisi 49 nolu d6grenciye ait ¢gizim

Sekil 39°da goriildiigii gibi; 49 nolu 6grenci bisiklet kullanimma dikkat ¢ekmis, bisiklet
kullanirken trafik 1siklarina, yoldan gegen yayalara dikkat edip araglarin kullandig1 yollar1

bisiklet siirerken kullanmamalar1 gerektiginden bahsetmistir.
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Cizim Ornekleri Sekil 41 ve 42°de verilen arag tiirleri kategorisinde dgrencilerin biiyiik bir
cogunlugu cizimlerinde araba iizerinde yogunlasmislardir. Bunun yaninda bisiklet, itfaiye,
minibiis gibi araglara da yer verildigi goriilmektedir. Bu kategoride de 6grencilerin giinliik
hayatta kullandiklar1 ya da daha ¢ok gordiikleri araglar1 ¢izimlerine yansittiklar: tespit

edilmistir.

Giivenlik kategorisi ile ilgili yapilan ¢izim 6rneklert;

Sekil 40. Guivenlik kategorisil 83 nolu 6grenciye ait ¢izim

Sekil 40°da goriildigi gibi; Bu ¢izimde 183 nolu 6grenci 6nemli bir konuya deginmis
trafikte glivenligimiz i¢in anne babamiz dahi olsa araba kullanirken telefonla

konugmamamiz gerektigini ¢izimine yansitmigtir.

Sekil 41. Giivenlik kategorisi 80 nolu §grenciye ait ¢izim
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Sekil 41°de goriildiigii gibi; 80 nolu 6grenci ¢iziminde giivenligimiz igin araglarda hiz

limitine uyulmast gerektigini aksi halde trafik kazalarinin kaginilmaz oldugundan

bahsetmistir.

Sekil 42. Gilivenlik kategorisi 243 nolu 6grenciye ait ¢izim

Sekil 42°de goriildiigii gibi; 243 nolu 6grenci araglarda giivenligimiz i¢in emniyet kemeri
takmadan trafige ¢ikilmamasi gerektigini anlatmaya calismis, litfen kemerlerimizi

baglayalim diyerek konunun énemine vurgu yapmustir.

Sekil 43. Giivenlik kategorisi 100 nolu 6grenciye ait ¢izim

Sekil 43’de goriildiigii gibi; 100 nolu 6grenci giivenligimiz i¢in trafik 1siklarina ve hiz

limitlerine uymamiz gerektigini, uymadigimiz takdirde kazalarm oldugunu belirtmistir.
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Giivenlik kategorisine iliskin Ornek ¢izimler Sekil 43, 44, 45 ve 46’da sunulmustur.
Giivenlik kategorisinde 6grencilerin ilk aklina gelen trafik kazalar1 olmustur. Cizimlerine
de trafik kazalarinin nedenleri ve kazalar sonucunda yasanan can ve mal kayiplarinin
yansidig1 goriilmekte olup, 6zellikle emniyet kemeri kullanimi ve telefon kullanilmamast

ile ilgili dogru mesajlar verilmistir.

Insan Faktorii kategorisi ile ilgili yapilan ¢izim drnekleri;

Sekil 44. Insan Faktorii kategorisi 187 nolu dgrenciye ait ¢izim

Sekil 44’de goriildiigii gibi; 187 nolu dgrenci ¢iziminde trafikte polisin yani sira trafik
isiklarin  Onemini anlatarak insanlarin trafikte sigara ve sarhosluk verici madde

kullanmalarinin zararlarindan bahsetmistir.

Sekil 45. Insan Faktorii kategorisil03 nolu 6grenciye ait ¢izim
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Sekil 45°de goriildiigii gibi; 103 nolu 6grenci trafikte cok dnemli bir konuya vurgu yaparak

engelli insanlara trafikte yardimc1 olmanin dnemini ¢izimine yansitmigtir.

Cizim Ornekleri Sekil 47 ve 48°de verildigi gibi trafikte insan faktoriiniin degerlendirildigi
bu kategoride ¢izimlerin yaya, ¢ocuk ve siiriicii agirlikli oldugu goriilmektedir. Bazi
cizimlerde yash yada engelli insanlara yardim etmek gibi toplumsal konulara da yer

verildigi tespit edilmistir.

[k Yardim/Saglik kategorisi ile ilgili yapilan ¢izim 6rnekleri;

Sekil 46. Tk Yardim/Saglik kategorisi 82 nolu 6grenciye ait gizim

Sekil 46°da goriildiigli gibi; 82 nolu dgrenci trafikte alkollii ara¢ kullanmadan kaynaklanan
tehlikeleri anlatmak istemistir. Alkollii ara¢ kullananlarin diger insanlarin yaralanmasina

hatta hayatin1 kaybetmesine sebep olabilecegini belirtmistir.

Sekil 47. 1k Yardim/Saglk kategorisi 116 nolu 6grenciye ait ¢izim
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Sekil 47°de goriildigli gibi; 116 nolu ogrenci c¢iziminde alkolli ve uykulu arag

kullanmanin kazalara sebebiyet verdigini ayrica trafikte isaret ve levhalara dikkat

edilmedigini bu konularda stiriiciilerin bilgilendirilmesi gerektigini belirtmistir.

Sekil 48. 1k Yardim/Saglik kategorisi 2 nolu dgrenciye ait ¢izim
Sekil 48°de goriildigii gibi; 2 nolu 6grenci alkollii ara¢ kullanmaktan dolay1 kaza yapan bir
sliriicliyll ¢izimine yansitmistir.

[Ik Yardim/Saglik kategorisine iliskin drnek gizimler Sekil 49, 50 ve 51°de sunulmustur.
[Ik Yardim/Saghk kategorisinde &grencilerin gizimlerinde alkollii arag kullanmanin
sakincalarina deginilmis, bunun yaninda kaza sonrasinda olabilecek 6liim, yaralanma,

ambulans gibi kavramlar1 da ¢izimlerine yansitmislardir.

Yer kategorisi ile ilgili yapilan ¢izim 6rnekleri;

Sekil 49. Yer kategorisi83 nolu 6grenciye ait ¢izim
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Sekil 49°da goriildiigii gibi; 83 nolu dgrenci ¢iziminde otobiis duragini konu edinerek

duraklarda sira olmanin otobiislere sirayla binmenin 6nemini anlatmaya caligmistir.

Yer kategorisi ile ilgili ¢ok az ¢izim yapildig1r goriilmektedir. Otopark, okul ve otobiis
durag ile ilgili ¢izimler yapilmis, 6zellikle otobiis durag ile ilgili yapilan ¢izim ve verilen

mesaj anlaml1 bulunmustur. Ornek ¢izim Sekil 49°da sunulmustur.
Ogrenciler ulagim kategorisi ile ilgili ¢izim yapmamislardir.

Arastirma bulgularindan yazimlarda 6grencilerin trafik giivenligi konusunda farkli kavram,
goriis ve diisiincelere sahip olduklar1 ve tespit edilen kategorilerde yaptiklar1 agiklamalarda
genellikle giinliik konusma dilini kullandiklar1 dikkat ¢ekmektedir. Kullandiklar1
kavramlarda genel olarak trafik kavramimin tanimma, trafik kazalarmm sebeplerini
vurgulamaya, trafik kurallarina uymanin giinlik hayata katkilarmi, faydalarini ve

zararlarin ifade etmeye dair iligskilendirmelerde bulunduklar1 gozlenmistir.

Ayni sekilde yazimlarda kullanilan terimler ve kavramlarin 6grencilerin ¢izimlerine de
yansidigi, 6grencilerin genellikle giinliilk hayatta trafikte karsilastiklar1 sorunlari, yapilan
hatalar1, dogru bir trafik akisi i¢in yapilmasi gereken davraniglari ¢izimlerinde yansittiklari

gorilmiistiir.

Arastirmada 4. sinif Ogrencileri tarafindan olusturulan bagimsiz kelime iligkilendirme
kategorileri ve ¢izme-yazma kategorileri bu boliime kadar ayr1 ayr1 ele alinmig ve
degerlendirilmistir. Bu degerlendirmenin ardindan bu baslik altinda 6grencilerden elde
edilen verilere gore olusturulan kategorilerin ortak olanlar1 dikkate alindiginda bagimsiz
kelime iligkilendirme testinde 9 kategori, Ogrencilerin yaptiklar1 ¢izimlerden 7,
yazimlardan ise 8 kategori olusturulmustur. Her boliim i¢in ayr1 ayr1 gelistirilen kategoriler
birbirini tamamlayan, detaylandiran, agiklayan ve benzeyen bulgularma gore incelenmis ve

bu inceleme sonucunda ortak oldugu belirlenen kategoriler Tablo 8’de gdsterilmistir.
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Tablo 7

Trafik Giivenligi Dersinde 4. Sinif Osrencileri Tarafindan Olusturulan Bagimsiz Kelime
lliskilendirme Testi Kategorileri ve Cizme-Yazma Teknigi Kategorilerinin Analizine liskin
Ortak Bulgular

i Toplama Araglart

Bagimsiz Kelime Cizme Yazma

Tiskilendi
Kategoriler Lgkilenairme

Yol v v v

Uyaricilar

AN
N
N

Insan Faktirii

AN
N
N

Arac Tiirleri v v v
Giivenlik v v v
Ik Yardim v v v
Araba Parcalart v

Ulasim v v
Yer/Mekan v v v

Tablo 7 incelendiginde; Bagimsiz Kelime iliskilendirme testi ve Cizme Yazma teknigi ile
elde edilen kategorilerin birbirine benzer kategorilerden olustugu goriilmektedir.
Birbirleriyle iliskili olduklar1 kategoriler incelendiginde,“yol”, “uyaricilar”, “insan
faktorli”, “arag tiirleri”, “giivenlik”, “ilk yardim/saglik” ve “yer/mekan” kategorilerinin ii¢
testte de ortak kategoriler olarak ortaya ¢iktig1 goriilmektedir. “araba pargalar1” kategorisi
ile ilgili ¢izim ve yazim yapilmazken, “ulagim yollar1” kategorisi ile ilgili sadece yazim

yapilirken ¢izim yapilmadig: belirlenmistir.
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Tablo 8

4.Smif Ogrencilerinin  Bagimsiz Kelime [liskilendirme Testi ile Cizme ve Yazim
Tekniginden Elde Edilen Trafik Kavrami Algisimin MEB 4.Simif Trafik Giivenligi Dersi
Ogretim Programi Beceri ve Kazamimlarina Uygunluguna Yonelik Elde Edilen Bulgular

Yol
Uyaricilar
Giivenlik
Ulasim

Kategoriler

Arag Tiirleri
Insan Faktorii
ilk Yardim
Araba Parcalari
Yer/Mekan

Kazanimlar

TG.4.1.1. Trafikte kendisinin ve bagkalarinin hay v v v

6nemli oldugunu fark eder.

TG.4.1.2. Trafikle ilgili temel kavramlar V4 v v v v v
aciklar.

TG.4.1.3. Trafik isaretleri ve isaret levhalarinin v V4 V4

onemini arastirir.

TG.4.1.4. Yaya olarak trafik kurallarina uyar. v v v

TG.4.1.5. Glinliik yasantisinda gevresindeki v v v

giivenli yollar1 kullanir.

TG.4.1.6. Tastt trafigine kapali alanlarda oyun v v v

araclarini giivenli kullanir.

TG.4.1.7. Ulasim araglarini ¢esitli 6zellikleri v v

agisindan karsilastirir.

TG.4.1.8. Trafikte gecis iistlinliigii olan tasitlart v v

tanir.

TG.4.1.9. Trafikle ilgili meslekleri ve v

kurumlar arastirir.

TG.4.1.10. Trafikte toplu tasima araglarin v

kullanmanin 6nemini kavrar.

TG.4.1.11. Tagsitlara binerken, tasitlardan v v v
inerken ve tagitlarda yolculuk ederken kurallara

uyar.

TG.4.1.12. Trafikte karsilasilabilecek v v v

tehlikelere 6rnekler verir.

TG.4.1.13. Trafikte karsilagabilecegi v

tehlikelere karsi alinmasi gereken dnlemleri
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nedenleriyle agiklar.

TG.4.1.14. Tasit trafiginde tehlikeli v v v

hareketlerden kaginir.

TG.4.1.15. Trafikte sorumlu, saygili ve sabirlt v

olmanin gerekliligini sorgular.

TG.4.1.16. Trafik kurallarina uymanin birey ve v V4

toplum hayatina etkilerini tartigir.

TG.4.1.17. Trafik kurallarinin etkin bir sekilde v

uygulanmasina yonelik onerilerde bulunur.

TG.4.2.1. Tasitlarda bulunmasi gereken ilk V4 V4

yardim malzemelerini tanir.

TG.4.2.2. Trafikte ilk yardim gerektiren V4 V4
durumlarda kimlerden ve nasil yardim

istenmesi gerektigini agiklar

TG.4.2.3. Tlk yardim uygulamalarinda dogru v v

miidahalenin 6nemini tartigir.

TG.4.2.4. Hafif yaralanmalarda yapilacak ilk v v

yardim uygulamalarini aragtirir.

Arastirmada bagimsiz kelime iligkilendirme testi ile ¢izme ve yazma tekniginden elde
edilen verilerle olusturulan kategorilerin, 4.smif trafik glivenligi dersi 6gretim programi
beceri ve kazanimlarina uygunlugu ele alinmis ve degerlendirilmistir. Trafik giivenligi
dersi Ogretim programi beceri ve kazanimlarmnin veri toplama araglariyla belirlenen
kategorilerden hangileri ile iliskili oldugu incelenmis ve bu inceleme sonucunda birbiri ile

iliskili oldugu belirlenen kategoriler Tablo 9°de gosterilmistir

Tablo 8 incelendiginde, Trafik giivenligi dersi 6gretim programi beceri ve kazanimlarmin
toplam 21 maddeden olustugu goriilmektedir. Belirtilen beceri ve kazanimlarin bagimsiz
kelime iligkilendirme, ¢izme ve yazma kategorilerinden en fazla, trafigin asil unsuru olan

% ¢¢

“insan faktorii” kategorisi ile iligkili oldugu, bununla birlikte “yol”, “uyaricilar”,*“ara¢
tirleri”,“giivenlik” ve “ilk yardim/saglik”  kategorileri ile de uygunluk gosterdigi
goriilmiistiir. Kazanimlar ile kategoriler karsilastirildigi zaman “ulasim” kategorisi bir
kazanimla iliskilendirilirken, “araba parcalar1” ve “yer” kategorileri ile dogrudan iligkili bir

kazanim bulunamadig: tespit edilmistir. Ayn1 sekilde beceri ve kazanimlarla kategorilerin
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iliskilendirmesini inceledigimizde; 2 numarali kazanim “Trafikle ilgili temel kavramlar1
aciklar.” kazaniminmn en fazla kategori ile (“yol”, “uyaricilar”,“ara¢ tiirleri”,“giivenlik”,
“insan faktorii” ve “ilk yardim/saglik) iligkilendigi, 9, 10, 13, 15 ve 17. kazanimlarin birer

kategori ile iligkilendigi goriilmektedir.
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BOLUM V

TARTISMA, SONUC VE ONERILER

Bu calismada, trafik giivenligi dersinde ilkokul dordiincii smif 6grencilerinin genel
anlamda trafik kavrami olmak tiizere trafik giivenligi, trafik isaret ve levhalari, trafik
kazalar1 ve nedenleri gibi konularda goriislerini belirleyerek dersin beceri ve kazanimlari

ile ilgili genel bir degerlendirme yapilmasi amacglanmistir.

Ilkokul 4. smif trafik giivenligi dersi dgretim programmnim genel amaci, ¢ocuklarda trafik
giivenligi bilincini saglayarak hayat boyu trafik kurallarina duyarli davranislar sergileyecek
bireyler yetistirmektir. Egitimin insan hayatinda her alanda oldugu gibi trafik giivenligi
konusunda da ¢ok 6nemli bir yeri vardir. Trafigin ana unsurlar1 olan siiriicli, yolcu ve
yayalarin trafikte sistemli ve giivenli hareket edebilmeleri i¢in belli bir seviyede egitim
almalar1 gerekir. Trafik egitimi c¢evremizde yasadigimiz trafik kazalarinin &nlenmesi
konusunda da ¢ok Onemlidir. Trafik kurallarina uymak bir davranig bigimi oldugundan
dolayi, kiiciik yaslardan, okul Oncesi egitimle birlikte stireklilik saglayarak ve zaman
icerisinde tlim toplumun egitim konusunda bilin¢lendirilmesi saglanmalidir. Bundan dolay1
bir toplumda trafik kiiltiirii olusturmak, bilin¢li, saygili ve sorumlu bireyler yetistirmek

ancak etkili bir trafik egitimi ile saglanabilir.

Ilkokul 4. smif trafik giivenligi dersi, bireylerin giinliik yasamlarinda trafikte
karsilasilabilecegi her tiirlii olay1 icinde bulunduran ve sorunlara ¢éziimler sunabilen bir
derstir. Bu nedenle, trafik gilivenligi dersinde kazandirilmak istenen davranmislarin ve
kazanimlarin gilinliik yasantimiz ile ilgili olmasi 6nem arz etmektedir. Trafik gilivenligi
dersinde 0grencilerin giinliik hayatlarinda kendilerine gerekli bilgileri elde ettikleri, “Trafik
Giivenligi”, “Trafik Bilgisi”, “Ilkyardim” gibi islenen iinitelerde trafik kurallarmi, trafik
isaret ve levhalarmi, trafik kazalarmnin nedenleri ve kaza sonrasinda yapilabilecek ilk

yardim faaliyetleri ile ilgili ¢ok Onemli kazanimlara sahip olduklar1 Bagimsiz Kelime
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Iliskilendirme testi (Tablo 6) ve Cizme Yazma teknigi (Tablo 7) ile elde edilen verilerde

gorilmiistir.

Bagimsiz kelime iligkilendirme testi ve ¢izme-yazma teknigi kullanilarak ilkokul 4. smif
ogrencilerinin “trafik giivenligi” dersinde trafikle ilgili bilissel yapilarini, bilgi diizeylerini
incelemek amaciyla yapilan bu ¢alismada birbirini destekleyen son derece ayrintili ve
giiclii veriler toplanmistir. Yapilan ¢alismada bagimsiz kelime iligkilendirme testinden
saglanan verilerle toplamda 9 kategori olusturulurken (Yol, Uyaricilar, Insan faktorii, Ara¢
Tiirleri, Giivenlik, Ilk Yardim/Saghk, Yer/Mekan, Ulasim ve Araba parcalari), yol
kategorisinde 17 kavram, toplam frekans 477 (en yiksek yol f=78), uyaricilar
kategorisinde 13 kavram, toplam frekans 353 (en yiiksek levha f=103), insan faktori
kategorisinde 11 kavram, toplam frekans 304 (en yiiksek yaya f=90), arag¢ tiirleri
kategorisinde 17 kavram, toplam frekans 233 (en yiiksek araba f=128), giivenlik
kategorisinde 13 kavram, toplam frekans 195 (en yiiksek kaza =77), ilk yardim/saglik
kategorisinde 12 kavram, toplam frekans 90 (en yiliksek can f=17), araba parcalar1
kategorisinde 9 kavram, toplam frekans 23 (en yliksek tekerlek/lastik f=6), ulasim
kategorisinde 6 kavram, toplam frekans 17 (en yiiksek koprii f=5), yer/mekan
kategorisinde 6 kavram, toplam frekans 15 (en yiiksek otogar =4) olarak tespit edilmistir.
Cizme teknigiyle toplam 7 kategori belirlenmis (Yol, Uyaricilar, Insan faktori, Arag¢
Tiirleri, Giivenlik, Ilk Yardim/Saghk ve Yer/Mekan), yol kategorisinde 10 kavram, toplam
frekans 174 (en yiiksek yol f=98), uyaricilar kategorisinde 8 kavram, toplam frekans 139
(en yiiksek trafik isaretleri f=31), arag tiirleri kategorisinde 8 kavram, toplam frekans 143
(en yliksek araba f=113), gilivenlik kategorisinde 6 kavram, toplam frekans 137 (en yiiksek
kaza f=105), insan faktorii kategorisinde 6 kavram, toplam frekans 80 (en yiiksek polis
£=22), ilk yardim/saglik kategorisinde 5 kavram, toplam frekans 42 (en yiiksek 6liim/alkol
11), yer/mekan kategorisinde 3 kavram, toplam frekans 7 (en yliksek otopark f=4) olarak
tespit edilmistir. Yazma teknigiyle toplam 8 kategori (Yol, Uyaricilar, Insan faktorii, Arag
Tiirleri, Giivenlik, Ik Yardim/Saghk, Yer/Mekan ve Ulasim) belirlenmistir. Yol
kategorisinde 10 kavram, toplam frekans 160 (en yiiksek yol f=90), uyaricilar
kategorisinde 9 kavram, toplam frekans 172 (en yiiksek trafik isaretleri £=40), arag tiirleri
kategorisinde 9 kavram, toplam frekans 146 (en yiliksek araba f=108), giivenlik
kategorisinde 6 kavram, toplam frekans 139 (en yiiksek kaza f=87), insan faktorii
kategorisinde 6 kavram, toplam frekans 80 (en yiiksek polis f=20), ilk yardim/saglik
kategorisinde 6 kavram, toplam frekans 75 (en yiliksek ambulans f=20), yer/mekan
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kategorisinde 3 kavram, toplam frekans 13 (en yiiksek otopark f= 7), ulasim kategorisinde
3 kavram, toplam frekans 4 (en yliksek koprii f=2) olarak tespit edilmistir. Kategoriler
incelendiginde bagimsiz kelime iligskilendirme testi ve yazma tekniginde daha ¢ok veri elde
edildigi belirlenmistir. Sadece ¢izme tekniginde ulasim kategorisi ile ilgili veri elde
edilememistir. Buradan alinan sonuglar nitel arastirma modelinde birbirini destekleyecek
bicimde farkli veri toplama araclarinin kullanilmasmin gilivenilir ve nitelikli veri
toplamakta oldukc¢a onemli oldugunu tekrar gostermektedir. Ornek olarak; ¢izim teknigi
ogrencilerin bir konu hakkindaki goriis ve diislincelerini ifade etmeleri i¢in bir teknik
olarak uygulanmasima ragmen Ogrencilerin ¢izim yapma kabiliyetleriyle smirli bir teknik
oldugundan dolay1 ¢izim tekniginin giivenirliginin hesaplanmasmin ¢ok zorlayici oldugu
(White & Gunstone, 2000), cizim tekniginin yaninda farkli bir teknigin kullanilmadig:
zaman tek basina yeterli olmayacagi (Strommen, 1995), bu teknigin bagka
yontem/tekniklerle birlikte kullanildiginda 6grencilerin anlama ve kavrama becerilerinin
belirlenmesinde daha faydali olacagi yine 6grencilerin ¢izimlerinde alternatif kavramlarin
belirlenmesi i¢in uygun ama yetersiz kalabilecegi (Cinici, 2013) diisiiniilmektedir. Tiim bu
olumsuz nedenleri en asgari seviyeye indirip yapilan calismada birbirlerini destekleyen ve
basarili sonuglar elde etmek amaciyla bagimsiz kelime iliskilendirme testi ve ¢izme-yazma
teknigi birlikte kullanilmistir. Boylece veri ¢esitlemesi saglanarak arastirmanin niteliginin
arttirilmasi, inandiriciligmin arttirilmasi, gecerlik ve gilivenirliginin de yiiksek olmasi

saglanmaya calisilmistir.

Yapilan ¢alisma sonucunda gerek bagimsiz kelime iligkilendirme testinde gerekse ¢izme-
yazma tekniginde kategoriler igerisinde “Yol” ve “Uyaricilar” kategorilerinin 6ne ¢iktigi
ve baskin kategoriler oldugu goriilmiistiir. Ogrencilerin trafigin gozle goriilebilen
kisimlarina ve trafik kurallarinin gilinliik yasantilarina ne kadar etki ettigini yasayarak tespit
edebildikleri olaylara odaklandiklar1 ifade edilmektedir. Calismada saglanan bu veriler son
derece onemlidir. Ciinkii 6grenciler trafigin, trafikte giivenligin, trafik kurallarina uymanin
onemine vurgu yaparak bilissel diizeylerini ortaya koymaya calismuglardir. Ogrencilerin
genellikle araba, kaza, levha, trafik isiklar1 gibi kavramlar1 belirtmeleri bu sonucu

gostermektedir.

Ogrencilerin trafik kavramiyla ilgili olarak ¢izme-yazma teknigiyle ortaya koyduklar:

biligsel yapilar1 bagimsiz kelime iliskilendirme teknigi ile elde edilen sonuglari

desteklemektedir. Sonuglara bakildiginda, 6grencilerin daha ¢ok trafik kazalar: ile ilgili

aciklamalar ve ¢izimler yaptiklar tespit edilmistir. Genellikle araba, yol, trafik isaretleri
97



gibi unsurlara yonelik ¢izimlerin agirhik kazandigi goriiliirken, polis, levha, cocuk vb.
cizim-yazimlar da verilmistir. Tespit edilen ¢izimlerde Ogrencilerin temsili olmayan
cizimlerle de trafik kavramini, karikatiirize ettikleri goriilmistiir. Elde edilen bulgular
ogrencilerin trafik giivenligi konusunu ¢ok fazla diisiinmeden basit olarak, giinliik hayattan
gordiiklerini kendi zihninde canlandirdig: sekilde agiklamaya calistiklarini gostermektedir.
Bu ¢izimlerinde daha fazla “Yol, Uyaricilar ve Araglar” kategorilerine ait ¢izimlerde
yogunlastig1 belirlenmistir. Ogrencilerde trafik kavrami olusmasma ydnelik bircok sebep
olmakla birlikte Ogrencilerin aldiklar1 egitim, yasadiklar1 c¢evre, gilindelik hayatta
karsilastiklari olaylar gibi bir¢ok etken bu gergcevede sayilabilir. Sonug olarak ¢izme yazma
tekniginin Ogrencilerin konu hakkindaki bilgi diizeylerini, diisiincelerini, kavramlar
arasinda kurduklar1 iligkileri ve kavram yanilgilarin1 anlamada rahatlikla kullanilabilecek

bir teknik oldugu séylenebilir

Sekil 50. 4. Simif 6grencilerinin goriislerine iliskin kategori sonug grafigi

Arastirma sonunda bagimsiz kelime iliskilendirme testi ile ¢izme ve yazma teknigiyle elde
edilen verilerle yapilan iliggenleme sonucunda olusan kategoriler incelendiginde Yol,
Uyaricilar, Insan faktorii, Arac Tiirleri, Giivenlik, Ilk Yardim/Saghk ve Yer/Mekan
kategorilerinin her ii¢ veri toplama aracinda ortak c¢iktig1r goriilmiistiir. Arastirmada
bagimsiz kelime iligkilendirme testi ile ¢izme ve yazma tekniginden elde edilen verilerle

olusturulan kategorilerin, 4.siif trafik giivenligi dersi Ogretim programi beceri ve
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kazanimlarina uygunlugu ele alinmis ve degerlendirilmistir. Trafik giivenligi dersi 6gretim
programi beceri ve kazanimlarmin olusturulan kategorilerle iliskileri incelendiginde; elde
edilen bulgularin 6zellikle trafigin temel kavramlari, trafigin insan hayatindaki 6nemi,
trafik kurallarina uyma, trafik isaret ve levhalarina uyma ve trafikte giivenlik konularinda
birbiri ile iligkili oldugu tespit edilmistir.

Ogrencilerin trafik kavramma ait bilgilerinin oldugu ama yeterli olmadigi, trafigi
tanimlarken daha cok giinliikk yasamlarindan etkilenerek ve somut olarak gordiikleri
olaylara dikkat ettikleri soylenebilir. Elde edilen veriler 6grencilerin trafik kavramina
yonelik biligsel yapilarinin daha yapicit ve amaca yonelik olarak gelistirilmesi gerektigini
gostermektedir. Glinlimiizde trafik gilivenligine, kurallarina yeterli 6nem verilmedigi
diisiiniilse de, sebepleri ve sonuglari incelendiginde Oncelikle cocuklar olmak {izere tiim

insanlara verdigi zararlar da g6z ard1 edilmemelidir.
Yapilan arastirma ile ilgili olarak asagidaki dneriler sunulabilir;
Uygulayicilara yonelik 6neriler;

1. Cocuklarda teorik bilgilerin yaninda yaparak yasayarak 6grenme daha kalic1 ve yararl
olmaktadir. Bu nedenle O&grencilerin trafik bilgisini degerlendirip olumlu sekilde
yonlendirmesine yardimci olacak, ¢ocuklarin trafikte karsilasabilecekleri trafik 151k, isaret
ve levhalarin, araglarin minyatiirlerinin bulunacagi trafik egitim parklar1 ve trafik egitim
pistleri yaygimnlastirilmalidir. Cocuklarin bu parklarda trafik uygulamasi yaparak elde

ettikleri deneyimlerini gercek yasama uygulamali olarak yansitmalar1 saglanabilir.

2. Cocuklarin trafik bilgisi ve trafik kazalar1 konusundaki farkindalik diizeyleri

arttiritlmalidir.

3. Erken cocukluk doneminde g¢ocuklar icin en etkin 6grenme yolunun oyun oldugu
diisiiniildiigiinde, Ogretmenler trafik ve trafik gilivenligi konularini oyunlastirarak ve

cocuklarm oyunlarina katilarak temel trafik konularini 6grenmelerini saglayabilirler.

4. Trafik egitiminde ailenin rolii ¢ok dnemlidir. Cocukla birlikte ailelerde egitimde yer

almalidr.

5. Medya trafik egitiminde daha etkili bir sekilde kullanilabilir. Trafik egitimi program,
eylem, kampanya ve medyalarinin gelistirilmesinde sivil toplum kuruluslarinin daha aktif

olarak yer almalar1 saglanabilir.
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6. Okullarda verilecek olan trafik egitiminin alaninda uzman egitimciler tarafindan

verilmesi egitimin kalitesini ve kaliciligini artirabilir.

7. Milli Egitim Bakanli§i, Emniyet Genel Midirligli, yerel yonetimler, tiniversiteler ve
sivil toplum kuruluslar1 igbirligi ile ¢ocuklara ve ailelerine yonelik projeler gelistirilerek
uygulanmast ve yayginlagtirilmasi saglanabilir. Trafik egitimine aileler daha etkin bir
sekilde dahil edilebilir. Cocuklar i¢in trafik egitim programlar1 hazirlanarak programlarin

kitle iletisim araglar1 yolu ile ¢ocuklara ve ailelerine ulagsmasi saglanabilir.
Trafik Giivenligi dersi 6gretim programina yonelik Oneriler;

1. Okullarda trafik giivenligine yonelik Ogrencilerin egitim alabilecekleri teorik ve

uygulamali dersler ve imkanlar arttirilabilir.

2. lIlkokul 4. smiflar igin hazirlanan trafik giivenligi ¢alisma ve ders kitaplarmmn

ogrencilerin anlama ve kavrama seviyelerine gore olusturulmasi faydal olacaktir.

3. Trafik Giivenligi dersinin yapilacak yasal diizenlemelerle okul 6ncesinden baglayarak
ilkokul, ortaokul ve lise kademelerinde tiim siniflarinda zorunlu ders olarak 6grencilere

verilmesi saglanmalidir.

4. Ilkokul 4. smuf trafik giivenligi dersinde kullanilabilecek egitim ara¢ gerecleri Milli

Egitim Bakanlig1 tarafindan temin edilip okullara gonderilmelidir.
Arastirmacilara yonelik oneriler;
1. Bu arastirma tiim egitim kademelerinde egitim goren 6grencilerin katilimiyla yapilabilir.

2. Okullarda trafik egitiminin Onemi ve roliiniin Ogretmenler tarafindan yeterince

anlagilmasina yonelik calismalar yapilabilir.

3. Cizime yansitilamayan unsurlarin aydimnlatilmasi icin mutlaka gdriisme, a¢ik uclu sorular

vb. tekniklerle desteklenmesi Onerilmektedir.
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