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OZET

Motorlu tasitlar siiriicii kursiyerleri, Tiirkiye’de siirlicii belgesi alabilmek igin, teorik
sinavdan basarili olduktan sonra direksiyon egitimi uygulama ve degerlendirme sinavina
girmeye hak kazanir. Bu sinavla ilgili olarak yapilan literatiir taramasinda, program
degerlendirme ve trafik giivenligi alanlarina yonelik pek ¢ok aragtirmaya rastlanilmasina
ragmen motorlu tasitlar siirlicti kursiyerleri direksiyon egitimi uygulama ve degerlendirme
sinavina yonelik fazla caligma bulunmamaktadir. Siiriicii direksiyon egitimi uygulama
sinavi1 Olgiitlerinin incelenmesi; kursiyerlerin, tecriibeli siiriictilerin ve soforligi gergekten
severek ve saygi duyarak yapmak isteyenlerin degerlendirildigi, ideal ve gelisebilir sekilde
yapilan bir sinav siireci olmasina yardimci olmaktir. Bu ¢alismanin amaci, motorlu tasitlar
stirticti kursiyerleri direksiyon egitimi uygulama ve degerlendirme sinavinin, anket ve
istatistik caligmalar ile {lkemizdeki direksiyon egitimi smnavlarma dikkat ¢ekmektir.
Kursiyerlerin, siiriiclilerin ve meslegi ne olursa olsun soforliikk yapacak herkesin belirli
sikliklarla kontrol edildigi yeniliklere agik ve ¢agin gereksinimlerini karsilayan bir sinav
stireci kurgulanmasina yardimer olmaktir.
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ABSTRACT

Motor vehicle driver trainees are entitled to enter the steering wheel training,
implementation and evaluation exam after being successful in the theoretical exam to
receive a driver's license in Turkey. Although there are many researches about the program
evaluation and traffic safety in the literature review carried out for this exam, there is not
much study to examine the motor vehicle driver trainees steering training application and
evaluation exam in terms of various variables. The aim of this study is to help trainees,
experienced drivers and those who want to be a driver doing this job with love and respect,
is an ideal and progressive examination process that is evaluated. The aim of this study is
to draw attention to the questionnaire and statistics studies of the motor vehicle driver
trainees steering training practice and evaluation exam and steering training exams in our
country. It is to help build an ideal and developable system in which trainees, drivers and
anyone who will be chauffeur, regardless of profession, is regularly evaluated.
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SIMGELER VE KISALTMALAR

Bu calismada kullanilmis simgeler ve kisaltmalar, aciklamalar1 ile birlikte asagida

sunulmustur.

Kisaltmalar Aciklamalar

KYK Kara Yollar1 Kanunu

MTSK Motorlu Tasitlar Stiriicii Kursu

MTSKS Motorlu Tagitlar Siirticti Kursiyerleri Sinavi
MTSKES Motorlu Tasitlar Siirticti Kursiyerleri Elektronik Sinavi
MEB Milli Egitim Bakanligi

TUIK Tiirkiye Istatistik Kurumu



1. GIRIS

Tiirkiye’de siiriicii belgesi almak igin, trafik tedbirleri ve trafik hakkindaki is ve islemlere
iliskin yetkili Bakanlik ve Devlet dairelerinin sorumluluklar1,2918 sayil1 Karayollar1 Trafik
Kanununda tayin edilmistir. Bu kanunda asil hedef, kara yollarinda insanlarin ve yolculuk
yapan tim canlilarin hem yasam giivencelerini hem de arag ve mal giivenliklerini
korumaktir. Trafikte ki Onleyici tedbirleri almak, uygulanmasin1 saglamak ve giivenligin
en ist noktaya ¢ikarilmasini saglamaktir. Bu giivenlik onlemleri sadece trafikte bulunan
degil; akan trafik esnasinda orada bulunan yaya ve diger canlilarinda giivenligini
saglamaktadir. Siirlis esnasinda, siiriicii sadece kendi ara¢ ve can gilivenliginden sorumlu
degildir. Cevresinde bulunan trafik yasaminin tamamindan sorumludur. 2918 sayili
karayollar: trafik kanununda siiriicii olmak isteyen herkesin, belge almasi gerekmektedir.
Belge alma asamalar1 5580 sayil1 Ozel Ogretim Kurumlar: Kanunu cercevesinde agilmus,
Ozel Motorlu Tasit Siiriicii Kurslarma kayit yaptirmasi gerekmektedir. Belirlenen
zamanlarda Ozel Motorlu Tasit Siiriicii Kurslarmin miifredat kapsaminda olusturdugu
egitimleri alan kursiyerlerin, Milli Egitim Bakanliginin gorevlendirdigi sinav
komisyonlarinca ve sinav merkezlerince yapilan teorik ve pratik smavlar1 basarili bir
sekilde tamamlamasi gerekir. 31 Temmuz 2012 tarihinde yayinlanan ve Resmi Gazetenin
2012/16 numarali genelgesi geregince Karayollar1 Trafik Giivenligi Strateji ve Eylem
Plan’nda 2012-2020 yillar1 aralifinda ulasilmak istenen kriterler olusturulmustur. Bu
kriterler ve amaglar dogrultusunda atilan adimlar olmustur. Bu adimlar en basta, siiriicii
egitimlerinde ve ayni zamanda siiriicii sinavlarinda yenilenmeler ve gelismeler igin
caligmalar ortaya c¢ikarmistir. Bu mevzuatlar ve ¢alismalar dogrultusunda 29 Mart 2013
yilinda egitim ve Sinav asamalarinda, daha gelismis, daha modern ve ¢agin gereklilikleri

ile trafik giivenligini birlestiren calismalar baslamis ve yeni yontemler belirlenmistir.

2918 sayili trafik kanununun ilgili maddelerine istinaden Avrupa Birligi, kriterlerine
uymak ve Avrupa’daki siiriiciilerle siiriicii ehliyetlerinin birlikte senkronizasyonu ve
kullanim1 i¢in 2013 yilinda karsilikli olarak, gerekli girisimlerde bulunulmustur. Bu
cergevede; cikan kanunda, siiriicli belge siniflarinin ve yeni ¢ikacak tiim tanimlamalarin
yonetmeliklerle belirlenmesi ve ilan edilmesi gerektigi hikkmiinii yer verilmistir. Milli
Egitim Bakanlig1 tarafindan 05 Aralik 2015 tarihli ve 29553 sayili Resmi Gazete ’de



yaymlanan ve uygulamaya giren MEB Ozel Motorlu Tasitlar Y&netmeligi hakkinda

gerekli diizenlemeler yapilmis ve uygulamaya girmistir.

Hareket halindeki trafikte direksiyon sinavi yapilmasi, siiriici adaymnin yaparak ve
yasayarak dgrenmesi acisindan ¢ok dnemlidir. En kalici 6grenme kursiyerin gercek hayatta
ve gercek kosullarda hangi hatadan ya da hangi bilgiden yaralanarak ne yapmasi
gerektigine karar vermesidir. Kursiyerin Siiriicii Sinavinda gerek yol hakimiyeti gerekse
kurallara uyma konusunda gosterecegi bilgi ve beceri bu sinavin degerlendirilmesi
asamasinda c¢ok Onemlidir. Siiriicliniin tehlike ve riskleri 6nceden fark edip gerekli
tedbirleri onceden almasi, g¢evreye duyarl bir siiriicii olmasi, sabir ve saygi ¢ercevesinde
olan olaylar1 6nceden tespit edip, bu olaylar karsinda neler yapabildiginin gézlemlendigi
bir smnav siirecidir, siiriicii uygulama sinavi. Bu yiizden tim ayrintilarmin hem trafik
acisindan hem de siiriici aday1 acisindan ¢ok iyi bir sekilde gozlemlenmesi ve
degerlendirilmesi gerekmektedir. Burada dikkat edilmesi istenen ve gereken nokta
kursiyerin araci baslama ve bitis noktalar1 arasinda sakin, trafik gilivenligini tehlikeye
atmayacak sekilde ilerletmesi gerekir. Ogrendigi bilge ve birikimleri sayesinde arac,

tecriibe ederek bitis noktasina, akan trafige uyum saglayarak ulastirmasi istenir.

Tiirkiye’de Direksiyon egitimi smavinin objektif adil ve c¢agm gereksinimlerini
karsilayacak sekilde gelismekte oldugu goriilmektedir. Bu gelismeye katki saglamak
amact ile, bu c¢alismada; direksiyon egitimi dersi ve siiriicii degerlendirilmesi
incelenmistir. Sistemin daha basarili, etkin ve islevsel olmasi yolunda oneriler

gelistirilmistir.



2. LITARATUR ARASTIRMASI

Yapilan literatiir aragtirmasinda siiriicli kurslar ile ilgili caligmalara rastlanmakla beraber,
direksiyon egitiminde kursiyerler iizerindeki etkisi ve etkinligi ile ilgili spesifik bir

calismaya rastlanmamastir.

Giileg (2011) “Ankara’daki Ozel Siiriicii Kurslarinin Performans Degerlendirmesi”
caligmasinda sehirlesme ve toplumun refah diizeyindeki artis goz oniine alinarak siiriicii
kurslarindan dersleri basari ile bitiren adaylar iizerinden yola ¢ikilmistir. Ankara’da bazi
stirticti kurslart segilerek Veri Zarflama Analizi, kullanilarak siiriicii kurslarinin basari
oranlar1 ve basarisizlik oranlarindan bahsedilmistir. Fakat burada siiriicli kurslarinin sadece
yazili smav kismindaki basari ve basarisizliklar ele alinmistir. Calismada Ankara’da
faaliyet gosteren motorlu tasit siiriicii kursunun performans degerlendirmesi gelistirilen iki
modelle Karsilagtirilmistir. Modellerde siiriicii egitimi almis kisilerden basari olanlar
acisindan ve igletmenin gelir bakimindan performanslart degerlendirilmistir. Analiz
sonuclarinda motorlu tasitlar siiriicii kurslarinin verdikleri egitimin yetersiz oldugu ve
isletme olarak da yonetilemedikleri kanaatine varilmistir. Egitimin temel unsuru olan sofor
adaylarinin aldiklar1 egitimle basarili olmada performanslarinin iyi olmadigi dolayisiyla
motorlu tasitlar siiriicii kurslarinda verilen egitimin smav igeriklerine uygun ve 0grenci

devamlarina 6zen gosterilmesi geregi ortaya konulmustur [1].

Dogru (2018) tarafindan yapilan c¢alismada, motorlu tasit siiriiciileri teorik smavinin
Tiirkiye’de yapilmasinda yiiksek maliyetlerin ortaya ¢iktigindan yola ¢ikilarak hem daha
hizli hem zaman ve personel acisindan daha verimli olan elektronik siav ihtiyact
belirtilmis ve bu yiizden hizla elektronik sinav ortamma tasinan siiriicic kurslart teorik
sinavinin daha once yapilan yazili sinava gore avantaj ve dezavantajlari incelenmistir.
Calismada kagit-kalem ile yapilan olgtimlerin teknolojik cihazlar1 tablet bilgisayar ve
benzeri ortamlar kullanilarak yapilan simavlara oranla tiim parametrelerde daha az puan
aldigir gorlilmustiir. Bilisim teknolojileri kullanilarak uygulanan smavlarin  hem
dokiimantasyon acisindan hem zaman agisindan hem de kullanilabilirlik ve geri doniisiim
acisindan daha basarili ve etkin oldugu goriilmiistiir. Daha teknolojik ve daha ileri seviye
smavlar i¢in bilgisayar kullaniminin faydali oldugun sdylenmistir. Bu smav sisteminin

ileriye doniik gelistirilerek daha zengin ve daha islevsel hale getirilmesi {ilkemizde



elektronik siav sisteminin yayginlastirilmasi dnerilmistir [2].

Selbes (2008) c¢alismasinda, Tiirkiye’deki siiriicii egitim miifredatt ve siirlicii belgesi
edinme siireci, Avrupa Birligi tilkeleri ile karsilastirmali olarak incelenmis hem AB ile
uyumlu ve hem de {ilkenin kendi ihtiyaclarina uygun, arzulanan bir siiriicii egitim modeli,
miifredati ve sinavlart olusturulmasi i¢in segenek ve hareket tarzlarmin belirlenmesine
calisilmistir. Siirticti egitimi; ilk kez belge alacak siiriicli adaylar1, yeni belge almis acemi
stiriciiler ve tecriibeli siiriiciiler olmak tizere ti¢ farkli siiriici grubunun egitimini
icermekle birlikte, bu ¢alisma kapsaminda tecriibeli siiriiciiler igin egitim programlarina
yer verilmemistir. Diger {ilkelerde oldugu gibi Tirkiye’de de motorlu araglarin
cogunlugunu otomobil, pikap vb. 0Ozel araglar olusturdugundan, siiriicii egitim
miifredatinin incelenmesinde B sinifi siiriicii belgesi ve egitimi ele alinmistir. Calismada,
sliricii egitim programlariyla ilgili giincel ve bilimsel arastirma olan tramer projesinin
sonuclarindan yararlanilmistir. Ayrica ¢alismada, Tiirkiye ve AB iiyesi iilkelerin siiriicii
egitimi mifredat hedefleri, stajyer siriiciiliik sistemi ve gozetmen esliginde tecriibe
kazandirma egitimine iliskin 6nemli uygulama farkliliklar1 ortaya konulmus ve Tiirkiye
icin gerekli oldugu degerlendirilen uygulama degisiklikleri ve bunlara ait Oneriler

sunulmustur [3].

Selvi (2009) “Stufflebeam’in Program Degerlendirme Modeli ile Milli Egitim Bakanlig1
Stirtici  Kurslarinda Kullanilan ~ Siirtici  Egitim  Programinin  Degerlendirilmesi”
calismasinda; Bolu il Merkezinde bulunan ‘B’ sinifi siiriicii belgesi sahibi bireylerden,
basit tesadiifi yontemle belirlenen 500 katilimcili bir 6rneklem grubuyla calismustir.
Caligmaya katilan bireylere aragtirmaci tarafindan Stufflebeam’in baglantili, girdileri olan,
gerceklesme zaman araligi ve sonug¢ degerlendirme yontemine sadik kalinarak formiil

edilen form kullanilmistir.

Uygulama sonucunda; kursiyerlere verilen derslerden direksiyon dersi, motor dersi ve arag
teknigi, trafik ve ¢evre dersi ile ilk yardim dersi bilgileri ve becerilerinin degerlendirilmesi,
konularin ve derslerin igeriginde bulunan {initelerin kursiyerler tarafindan ne kadar
ogrenildiginin ve ne kadar kivranildiginin tespiti i¢in, trafikteki yasanan gerekliliklerin
,trafik ortamindaki giivenlik agisindan kursiyerlere kazanim olarak verilmesi, trafikteki
bireylerin ve trafikte olmasa da trafik giivenliginin icerisinde bir sekilde bulunan insanlarin

ve diger canlilarin ilgili ihtiya¢ ve isteklerinin temin edilmesi, derslerin tinitelerin, ders



vericilerin ve igeriklerin eksiklikleri konusu hakkinda ¢ikartimlar varilmistir. Kursiyerlere
verilen derslerden direksiyon dersi, motor dersi ve arag teknigi, trafik ve ¢evre dersi ile ilk
yardim dersi bilgilerinin igeriklerinde bulunan iinite ve anlatimlarin tamaminin gerekliligi
anlasilmistir. Bu ¢alisma sonucunda bulgu ve belgeler dahilinde Milli Egitim Bakanliginin
Stirtici Kurslarinda kullanilan egitim ve 6gretim miifredatinin olumsuzluklarinin ortadan

kaldirilmast dogrultusunda 6nerilerden bahsedilmistir [4].

Vursavas (2004) ‘Siriicii Egitim Programinin Degerlendirilmesi’ isimli ¢alismasinda:
Siirticii kursuna kayit yapan kursiyerler hedef kitle olarak diizenlenen Siiriicii Kursu Egitim
miifredatinin, siirticii kursu kursiyer egitmenlerinin ve siiriicii kursu kursiyerlerinin
gortigleri alinarak incelemek icin ¢alisgilmistir. Vursavas, problem durumunu tanimlamak
icin trafik ve trafik kazalarina, Tiirkiye’deki trafik egitimi ve mevcut durumuna, siiriicii
egitimi ve Ozelliklerine, Avrupa Birligi ve diger bazi iilkelerde verilen siiriicii egitimi ve
Ozelliklerine deginmistir. Arastirma sonunda; siirlicii egiticilerinin yetistirilebilmesi i¢in
tiniversitelerde gerekli bolimlerin agilmasi, siiriicii egiticilerinin bilgi ve becerilerinin
arttirilabilmesi i¢in periyodik donemler halinde seminerler diizenlenmesi, derslerin
etkinliginin arttirilabilmesi i¢in gereken arag ve geregler konusunda egiticilerin
desteklenmesi, derslerin igeriklerinin diizenlenmesi, kursiyerlerin egitim siirecinde
motivasyonlarinin desteklenmesi, uygulamali derslere her tiirlii hava ve yol kosuluna
uygun olarak agirlik verilmesi ve kursiyerlerin kurslara devam diizeylerine dikkat edilmesi

gerektigi belirtilmistir [5].

Giilecen (1998), “Trafik egitiminde siiriicii kurslarinin etkisi” konulu arastirmasinda,
trafikle ilgili sorunlarin ekonomik, sosyal, siyasal ve egitimle ilgili hususlar g6z ard:
edilerek c¢ozillemeyecegi sonucuna varmis; denetim ve cezalandirmanin kazalar
onlemedeki yetersizligini ortaya koymustur. Calismada; Tiirkiye’deki trafik egitim
kurumlarinin fonksiyonlari, konuyla ilgili kuruluslarin gérev ve yetkileri incelenmis, trafik
egitiminde olumlu gelismelerin oldugu ancak basinda trafik egitimi konusunda gerekli
hassasiyetin gosterilmesi geregi vurgulanmistir. Motorlu tasit siiriicii kurslarinin en énemli
sorununun devamsizlik ve denetimsizlik oldugu belirtilerek, motorlu tasit siiriicii
kurslarinda okutulan ders sayilarinin artirilmasi, programlarin daha kapsamli hale
getirilmesi ve direksiyon egitimi dersi ile ilgili gelistirici diizenlemeler yapilmasi

Onerilmistir [6].



Asikkaya (1995), “iilkemizdeki siiriicii kurslarindaki egitimin yeterliliginin istatistiksel
analizi” konulu aragtirmasinda siiriicii egitiminde siiriicii kurslarinin yeterli olup olmadigini
incelemeyi amaclamistir. Bu amagla kurslara devam eden ve siiriicii belgesi almig
stirticiilere yonelik iki tiir anket formu hazirlanmistir. Hazirlanan bu anket formlari, basit
tesadiifi ornekleme metodu ile belirlenen kurslardaki kursiyerlere ve ayni 6rnekleme
metodu ile segilen semtlerde, siiriicii belgesi almis siiriiclilere uygulanmistir. Caligsma
sonucunda; bu kurslarin, daha ciddi ve sistemli denetlenmesi ve gorevli 6gretmenlerin 6zel
bir egitimden gegirilmesi gerektigi, egitimin siiresinin yeterli hale getirilmesi ve sinavlara
onem verilmesi gerektigi belirtilmistir. Ayrica direksiyon egitiminin uygulama ydnteminin
kademeli olarak (pist, tenha yollar ve yogun trafik) yiiriitiilmesi gerektigine vurgu

yapilmistir [7].



3. TURKIYE’DE SURUCU EGITiMi

Trafik; insan, tasit ve g¢evre bilesenlerinin fizik ve hukuk kurallar1 ile biitliinlesmis
etkilesim kurmus karmasik bir sistemdir. Trafik kazasi; hesaplanamayan ongdriilemeyen
ve zarar olusturan sonuglarla karsilasiimasidir. Belirlenen kurallar veya tanimlanan
kaideler iizerindeki etkilesimlerin {iriiniidiir. Uluslararas1 Calisma Orgiitii kazay1 " Maddi
ya da manevi ya da fiziki her tiirlii zarara sebep veren, gerekli tedbirlerin eksik ya da
zamaninda alinmamasindan ya da dikkatsizlikten kaynakli her tiilii beklenmedik sonuglar”
seklinde tanimlamistir. Aslinda Kazanin tanimi; kazalarin onlenmesine yonelik her tiir
caligmada yon belirleyici ve sinirlandirict olacagindan oldukga genis c¢aph bir 6neme
sahiptir. Karayollar1 Trafik Kanunu (KTK) ise trafik kazasini; “Karayolu iizerinde hareket
halinde olan bir veya birden fazla aracin karigtig1 6liim, yaralanma ve zararla sonuglanmis
olan olaydir.” seklinde tanimlamistir [8]. Kanun bu hali ile kaza ve kazalarin 6n
goriilemez ligini dikkate almayarak bilimsel literatiirde benimsenen kaza tanimlarindan
ayrilmistir. Diinyada ve Tiirkiye’de tasit sayisinin artan teknoloji ile birlikte hizla artmasi
trafik kazalarinin yiiksek oranlara ¢ikmasina neden olmustur Tirkiye’de, karayollarindaki
araglarin karistigi her 25 dakikada gergeklesen 50 trafik kazasinda 1 insanin hayatini
kaybettigi, 10 insanin da sakatlandigi ya da yaralandig: istatistiki verilerdir [9].

Kazalari trafikte engellemek 6nlem almak ve alinan 6nlemleri hayata gegirmek igin birgok
kesim tarafindan kabul edilen 4E kurali vardir. Kurallar1 incelersek; Egitim alaninda ki
kural Education, miihendislik alaninda ki kurallara ise Engineering denmektedir. Yasal
diizenleme kismma ise Enforcement denmektedir. Ik yardim ve acil yardim kismi ise
Emergency Care and First Aid olarak adlandirilir ve bilinir [10]. Bu kurallar elbette
teoride siki tedbirler almaktadir. Ancak pratikte uygulanmasinda eksiklikler bulunmasi
Tiirkiye’de meydana gelen maddi ve manevi zararh trafik kazalarinin olusmasina neden

oldugu diisiiniilmektedir.

Egitim yani Education teoride ve pratikte maddi ya da manevi her tiirlii olumsuz kazanin
daha onceden engellenmesi ig¢in ¢ok Onemlidir. Trafik kazalarmmin azaltilmasinda en
onemli etkendir. Egitim konusunu detaylandirirsak genelde iki hat ortaya ¢ikacaktir.
Birincisi, insanda trafik kiiltiiriiniin ve bilincinin olugmasi, ailede ve okul Oncesi

egitimden baglayarak insanin tiim hayati stiresince aktif sekilde devam eden bir siirectir.
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Ikincisi ise siiriicii kursuna yazilarak gerekli egitimleri hem teoride hem de pratikte almak
isteyenlerin siiriicli kurslar1 vasitasiyla aldiklar1 egitimlerdir. Trafik kurallarina uygun arag
stirebilmek isteyen her birey bu egitimleri gerekli sartlari tasidigi takdirde istedigi zaman
alabilme hakkina sahiptir. Trafikteki becerisini gelistirmek daha fazla pratik yapmak ve
egitimleri uygulamaya dokmek, kisinin trafik algist1 ve trafik kiiltiirini ne kadar
benimsedigiyle paralel sekilde gelismektedir. Siiriicii kurslart tarafindan standart
miifredatin disinda kendini gelistirmek ve verilen trafik egitimini bir {ist seviyeye tasimak,
yine kursiyerin kigsisel ve ozel cabalariyla en yiiksek seviyeye olusabilecektir. Buda
stiricti kurslar1 ve bu kurslarda verilen teorik ve pratik egimin ne denli 6nemli oldugunu

gostermektedir

3.1. Siiriicii Kurslari

Tiirkiye’de siiriicii kursu agmak i¢in yasal prosediir 2918 sayil1 kanun ve bu kanuna binaen
cikarilan Motorlu Tasitlar Siiriicli Kursu Yonetmeligi tarafindan belirlenmistir. Kanun,
18.10.1983 tarih ve Remi Gazete’nin 18195 miikerrer sayisinda yayinlanmis olmasina
ragmen, bazi maddelerin yaymmindan 20 ay sonra yiirlirlige girmesi hiikme
baglandigindan, biitiiniiyle 18.06.1985 tarihinde vyiiriirliige girmistir. Ozel siiriicii
kurslarinin faaliyeti diizenleyen yonetmelik ise bundan iki yil sonra 1987.03.12 tarihte

19361 miikerrer sayili Resmi Gazetede ilan edilerek aktif edilmistir.

1987 yilindan 6nce Tiirkiye’de Emniyet Miidiirliikleri ehliyet vermekteydi, siiriicii belgesi
edinmek isteyen Kkisiler, siirlici belgesi almak istediklerini bir dilek¢e ile Emniyet
Midiirliklerine yaparlardi. Gerekli incelemeler yapildiktan sonra siiriicii belgesi almaya
uygun sartlar1 tagiyan kursiyerler yazili sinavdan basarili olurlar ise uygulamali sinav igin

tarih verilerek direksiyon uygulama simavina alinirlardi.

Milli Egitim Bakanlhigimn siiriici kurslar1 i¢in gorevlendirilmesi 1987 yilindan itibaren
baslamistir. Bu tarihten itibaren gerekli egitimleri ve gerekli uygulama derslerini alabilmek
icin Ozel silirlicii kurslarina bagvurarak egitim alma sarti getirilmistir. Dolayisiyla bu
tarihten sonra ozel siiriici kursu sayist hizla artmaya baglamistir.2002 yillarinda
Tiirkiye’de 6zel siiriicii kursu sayis1 1903 tane iken, giiniimiizde 2019 yili itibar1 ile Trafik
ve Siiriicii Egitimleri Daire Bagkanligindan alinan istatistiklere gore Tiirkiye’de 2019 yili

itibar1 ile yaklasik 3689 siiriicii kursu bulunmaktadir.



2918 sayilt karayollart trafik kanununda siiriicii olmak isteyen herkesin, belge almasi
gerekmektedir. Bu belge alma asamalar1 5580 sayili Ozel Ogretim Kurumlar1 Kanunu
cercevesinde acilmis, Ozel Motorlu Tasit Siiriicii Kurslarina kayit yaptirmasi
gerekmektedir. Belirlenen zamanlarda Ozel Motorlu Tasit Siiriicii Kurslarmm miifredat
kapsaminda olusturdugu egitimleri alan kursiyerlerin, Milli Egitim Bakanliginin
gorevlendirdigi smav komisyonlarinca ve simmav merkezlerince yapilan teorik ve pratik

siavlar1 basarili bir sekilde tamamlamasi gerekir.

Tiirkiye’de Ozel Motorlu Tasitlar Siiriicii Kursu agmak isteyen kisiler 5580 sayili kanun ve
20/03/2012 tarihli ve 28239 say1li Resmi Gazetede ilan edilen Milli Egitim Bakanhg Ozel
Ogretim Kurumlart Yonetmeligi hiikiimleri cercevesinde gerekli is ve islemleri
baglatabilir. Eger basvuru yapilan yer il veya ilge ise gerekli niifus sayis1 dogrultusunda
Milli Egitim Bakanliginca is yeri agmalar1 igin izin, ¢alismak i¢in sartlar1 sagladiklar
takdirde ¢alisma ruhsati alabilirler. Bu basvurulardan sonra agilacak olan Ozel Siiriicii
Kursunun “B” sertifika siirlicii belgesi basta olmak iizere en az ii¢ sertifika egitimi

verebilmesi i¢in ¢caligma onay1 verilir.

Fiziki ve sosyal kiiltiirel yapasi itibari ile bazi il ve ilgelerde fazla kurs agilmamasi igin
merkez ilce ve ilgelerde acilmasi gereken maksimum kurs sayis1 Tiirkiye Istatistik
Kurumundan alinan veriler dogrultusunda belirlenir. Niifusu 10-20 bin arasinda olan
ilcelerde maksimum bir 6zel siiriicii kursu agilabilirken, niifusu 20 -30 bin arasinda olan
ilgelerde maksimum iki siirlicii kursu acilabilir. Niifus yogunlugu 30-50 bin arasinda olan
ilgelerde en fazla ii¢ 6zel siiriicti kursu agilabilir. Bazi ilgelerde ise niifus 10 binin altinda

kaldig: takdirde ise siiriicii kursu agilmasina ilgili bakanlik izin vermemektedir [13].

29553 sayili Resmi Gazetede 05 Aralik 2015 tarihinde yayimlanan ve yiirlirliige giren
Milli Egitim Bakanligi Ozel Motorlu Tasitlar Siiriicii Kursu Yonetmeliginde 01 Temmuz
2018 tarihli ve 30465 sayil1 Resmi Gazetede yayinlanarak, sinavlarda basarili ve basarisiz
olan siiriicii adaylar1 icin yeni kriterler belirlenmis ve Ozel Siiriicii Kursu agmak isteyen
kisi ya da kisilerin kursun fiziki sartlarim1 belirlemek adina, kursun acilacagi bina ve
apartmanlar hakkinda diizenleme yapilmistir. Gerek sinavlarin gerekse egitimlerin daha

verimli ve kaliteli yapilmasi i¢in bu adimlar atilmistir.
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Milli Egitim Bakanlhig1 Ozel Ogretim Kurumlar1 Yénetmeliginde bazi zamanlarda yapilan
degisikliklerle Ozel Motorlu Tasit Siiriicii Kursu agmay1 diisiinen kisi ya da kurucuyu
temsil eden sahislarin iiniversitelerin motor boliimii, makine boliimii, mekatronik bolimii,
ya da ulastirma ve trafik boliimleri gibi benzer lisans ve 6n lisans mezunu olmalar1 sart1 ve
bir siiriicii kursunda en az 3 yil ¢alismis olmalari gerekliligi belirlenmistir. Bu ¢alisma
stiresinde Ozel siiriicii kurslarinda egitim hizmetleri alaninda ¢aligmis olmalar1 gerekligi
istenmektedir. Ac¢ilmak istenen Ozel Motorlu Tasitlar Siiriicii Kursunun miistakil bir

yapisinin fiziki olarak olmasi istenmektedir.

3.2. Siiriicii Egitimi

Tiirkiye’de siiriicii egitimi basta teorik ve pratik egitim olarak siiriicii adaylarina sistematik
sekilde verilmeye calisilmaktadir. Siiriicii adayina verilen bu egitim siirecinde, kursa
basarili bir sekil de devam eden siiriicii aday1 teorik egitimden basarisini, sinavlarla teyit

ettikten sonra pratik egitim almaya hak kazanmaktadir.

3.2.1. Teorik egitim

Tiirkiye’de siirlicii belgesi almak isteyen siiriicii adayinin ehliyet siifina bakilmaksizin
almas1 gerekli zorunlu dersler vardir. Bunlar; biitiin ehliyet siniflarinda Trafik ve Cevre
dersi, Ik Yardim dersi, Ara¢ Teknigi dersi ve Trafik Adab: dersi teorik olarak verilir.

Trafik adabi dersi 4 saat olup, ders miifredatinda asagidaki konu basliklar1 bulunmaktadir.

Trafik adabi dersi konulan

e Trafikte adap konulari

e Trafikte adabin temel kavramlar1 ve uygulamasi
o Trafikte iletisim ve iletisim unsurlari

e Trafikte heyecan ve stres ile bas edebilme yetisi
e Trafikte hak ihlalleri ve hak ihlali yapmama

e Trafik kultiirii ve bu kiiltiriin kazanilmasi
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e Trafik psikolojisi ve kontrolii

e Trafikte 6z denetim ve yapilmasi gerekenler

Arag teknigi dersi 6 saat olup bu dersin miifredatinda asagidaki konular anlatilmaktadir.

Motor ve arac teknigi dersi konulari

e Araci tanima Ve trafige ¢ikabilmek icin aracin hareket etmesine hazirlik
e Mekanik ve periyodik olarak araglarin bakim onarimlar1 ve servis bilgileri
e Siiriiciilerin gerekli sart ve zamanlarda yapabilecekleri basit bakim iglemleri

e Hareket halindeki tasitin acil durdurulmas: stop edilmesi gerektiren konular

Ilk yardim bilgisi dersi 8 saat olup bu dersin miifredatinda asagidaki konular
anlatilmaktadir [13].

Ilk yardim bilgisi konulari

e Ik yardim &n 6nemli konulart

e Hayati 6neme sahip ilk yardim destegi

e Yaralanma ve kanama hallerinde yapilacaklar

e Kinlmalarda ¢ikiklarda ve burkulmalarda ilk yardim
¢ Bilin¢ kaybinin yasandig1 zamanlarda ilk yardim

e Yaralilarin taginmasi gerektiginde yapilmasi gerekenler

Trafik ve c¢evre dersi 16 saat olup bu dersin miifredatinda asagidaki konular

anlatilmaktadir.
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Trafik ve cevre bilgisi dersi konulari

e Trafik psikolojisi hakkinda bilgiler

e Trafik mevzuati ve mevzuat hakkindaki temel bilgiler

e Trafik kazalarinin, cezalarinin ve kusurlarinin davranislari

e Araglarin ilk tescili, fenni muayeneleri ve teknik 6zellikleri

e Siiriicii belgeleri ve siiriiciilerle ilgili hususlar ve dikkat edilmesi gerekenler
e Giivenli siiriis teknikleri hakkinda bilgi

e Trafik denetim noktalarinda siiriiciilerin uymalar1 gereken kurulalar

e Doga ve cevreye dikkat edilmesi konulari

3.2.2. Pratik egitim

Tirkiye’de siiriicii kurslarinda egitimi en ¢ok tercih edilen sertifika B sinifi siiriicii
belgesidir. Siiriicii kurslarma kursiyer olarak kayit yaptiran adayin B sinifi ehliyet
alabilmesi icin 14 saat pratik egitim almas1 gerekmektedir. Pratik egitim yani arag ile akan
trafikte egitime baslamadan 6nce adaymn mutlaka, teorik dersleri tamamlamasi gerekir. Bu
teorik dersler Tiirkiye nin her bdlgesinde bulunun siiriicii kurslarinin tamaminda ayni saat
ve sayidadir. Bunlar su sekildedir; trafik adabi dersi 4 saat, arag teknigi dersi 6 saat, ilk
yardim dersi 8 saat ve trafik ¢evre dersi 16 saattir. Kursiyerlerin bu dersleri almis olmalari

icin kursa basladiktan sonra en az derslerin yiizde seksenine devam etmeleri gerekmektir.

Derslerin devam ve devamsizligi kurs tarafindan giinlik takip edilir. Milli Egitim
Bakanlig1 tarafindan diizenli araliklarla yapilan teftislerle kontrol edilir. Derslerin yiizde
sekseninden azmna devam etmeyen kursiyerlerin kaydi, kursiyerin kayith oldugu kurs
tarafindan silinir. Egitim 6gretime devam edebilmesi igin bir sonraki kurs doneminde kayit

yenilemesi gerekir.

Kursiyerler direksiyon egitiminde; ger¢ek aragta yapilan egimin yaninda, en az 2 saat

olmak sartiyla son teknoloji direksiyon simiilatorii egitimi almak zorundadirlar. Arag ile
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direksiyon usta ogreticisinin, akan trafikte verdigi egitimler kursiyerin gerekli yol ve arag

hakimiyeti uygulamalarinda yetkinliginin oldugu goriiliinceye kadar devam eder.

Direksiyon egitimi uygulamasi sehirlerde trafigin normal seyri sirasinda Yyapilir.
Olusabilecek her tiirlii yol kosulunda miimkiin oldugunca devam eder. A1-A2-B-F-H sinifi
striicii belgesi almak isteyen kursiyerlere, mutlaka gece 2 saat ara¢ kullandirmak
zorunludur. C-D ve E smifi siiriicii belgesi adaylarina zorunlu gece ara¢ kullandirma 4

saattir.

Hayatin normal sekilde yasana bilmesi i¢in, akan bir trafik standardi vardir. Bu akan trafik
standartlarinda, kursiyerin ara¢ kullanabilmesi i¢in her smif sertifikanin direksiyon
uygulama ders siiresi farklidir. Bunlar; B-D smifi igin minimum 14 saat, A simifi igin
minimum 6 saat, D1 smnifi i¢in minimum 7 saat, C1 simifi i¢in minimum 10 saat, C sinifi
icin minimum 20 saat, F siifi sertifika i¢in minimum 6 saat olmak zorundadir. DE-D1E-
CE-C1E-BE smifi sertifika i¢in egitim alan kursiyerlerin ise minimum 6 saat egitim

almalar1 gerekmektedir.

Burada bahsedilen egitim saatleri temel egitim i¢in gereken minimum egitim saatleridir.
Egitimi veren usta Ogretici, eger kursiyerin akan trafikte ara¢ kullanabilmesi i¢in gereken
yeterlilikleri saglayamadigini diisiiniiyorsa, bu saatleri arttirabilir. Bu egitimler sonunda
usta egitici kursiyeri yeterli gorse dahi, kursiyerler kendilerini daha iyi hissedebilmek ve
daha ¢ok pratik yapmak igin 6zel ders alarak egitime devam edebilirler. Direksiyon
egitimlerinin yapildigi araglar egimin ve Kkursiyerin alacagi sertifika tiirline gore

degismektedir.

Al sertifika tiirii siiriici belgesi almak isteyen kursiyer smavda motorlu bisiklet, A2
sertifika tliri stirtici belgesi almak isteyen kursiyer Motosiklet, B simifi sertifika almak
isteyen kursiyer otomobil, C sinifi sertifika almak isteyen kursiyer kamyon, D sinifi
sertifika almak isteyen kursiyer romork takili c¢ekici, E sinifi sertifika almak isteyen
kursiyer otobiis, F sinifi sertifika almak isteyen kursiyer tekerlekli traktor, H sifi
otomobil yada motosiklet sertifikasi almak isteyen kursiyerler bu siniflarin 6zel tertibath
araglarin1 smav egitimlerinde ve sinav esnasinda kullanmak zorundadirlar. Ozel tertibatl
ara¢ chliyeti algak kisiler B-C-E smufi ise yikli agirligi 750 kg’t gecen romork takili

egitim araci kullanmak zorundadir.
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Kursiyerlerin direksiyon egitimlerinde, direksiyon egitimi dersi igerisinde anlatilan ve
kursiyerler tarafindan arag ile uygulamasi yapilan egitimleri agagida ana bagliklar halinde

incelersek;

Arac hareketsiz _iken, arac kullanmaya heniiz baslamadan once kursivere ogretilecek

hususlar

-Aracin gosterge panelinin detaylarinin 6gretilmesi.
-Aracin sinyal silecek gibi kumanda kollarinin kullaniminin dgretilmesi.
-Aracin dikiz aynasi, sag ve sol aynasinin kullaniminin ve ayarlanmasinin 6gretilmesi.

-Arag siiriiclislinlin giivenlik amacl, yola ¢ikmadan 6nce yapmasi gereken kontrolleri

Ogrenmesi 6rnegin: lastik havasi kontrolii, motor suyu ve yagi kontrolii gibi.

Kursiverin arac hareket halindevken 6grenmesi gereken temel arac hakimiyeti hususlari

-Kursiyerin araci diiz yolda harekete gegirebilmesi ve durdurabilmesi.
-Kursiyerin araci ileri geri hareket ettirebilmesi ve devam edebilmesi.
-Kursiyerin araci park edebilmesi, geri ¢gikartabilmesi yan ve dik park edebilmesi.
-Kursiyerin araci donel kavsak ve kavsaklarda sorunsuz dondiirebilmesi.
-Kursiyerin gerektiginde gereken serit degistirmeyi yapabilmesi.

-Kursiyerin araci akan trafigin igerisine sokabilmesi.

-Kursiyerin araciyla giivenli viraj denebilmesi.

-Kursiyerin araciyla trafik isaretlerine uymasi.

-Kursiyerin arag ile bagka araglar1 gegmesi ve sollamasi.

-Kursiyerin bagka araglar tarafindan gegilmesi esnasinda yapmasi gerekenler.
-Kursiyerin araci ile ge¢is Ustiinliigli olan araglara yapmasi gerekenler.
-Kursiyerin kavsaklarda uygulamas: gereken kurallar.

-Kursiyerin araci ile otoyollarda yapmasi gerekenler.

-Kursiyerin sehirler arasi yollarda arag¢ kullanirken yapmasi gerekenler.
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Degisen hava ve degisen yol kosullarinda arac kullanma

-Kursiyerin arag ile giindiiz ara¢ kullanmasi.

-Kursiyerin arag ile gece trafige ¢ikmasi.

-Kursiyerin farkli yol ve ¢evre sartlarinda arag¢ kullanmasi.

-Kursiyerin ara¢ kullanirken aracin kayma ve savrulma hallerinde ne yapmasi gerektigi.

-Kursiyerin acil durumlarda araci durdurmasi ve acil fren kullanmasi.

Direksiyon egitimi ve uygulama sinavlarinda kursiyerlerin araglarina ve ¢evrelerine olan
sorumluluklarint 6grenerek, bunlarin pratige dokmeleri istenir. Bu istenen olumlu
davraniglar ancak, daha fazla pratik yapmakla miimkiindiir. Bu pratikler ve direksiyon
egitimi dersi sonunda kursiyerin yeterli bilgi ve beceri birikimine sahip oldugunun
kararin1 direksiyon usta Ogreticisi karar verir, egitimlerin ve uygulamalarin kursiyerin
akan trafikte ara¢ kullanmasi i¢in yeterli goriilmedigi kanaatine ulasirsa egitimlere devam
eder. Yeterli gordiugii takdirde, kursiyerin direksiyon uygulama sinavina girebilecegi
karari1 verir. Sinava girebilecegi kanaati olusan kursiyerin, bilgileri ilgili kurs
miidiirliigiine bildirilir. Ozel direksiyon kursu bunun iizerine gerekli bilgileri MTSK

modiilii tizerinden il/ilge milli egitim midirliiklerine bildirir.

Gerek teorik gerekse direksiyon egitimlerini tamamlayan kursiyer, siiriicii kurslar
tarafindan onay verilip bilgileri MTSK modiiliine islenir. Bilgileri sisteme islenmeyen
kursiyerin haklar1 bir sonraki sinav donemine kalir. Milli Egitim Bakanligi tarafindan
kursiyerlerin derslere katilip katilmadigi, kursiyerlerin direksiyon smavina katilip
katilmadigi, MTSK modiiliine girilen giin ve saatte sinava girip girmedigi, uygun
personellerle ve araglarla sinavin yapilip yapilmadigi, her smav doneminde

gorevlendirilen personeller ile kontrol edilir.

Bu kontrolleri yapacak olan personeller Biiyiiksehir kapsamindaki illerde Ilge Milli
Egitim Mudiirliikleri, Biiyiiksehir kapsaminda olmayan ilgelerde ise il ve ilge milli
egitimden gorevlendirilen personel ile yapilir. Yapilan kontrollerde derslerin yiizde
yirmisinden fazla devamsizlik yapan kursiyerlerin kayitlari ilgili siiriicti kursu tarafindan
silinir. Kursiyerlerin devam devamsizliklarint kontrol etmek igin gelen personellerin

stiricii kursunda bulunduklari siireler dahilinde kursta bulunmayan kursiyerler, devamsiz
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olarak kabul edilirler.

B smaifi bir siiriicii belgesi almak ve siiriicii kurslarina bagvuru yapabilmek i¢in 18 yasini
bitirmis olmak gerekmektedir. Bagvuru yapan kursiyerin teorik dersler olan 8 saatlik Trafik
ve Ik Yardim dersi, 4 saatlik Trafik Adab1 dersi, 16 saatlik olan Trafik ve Cevre dersi ile 6
saatlik Ara¢ Teknigi derslerini basart ile tamamlayarak 2 saatlik direksiyon egitimi
dersinin ara¢ simiilasyon dersi ile 14 saat olan ve akan trafikte uygulamasi yaptirilan

direksiyon egitimi derslerinden basarili olmasi gerekmektedir.

Teorik smavdan basarili olan siiriicii kursu adayi, direksiyon uygulamasi sinavinda da
basarili oldugu takdirde, bagvurdugu siiriicii sertifikasin1 almaya hak kazanir. Hak
kazanilan sertifika tiirlinlin belgeye doniistiiriilmesi 29/5/2013 tarihli 28661 sayili Resmi
Gazete ’de yaymlanan Milli Egitim Bakanlhigi Ozel Motorlu Tasit Siiriiciileri Kursu
Yonetmeligi madde 45/a/b belirtigi gibi iki yil ile simrhidir. iki yil igerisinde siiriicii
sertifikasini siirlicii belgesine ¢evirmeyen kursiyerlerin siiriicii belgesi haklar1 kaybolur.
Sertifikay1r almaya hak kazanan kursiyerler karayollarinda ara¢ kullanabilmeleri igin
sertifikalarini siiriicli belgesine gevirttirmek zorundalardir. Aksi takdirde karayollarinda
ara¢ kullanmalar1 yasaktir. Siiriicii sertifikasin1 alan kursiyerin sertifikasini siirticli

belgesine ¢evirdikten sonra aldig: siiriicii belgesinin gegerliligi 10 yildir.

3.3. Direksiyon Egitimi Dersi Uygulama Siawvi

Direksiyon egitimi konusunda dikkat edilmesi gereken iki adet mevzuat bulunmaktadir. Bu
mevzuatlar; Milli Egitim Bakanligi Ozel Motorlu Tasit Siiriiciileri Kursu Y®dnetmeligi ve
Ozel Motorlu Tasit Siiriiciileri Kursu ile ilgili hazirlanmis genelgeler ve materyalleridir.
Siiriicti kursiyerlerinin direksiyon egitimi uygulama sinavi, siiriicii kurslarinin bulunduklari
il ve ilgelerde yapilmaktadir. Kursiyer ilk basvurusunu gerekli evraklar1 diizenleyerek
stiricii kurslarina yapmaktadir. Gerekli evraklarin uygunlugunu kontrol eden siirticii
kurslart Ozel Motorlu Tasitlar Siiriicii Kurslar1 modiiliine gerekli bilgileri girerler. Bu
modiile tiim il ve ilgeler gerekli bilgileri girmek zorundalardir. Aksi takdirde kursiyer
egitime basalayamaz.il ve ilge milli egitimlerde smav komisyonlart kurulur. Siiriicii
adayinin 6zel motorlu tasitlar siiriicti kursuna kayit yaptirip bilgi girislerinin yapilmasindan

siavin yapilmasina kadarki siirecten sorumludurlar. Degerlendirme komisyonlari, sinavda
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gorev alacak diger personeller ile is ve islemler bu komisyon tarafindan Milli Egitim
Bakanligi, Ozel Motorlu Tasit Siiriiciileri Kursu Yonetmelik hiikiimlerine gére takip edilir

ve yapilir.

Direksiyon egitimi dersi uygulama sinavlarinda; ara¢ hakimiyeti, diger stiriiciileri tehlikeye
diisirmeme, tarik kurallarina uymak ve trafik giivenligine dikkat etmek gerekmektedir. Bu
unsurlari, kursiyerin azami derecede yerine getirmesi beklenir. Direksiyon uygulama siavi
35 dakika siirmektedir. Bu siire zarfinda sinav komisyonunda, kursiyerin trafik giivenligini
ya da diger siiriictilerin gilivenligini veya ara¢ hakimiyetini saglayamadigi acisindan kanaat
olusursa, bu siire beklenmeden kursiyerin sinavi sonlandirilir. Kursiyerin yapmis oldugu
hatalar EK-1. “Direksiyon Egitimi Dersi Sinav Degerlendirme Formu” ilgili kismindan
alinarak MEBDUS ad: ile bilinen Milli Egitim Bakanligi Direksiyon Uygulama Sinav
sistemine sinav komisyonunun yanlarinda bulundurdugu tabletler araciligiyla girilir. Siavi
sonlandirilan kursiyer ara¢ direksiyonundan indirilerek, direksiyona direksiyon usta
egiticisinin gegmesi saglanir. Ara¢ sinav baslama alanina tekrar getirilir. Bir sonraki

kursiyerin sinav zamani gelinceye kadar beklenerek sinav siirecinin devam etmesi saglanir.

Sinav araglar1 smav siirelerinin disinda egitim araglar1 olarak Kkullanilmaktadir. Sinav
siirelerinde bu araglara ¢ift fren ¢ift debriyaj takilmaktadir. Eger sinav araci otomatik vites
ise ¢ift fren sistemi ile bu sisteme entegre calisan, ara¢ pedallarina basildiginda ses ve 151k
ile ikaz veren sistemlerin takilmasi zorunludur. Bu araglarda sinav esnasinda ve 6ncesinde
sag ve sol dikiz aynalarinin tizerinde 2 adet olmak kaydiyla ve dikiz aynasinin yaninda bir
adet olmak kaydiyla toplam 3 adet daha ek ayna olmasi gerekmektedir. Bu araclarin tescil
belgelerinin siiriicii kurslarinin ya da siiriicii kursu kurucularinin adina diizenlenmis olmasi
gerekmektedir. Bu araclarin 6zel MTSK modiiliine, ara¢ bilgileri ve teknik verilerinin
girilmis olmas1 gerekmektedir. Bu araglarin smmavdan once ve smav giinli teknik

bakimlarinin tam ve her tiirlii donanimlarinin faal sekilde ¢alisir olmasi gerekmektedir.

Sinav komisyonlarina verilen tabletlere sinav esnasinda EK-1’de verilen Direksiyon
Egitimi Dersi Sinav Degerlendirme Formuna gore kursiyerin yaptigi hatanin kodu tespit
edilerek tablete girilmesi i¢in 6nceden yiiklenmistir. Bu form kursiyerlerin siav esnasinda
yaptiklar1 hatalarin yoruma el vermeyecek sekilde gozlemlenebilmesi igin gelistirilmistir.
Trafikte hemen hemen her siiriicliniin karsilastigi somut hatalardan faydalanilarak

olusturulmustur.
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EK-1"de verilen Direksiyon Egitimi Dersi Simav Degerlendirme Formuna sinav esnasinda
direk yapilan hatalarin iizerinden isaretleme yapilabilmesi i¢in, sinav komisyonlarinin ve
kisilerin kisisel yorumlarini, katabilmelerinin Oniine ge¢mek acisindan hata bazh
maddelerce degerlendirilmistir. EK.1’de verilen direksiyon degerlendirme formunun ilk
kisminda bulunan ve 5 hata yaptiginda ya da bu sorulardan 5 tanesine cevap vermedigi
takdirde kursiyerin sinavinin sonlandirildigi mavi kisim bulunmaktadir. Eger kursiyer mavi
kismi 5 hatanin altinda tamamlarsa siavina devam edilir. Sinav degerlendirme belgesi
olan ve EK 1’de gosterilen sar1 kisim alaninda bulunun hatalardan 2 tane hata yapilmasi
durumunda kursiyerin sinavina yine son verilir. Sar1 kisimda yapilacak tek hatalarda ise
simava devam edilir. Ancak sinavin ilerleyen kisimlarinda bir sar1 hata daha yapilirsa,
toplam sar1 hata sayis1 2 olacagindan kursiyerin smavina son verilir. Degerlendirme
belgesinde kirmizi hatalar bulunmaktadir. Kirmizi hatadan sinavin herhangi zamaninda bir
tane dahi yapilsa, sinav basarisiz kabul edilerek kursiyerin direksiyon uygulama sinavi
sonlandirilir. Kisaca 6zetlemek gerekirse; 5 adet mavi hatada,2 adet sar1 hatada ya da 1
adet kirmiz1 hata yapilirsa kursiyerin direksiyon uygulama sinavi, gerekli goriilen sartlar
altinda sonlandirilarak, ara¢ hareket halindeyse aragtan inmesi saglanir. Direksiyona
direksiyon usta 6greticisinin gegirilerek sinav baglama alanina doniilmesi gerekir. Sinav

heniiz baslamadiysa, kursiyer direksiyona gegmeden sonlandirilir.

Direksiyon uygulama smavi yapilirken kursiyerden tim yol ve hava sartlarinda en
optimum sekilde ara¢ kullanmasi beklenir. Sinav giizergahlar1 gergek hayatta arag
kullanilan alanlar oldugundan, her tiilii hava, yol ve trafik sartlarin1 icermektedir.
Direksiyon uygulama sinavi sirasinda da kursiyerin bu sartlari en iyi sekilde tecriibe etmesi
ve gerekenleri en iyi sekilde yapmasi beklenir. Direksiyon smavindan basarili olan bir
kursiyer, siiriicii sertifikasini bir sonraki giin siiriicii ehliyeti sekline doniistiirerek simav
giizergahi ve diger trafik ortamlarina siirlicii kursiyeri adayligindan siyrilmis bir sekilde

geri katilacaktir [14].

Trafikte karsilagilmasi olagan olan her durum g6z Oniinde bulundurularak simnav
giizergahlar1 belirlenir. Bu sinav giizergah ve yol sartlar1 belirlenirken dikkat edilmesi
gereken temel noktalar vardir. Bunlar; Trafige ve direksiyon sinavina katilan tiim
kursiyerlerin egitim diizeyi, sosyal gelismisligi, kisisel ozellikleri el ayak ve goz

koordinasyonu, kronik rahatsizlik, yorgunluk, uykusuzluk, heyecan, daha o6nceki



19
tecriibeleri ile bilgi birikimleri gibi trafikteki becerilerini direk etkileyen tiim unsurlar g6z

oniinde bulundurulmadir [15].

Olmasi gereken siirlicii ve olmas1 gereken bir siiriis ortamu i¢in oncelikle dikkat edilecek
trafik ve yol unsurlar ile glizergahta bulunmasi gerekenler genel anlamiyla Cizelge 3.1°de

gosterilmistir.

Cizelge 3.1. Oncelikle dikkat edilecek trafik ve yol unsurlar

Akan trafikteki isaret levhalar1 ve yollarin iizerindeki serit ¢izgileri

Egimli ve saga sola virajli yollar

Her tiirlii dontisii olan yollar, daralip genisleyen yollar ve baglantilari

Yol baglantilari, yol ayrimlar1 ve 11kl ya da 1s1ksiz kavsaklar

Yol baglantilari, baglanti iceren donel kavsaklar ve bu kavsaklarin ayrimlari

Icerisinde birden ¢ok egim barmndiran yollar, inis ya da ¢ikis1 olan rampalar

Okul gecitleri, demiryolu gegitleri, hemzemin gegitler, yaya ge¢idi i¢eren yollar

Karayollarinda boliinmiis ya da boliinmemis seritli yollar
Bisikletli siiriiciiler, motosikletli siiriiciiler, minibiis ve otobiis duraklar: ile otoparklar

Boliinmiis ya da boliinmemis yollarda ara¢ gegme ve sollama

Tasra ve sehir hayatindaki ¢esitli yol unsurunu igeren zemin kaplamasi farkli yollar

Otoban ve otoyollarin giris ¢ikislari ile baglanti yollar

Durma, duraksama ve yolcu indirip bindiren ticari olan ya da olmayan araglar

Ani hizlanma, yavaglama, durma ve ani fren yapma

Cizelge 3.1°de tanimlandig1 gibi gerekli olan bu trafik ve yol unsurlarini barindiran sinav
giizergahlarinda, siav komisyon tiyeleri, direksiyon sinav kursiyerinin gerekli becerileri
gosterip gostermedigini hata bazli olarak gozlemlerler ve yapilan hatalart EK 1
Cizelgesinden gerekli hata koduna bakarak yanlarinda bulunan tabletler araciligiyla kayit
altina alirlar. Kursiyerin bu sinav esnasinda ara¢ yogunlugunun sinava girdigi saat
itibariyle ¢ok fazla ya da ¢ok az olmasi, gergek trafik kosullarinin saglanmasi agisindan
olagan oldugu i¢in, kursiyerin sinav siiresince her tiirlii yol trafik ve hava kosullarinin
listesinden basartyla gelmesi beklenir. Direksiyon uygulama sinavi oncesi, kursiyerin
aldig1 egitimler, kursiyeri her tiirlii yol trafik ve hava kosullarinda ara¢ kullanmaya

hazirlayacak olmasi bu yilizden ¢ok 6nemlidir.

Siirtictileri Kursu Yonetmeligi’nde cesitli zamanlarda Resmi Gazetede yayimlanarak Milli

Egitim Bakanligi Ozel Motorlu Tasit Yonetmenliginde degisiklikler olmustur. Bu
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degisikler 05 Aralik 2015 tarihinde 29553 sayili, 07 Mart 2017 tarihinde 30000 say1li, 19
Ekim 2017 tarihinde 30215 sayili, 22 Subat 2018 tarihinde 30340 sayil1 degisikler olarak
goriilmektedir. En son yapilan 01 Temmuz 2018 tarihinde 30465 sayili degisiklik ile halen
uygulanmakta olan ve EK 1 olarak bilinen, direksiyon egitimi dersi sinav degerlendirme
formu yiiriirliige girmistir. Bu form tezin ekler kisminda gosterilmistir. Bunanla birlikte
gelisen bilisim teknolojileri ve siav sistemleri ile elektronik ortamlarin sinav siireglerinde
kullanilmasma yonelik 2018 yilindan itibaren pilot bolgelerden baslamak iizere

degerlendirmelerin tabletle yapilmasina baglanmistir.

3.4. Uygulama Sinavi Asamalari ve Degerlendirme Komisyonunun Gorevleri

Direksiyon egitimi uygulama sinavinda gorev alan baskani ve komisyon iiyesi, sinav
komisyonunun kendilerine teblig ettii tarith ve saatte sinav yerinde olurlar. Sinav
degerlendirmesinde kullanilmak {izere hazirlanan tabletleri teknik gorevlilerden teslim
alarak sinav aracinin yanina giderler. Bu tabletleri sadece o giin ve saatte gorevli olan sinav
degerlendirme komisyonundaki baskan ve {iiye, kendilerine 6zel olan sifre ve kullanict
adiyla kullanabilirler. Smav komisyon baskani sinav baslamadan 6nce sinav aracinin
teknik donanimlariin kontrol edilmesi i¢in, siav yliriitme komisyonunca gorevlendirilen
teknik heyetten, aracin sinava uygun olup olmadiginin belgesini alir. Eger aragta teknik bir
eksiklik yok ise araca direksiyon usta ogreticisi ile binerek sinav alanina giderler. Sinav
icin hazir olan kursiyerlere kimlik tespiti yapilip resimleri gekilip tablete yiiklendikten
sonra, sinavin baglamasi i¢in, aracin yedek aynalari pedallar1 ve teknik donanimi hazir

goriildiigi takdirde sinav komisyonu sinavi baslatabilir.

Ozellikle akan sehir igi trafikte sinav yapildigindan dolay1 her kursiyer smava baglamadan
once mutlaka “Siirtici Adayr Sinav Araci” yazisi aracin tavaninda sag ve sol tarafinda
diger siriiciilerin rahat¢a gorebilecegi yerde olup olmadigi kontrol edilir. Kendilerine
teblig edilen sinav baslangic saatinde smav yerinde bulunmayan adaylar sinava gec
kaldiklarinda sinava alinmazlar. Direksiyon egitimi dersi uygulama dersi sinavi uygulama
ve degerlendirme komisyonu baskan ve iiyesi sinavi baslattiktan sonra, trafik giivenligine
dikkat ederek diger kullanicilar1 da tehlikeye atmayacak sekilde arag kullanip
kullanmadigint kontrol eder. Tabletlere yiiklenmis Direksiyon Egitimi dersi sinav
degerlendirme formuna gore dikkatli bir sekilde hataya mahal vermeden degerlendirir.

Smavin baslamasinin ardindan ilk 5 dakika ara¢c durur haldeyken kursiyer ile smav
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komisyonu {iiyeleri “Ara¢ Bilgisi Sorgulama” bdliimiindeki araci tanima ve arag ile yola
¢ikmadan once bilinmesi gerekenler kismini soru cevap seklinde uygularlar. Eger bu
boliimde bulunun 5 adet mavi soruya kursiyer cevap veremez ya da bos gecer ise aday
trafige ¢cikmadan basarisizi kabul edilir. Bu boliimii basariyla gecen kursiyerin simavi 30

dakika daha akan trafikte devam edecektir.

Direksiyon egitimi yapilan ayni zamanda sinav araci olarak da kullanilan araglarda;
direksiyon egitimi ya da sinav araci olarak kullanilan aracin trafik belgesi ve arag tescil
belgesi aragta bulunmak zorundadir. Direksiyon usta Ggreticisinin, 6zel direksiyon
kursunda galistigin1 gosterir ¢aligsma izninin bir 6rnegi aragta olmak zorundadir. Direksiyon
egitimi ve smav aracinin kullanimi i¢in aracta, tezin ekler kisminda EK-2’de bir 6rnegi
verilmis olan “Ozel Motorlu Tasit Siiriiciileri Kursu Direksiyon Egitim Araci Izin Formu”
bulunmalidir. Ayrica kursiyerin usta dgreticiyle direksiyon dersini yaptigi, tarih, saat, glin
gibi bilgilerin oldugu ve ders sonlarinda kursiyer ve usta dgretici tarafindan imzalanmasi
gerekli olan “Direksiyon Egitim Takip Formu”, da bulundurulmak zorundadir. Siiriici
kursu sinav araglarinda yapilan mekanik tadilatlar (gift fren ¢ift debriyaj vs.) ve sinav
esnasinda akan trafikte yapilan egitimler igin, sinavlar sirasinda kursiyerin araci
kullanabilmesi adina diizenlenmis ve tezin ekler kisminda EK-3 olarak verilen “K Sinifi

Siirticii Aday Belgesi” olmak zorundadir.

Elektronik olarak tablete yiiklenmis “Direksiyon Egitimi Dersi Smav Degerlendirme
Formu” kursiyeri sinav esnasinda degerlendiren direksiyon smavi degerlendirme
komisyonu bu formda bulunan degerlendirme kriterlerinden; kirmizi renkle gosterilin
hatadan, kursiyerin sinavin herhangi bir zamaninda bir tane yapmas: halinde kursiyerin
sinavint sonlandirir. Degerlendireme formunda bulunan sar1 hatalardan smavin herhangi
bir zamaninda, herhangi iki tane yapmasi halinde yine kursiyerin sinavi sonlandirilir.
Siav esnasinda ayni sart maddeden iki kez hata yapmasi da yine kursiyerin simavinin
sonlandirilmasini gerektirir. Sinav komisyonunun kursiyeri akan trafige ¢ikarmadan yani
direksiyon basinda trafige ¢ikmadan 6nce degerlendirdigi mavi boliimde ise herhangi bes
hataya cevap vermemesi ya da yanlis cevap vermesi halinde kursiyerin simavi
sonlandirilir. Akan trafikte ara¢ kullanmadan basarisiz sayilir. Sinav komisyonu sinava
katilan tiim direksiyon sinav Kursiyerlerinin sinavlari tamamladiktan sonra sonuglari

tablete kaydeder ve sinavi sonlandirir. Direksiyon sinav komisyonu sinav sonunda
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kursiyerlerin basarili ya da basarisiz olduklarini, eger basarisiz oldu iseler hangi
maddelerden basarisiz olduklarini sonug listesine yazarak imzalarlar, kendilerine verilen
smav sonug listeleri ile elektronik tabletleri direksiyon sinavi uygulama ve yiiriitme

komisyonuna imza karsiliginda teslim ederler.

3.5. Uygulama Smavi Degerlendirme Formunun Kriterlerinin incelenmesi

“Direksiyon egitimi dersi sinav degerlendirme formu” genel anlamda 2 ye ayrilir. Birinci
degerlendirme kismi ara¢ dururken sorulacak bilgiler, diger kisim ise ara¢ hareket

halindeyken degerlendirilecek kisimlardir.

Burada tek madde ile dogrudan hatalari tespit etmeye yonelik maddeler ve gruplandirtlmis
madde hatalarin1 degerlendirmeye yonelik kisimlar vardir. Gruplandirilmis boliimler arag

bilgisi sorgulama, trafikte stiriis becerisi ve trafik algisina yonelik davraniglar bolimiidiir.

3.5.1. Arag bilgisi sorgulama béliimii

Bu bolimde kursiyerlerin ara¢ ve ara¢ donanimi hakkinda bilgileri o6lgiilmektedir.
“Direksiyon egitimi dersi smav degerlendirme formunun” maddelerinin hangi hata
renginde olduklari yanlarinda mavi, sar1 ve kirmizi diye belirtilmistir. Mavi ile gosterilen
sorulardan bes sorunun hatali cevaplanmasi veya cevaplanamamasi halinde kursiyer
basarisiz sayilir. Cevaplayamadigi soru sayisi besin altinda ise sinava devam edilir. Mavi

olan hatalar sunlardir;

. Lastiklerin havalarinin yeterli olup olmadigin1 gézle veya ayakla kontrol etmiyor.
. Akliniin yerini gosteremiyor.

. Yag gostergesini gosteremiyor, hangi durumda tehlike ifade ettigini bilmiyor.

. Hararet gostergesini gosteremiyor, hangi durumda tehlike ifade ettigini bilmiyor.
. Yakit gdstergesinin yerini gosteremiyor.

. Uzun/kisa far veya korna kumandalarini gosteremiyor.

. Sinyal kumandalarin1 gésteremiyor, sinyal lambalarini ¢alistiramiyor.

. On veya arka freni gosteremiyor.
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. Debriyaj (Otomatik vitesli araglar hari¢) veya gazi gosteremiyor.

10. Vitesi gosteremiyor veya aracin kag vitesli oldugunu bilmiyor (Otomatik araglar harig).
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11. Araci galistirip stop ettiremiyor.
12. Araci yan ayak veya orta sehpa lizerinde sabitlemiyor (“B1” sertifika sinifi araglar

haric)

3.5.2. Siiriiciilerin becerilerinin, uygulama esnasinda gozlemlenmesi boliimii

Trafikte siirlis becerisi ve trafik algisina yonelik davraniglar i¢in verilen bu maddeler
“Direksiyon egitimi dersi sinav degerlendirme formunun” kendi igerisinde boliimleri
vardir. Bu boliimlerin altlarinda a, b, ¢ diye madde imleri bulunmaktadir. Bu béliimler,
genel bir beceri degerlendirmesi yerine net olarak goriilen hatalar iizerinde degerlendirme

yapilacak sekilde diizenlenmistir. Madde numaralar1 ve bu boliimler sunlardir;

Avyarlar: kontrol etme becerisi

1. Araca bindiginde koltuk ayarlarini kontrol etmiyor.
2. Araca bindiginde ayna ayarlarini kontrol etmiyor.
3. Emniyet kemerini takmiyor.

4. Alkol, uyusturucu veya uyarict maddelerin etkisinde oldugu gézlemlendi.

Araci calistirma becerisi

a) Araci calistirmadan 6nce debriyaja basmiyor (Otomatik vitesli araglar harig).
b) Araci calistiramiyor.

c) Arag calistig1 halde kontak anahtarin1 mars kademesinde tutmaya devam ediyor.

Kalkis yapma (araci harekete gecirme)

a) Araci hareket ettirmeden 6nce el frenini indirmiyor.

b) Kalkist dogru vitesle yapmiyor, Otomatik vitesli araglarda vitesi D pozisyonuna
getirmiyor.

¢) Kalkis yapmadan once aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

¢) Kalkis yaparken omuz stii bakis ile kor nokta kontrolii yapmiyor.

d) Kalkis yaparken sinyal vermiyor.

e) Kalkis yaparken araci sarsiyor.
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f) Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor.
g) Kalkista trafik akisi ile uyumlu hareket edemiyor.
g) Trafigi tehlikeye diisiirecek sekilde hizli ve kontrolsiiz kalkis yapiyor.

h) Kalkis yaptiktan sonra aract dogru seride konumlandiramiyor.

Arac kumanda pedallarina intibak etme davranisi

a) Vites degistirirken debriyaj pedalina tam basmiyor (Otomatik vitesli araglar harig).

b) Vites degistirirken gaz pedalint dogru kullanamiyor (Otomatik vitesli araglar haric).

¢) Vites degistirirken dogru siralamaya uymuyor (Otomatik vitesli araclar harig).

¢) Vites degistirirken aracin kontroliinii kaybediyor (Otomatik vitesli araglar harig)

d) Seyir hallideyken yola bakmayi birakip vites koluna bakarak vites degistiriyor
(Otomatik vitesli araglar harig).

e) Gaz ve frene tam intibak edemiyor.

Direksivon hakimiyeti davranisi

a) Direksiyon simidini dogru pozisyonda tutmuyor.
b) Araci kontrol edemiyor, saga sola savuruyor.

¢) Araci serit iginde gezdiriyor.

Serit izleme ve degistirme davranisi

a) Araci serit ¢izgilerinin igerisinde kullanamuiyor, iki seridi birden kullaniyor.

b) Serit degistirmeden 6nce aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

¢) Serit degistirmeden 6nce omuz {istii bakis ile kor nokta kontrolii yapmiyor.

¢) Serit degistirmeden once zamaninda sinyal vermiyor.

d) Seridini degistirirken yoldaki kesik ve siirekli ¢izgilerin anlamlarina uygun hareket
etmiyor.

e) Emniyet seridini ihlal ediyor.

f) Stirekli sol seridi isgal ederek ara¢ kullaniyor.
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Kavsaklara vaklasma ve kavsaklarda saga sola doniisler

a) Kavsaga yaklasirken yavaslamiyor.

b) Kavsaga yaklasirken donecegi yone uygun seride zamaninda girmiyor.
c¢) Doniis 6ncesinde zamaninda sinyal vermiyor.

¢) Kavsakta karsidan ve yandan gelen araglari kontrol etmiyor.

d) Kavsakta gecis hakki kurallarina uymuyor.

e) Saga sola doniislerden once aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

f) Saga sola doniislerden 6nce omuz iistii ile kor nokta kontrolii yapmuiyor.

g) Doniisiinii tamamladiktan sonra yoniine uygun seride girmiyor.

Arac seyir halindeyken degerlendirilecek diger davranisiar

a) Isikli trafik cihazlar, trafik levhalar1 ve diger trafik isaretlerine uymuyor.

b) Trafik polisini, yol ikaz ve degisikliklerini yonlendirmeleri fark etmiyor.

c) Ara¢ kullanimi sirasinda ara¢ hakimiyetini ve trafik giivenligini tehlikeye diislirecek
diizeyde heyecanli ve telagli oldugu goriildii.

¢) Yaya ve okul gecitlerinde yayalara ve bisikletlilere geg¢is hakki vermiyor.

d) Hemzemin gegcitlerde gecis kurallarina uymuyor.

e) Gegis ustlinliigiine sahip araglara gegis hakki vermiyor.

f) Arag seyir halindeyken i¢ ve dis aynalardan trafigin akisini kontrol etmiyor.

g) Takip mesafesini kurallara uygun olarak ayarlayamiyor.

g) Giizergahi bilmiyor, giizergah disina ¢ikiyor.

h) Genel olarak arag¢ kullanma becerisi zayif.

Oniindeki araci gecme (sollama yapma) davranisi

a) Sollamaya baslamadan 6nce aynalar ile trafik kontrolii yapmiyor.

b) Sollamaya 6nce omuz lstii bakis ile kor nokta kontrolii yapmuryor.

¢) Sollamaya baglamadan 6nce ve zamaninda sinyal vermiyor.

¢) Sollama yaparken 6niindeki ve diger seritlerdeki araglari tehlikeye atiyor.
d) Sollama yaparken kendi hizin1 ve diger araglarin hizlarin1 dikkate almiyor.

e) Kendisini gegmek isteyen arag oldugunda gegilme kurallarina uymuyor.
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Hiz kurallari davranis

a) Hiz levhalarina uymuyor, azami hiz sinirin1 astyor.

b) Yaya, okul, bisiklet vb. gecitlere yaklasirken hizin1 azaltmiyor.

c)Trafikte gereksiz yere fren yaparak trafigi tehlikeye diisiiriiyor.

¢) Yol i¢in belirlenen asgari hiz sinirlarina uymuyor, ¢ok yavas kullaniyor.

d) Siirekli ayn1 vitesle ara¢ kullaniyor, zamaninda vites degistirmiyor (Otomatik vitesli
araclar haric).

e) Hizlanma ve yavaglamalarda aracin hizin1 ayarlayamiyor.

Cevreyve duyarli ve ekonomik arac kullanma davranis:

a) Araci yiiksek devirde kullaniyor (Otomatik vitesli araglar harig).
b) Kornay1 gereksiz yere kullantyor.

c¢) Durus ve kalkislar1 ani yapiyor, aract ekonomik kullanmiyor.

Geri giderken saga- sola donme davranisi

a) Geri giderken seridini koruyarak koseden saga ya da sola tek hamlede donemiyor (90
derece ac1 ile).

b) Geri giderken konilere veya kaldirima ¢arpiyor, seridinin disina ¢ikiyor.

c¢) Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor.

¢) Donmeden 6nce veya doniisii tamamlay1p tekrar yola ¢ikarken sinyal vermiyor.

d) Donmeden Once veya doniisii tamamlayip tekrar yola ¢ikarken aynalar ile trafigi
kontrol etmiyor.

e) Tekrar yola ¢ikmadan 6nce omuz listii bakis ile kor nokta kontrolii yapmiyor. Sar1 Sar1

Geri diiz gitme (25 metre) davranisi

a) Araci geri vitese takamiyor.

b) Geri giderken arac1 serit gizgileri igerisinde gezdiriyor.

¢) Geri giderken araci serit ¢izgileri i¢inde tutamiyor, disina ¢ikariyor. Aracin
hakimiyetini saglayamiyor.

¢) Geri giderken aynalarla veya geriye donerek arkadaki trafigi kontrol etmiyor.
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d) Arac1 stop ettiriyor.
e) Kalkis yapmadan dnce aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.
f) Kalkis yapmadan 6nce omuz iistii bakis ile kor nokta kontrolii yapmiyor.

g) Kalkis yaparken sinyal vermiyor.

Ani fren yapma davranisi

a) Ani fren yapip araci durduramiyor (Saatte 30 km hizla giderken).

b) Ani fren yaptiginda arac1 stop ettiriyor.

c¢) Kalkis yapmadan dnce aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

¢) Kalkis yapmadan once sinyal vermiyor.

d) Kalkis yapmadan 6nce omuz iistii bakis ile kor nokta kontrolii yapmiyor.

e) Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor.

Egimli yolda kalkis davranisi

a) Sag seritte durmadan Once aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

b) Sag seritte durmadan veya kalkis yapmadan 6nce sinyal vermiyor.

c¢) Kalkis yapmadan 6nce aynalar ile trafigi kontrol etmiyor.

¢) Kalkis yapmadan 6nce omuz {istii bakis ile kor nokta kontrolii yapmuyor.
d) Araci hareket ettirirken 50 cm'den fazla geri kaydiriyor.

e) Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor.

Geri geri park etme davranisi

a) Koniler arasina tek hamlede giremiyor.

b) Koniler arasinda (Igeride) en fazla iki hamlede park edemiyor.

c) Park ederken veya park alanindan ¢ikarken kaldirima veya konilere ¢arpiyor.

¢) Kaldirima 50 cm’den fazla agiga park ediyor.

d) Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor.

e) Genel park etme becerisi zay1f (Park alanina girerken araci sik sik durdurup vites
degistirmeden tekrar hareket ettirme gibi).

f) Park alanindan ¢ikarken aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

g) Park alanindan ¢ikarken sinyal vermiyor.
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¢) Park alanindan ¢ikarken omuz iistii bakis ile kor nokta kontrolii yapmuiyor.

Duraklama ve park etme davranisi

a) Duraklama veya park yasagina uymuyor.

b) Duraklama veya park etmede sag tarafa yanasirken aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.
c) Duraklama veya park etmede sag tarafa yanasirken sinyal vermiyor.

¢) Duraklama veya park etmede seridin sagina veya kaldirima yeterince yanagsmiyor.

d) Park etme esnasinda kaldirima garpryor.

e) Ani durus yaparken aragtakilerin glivenligini tehlikeye diistiriiyor.

f) Araci terk etmeden 6nce el freni ile araci sabitlemiyor.

g) Araci terk etmeden 6nce motoru stop etmiyor.

&) Otomatik vitesli araglarda park esnasinda stop ettirmeden once vitesi P almryor.

h) Araci terk ederken aracin kapisini agmadan aynalari ile arkadan gelen trafigi kontrol

etmiyor.

Hata yapilan maddeler; MEB Ozel Ogretim Kurumlar1 Genel Miidiirliigii Trafik ve Siiriicii
Egitimleri Daire Baskanligindan alinan istatistiki bilgilerde 23’den baslatilarak, 147’ye
kadar numaralandirilmigtir, Calismanin bundan sonraki kisimlarda hata maddeleri EK-
5’te verilen numaralandirma ile kullanilacaktir. Bu nedenle Direksiyon egitimi dersi sinav
degerlendirme formu maddeleri istatistiki bilgilerle uyusmasi agisindan, bu numara

sistemine gore diizenlenmis ve Ek-5’te orijinal sekli de verilmistir.

3.6. Uygulama ve Degerlendirme Smavina iliskin Istatistikler

Calisma kapsaminda; MEB Ozel Ogretim Kurumlar1 Genel Miidiirliigii Trafik ve Siiriicii
Egitimleri Daire Bagkanligina 4982 sayili Bilgi Edinme Hakki Kanunu kapsaminda kisisel
olarak bagvurulmustur. Kamu ve 6zel hayati etkilemeyen ve kisisel bilgi edinme kanuna
aykir1 olmayacak veriler arastirmaciya elektronik ortamda verilmistir. Veriler 2018 nisan
ile 2019 nisan araligin1 kapsamaktadir. Bu veriler Excel programiyla analiz edilmis ve

analiz sonuglar1 asagida 6zetlenmistir.

Uygulama smavi 2017 yilindan itibaren il ve ilgelerde tabletle yapilmaya baslanmistir.

2017 nisan ay1 itibar ile Tiirkiye’nin bir¢ok il ve ilgesinde pilot olarak uygulanan tabletle
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uygulama smavi artik kalici olarak uygulanmaya baslanmistir. Kursiyerlerin sinavda
yaptiklar1 hatalar bu tarihten itibaren Tiirkiye genelinde tespiti daha hizli ve pratik hale

gelmistir. Alinan istatistikler asagida 6zetlenmistir.

Tiirkiye’de 2018 yili itibar1 ile 3688 siirticii kursu bulunmaktadir. Bu siiriicti kurslarinin
Tiirkiye basari ortalamast %71°dir. Bunlarin 240 tanesi Ankara’da bulunmaktadir.
Ankara’daki 240 siirlicii kursunun basar1 ortalamast %70°dir, Ankara’da Tirkiye
basarisinin altinda kalan 104 siiriicii kursu vardir. Ankara’nin ilgelerindeki basar1 oranlari

cizelge 3.2°de gosterilmistir.

Cizelge 3.2. Ankara’nin ilgelerindeki kurslarin basar1 oranlari

Ilge Adi Kurs basar1 oran1 %
Bala 91
Nallithan 90
Haymana 86
Kizilcahamam 84
Akyurt 84
Golbasi 83
Polath 83
Sereflikoghisar 78
Kahraman kazan 7
Beypazari 75
Altindag 75
Cubuk 72
Elmadag 72
Mamak 71
Ayas 70
Cankaya 70
Etimesgut 68
Yenimahalle 67
Pursaklar 65
Kegioren 63
Sincan 62

Ankara’nin ilgelerinden basar1 orani en diisiik ilgesi %62 ile Sincan ilgesi iken, en basarili
ilce %91 ile Bala ilgesidir. Tirkiye’de uygulama sinavlarinda gorev alan toplam Kisi

say1st 76491°dir. Bu kisilerin 4853 tanesi Ankara’da gorev almaktadir.
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Cizelge 3.3. Tiirkiye nin bolgelere gore il bagar1 oranlari

Ege Bolgesi

Il Ad1 Sinava Giren Basar1 Oran1 %
Kisi sayis1
Afyonkarahisar 16.519 67
Aydin 24.531 74
Denizli 26.004 72
[zmir 63.163 66
Manisa 32.248 72
I1 Ad1 Kisi sayis1 Basar1 Oran1 %
Mugla 27.540 79
Usak 9.062 59
Kiitahya 13.616 64
Toplam Bolge Basarisi 69
Glineydogu Anadolu Bolgesi
i1 Adt Kisi sayis1 Basar1 Oran1 %
Adiyaman 12.749 79
Batman 11.173 86
Diyarbakir 30.443 82
Gaziantep 55.534 63
Kilis 4.678 86
Mardin 16.682 60
Siirt 4.460 91
Sanliurfa 45.767 68
Sirnak 7.874 86
Toplam Bolge Basarisi 78
Marmara Bolgesi
Il Adi Kisi sayist Basar1 Oram %
Balikesir 27.110 72
Bilecik 4.025 78
Bursa 67.924 69
Canakkale 12.593 73
Edirne 6.993 69
Istanbul 351.051 69
Kirklareli 8.786 73
Kocaeli 37.898 77
Sakarya 25.317 62
Tekirdag 22.380 73
Yalova 6.085 57
Toplam Bolge Basarisi 70




Cizelge 3.3. (devam) Tiirkiye’nin bolgelere gore il basart oranlari
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Dogu Anadolu Bolgesi
I1 Ad1 Simava Giren Basar1 Oran1 %
Kisi sayist
Agri 9.145 78
Ardahan 1.495 76
Bingol 6.004 57
Bitlis 5.024 81
Elazi1g 13.120 76
Erzincan 3.285 88
Erzurum 13.566 78
Hakkari 6.228 71
Igdir 3.132 80
Kars 3.459 86
Malatya 15.068 75
Mus 6.188 88
Tunceli 1.258 91
Van 22.718 68
Toplam Bolge Basarisi 78
Karadeniz Bolgesi
i1 Adt Kisi sayis1 Basar1 Oran1 %
Amasya 6.549 72
Artvin 3.236 81
Bartin 4.139 67
Bayburt 2.129 68
Bolu 5.980 77
Corum 10.959 66
Diizce 8.086 77
Giresun 8.008 69
Gumiishane 2.698 72
Karabiik 4.842 83
Kastamonu 6.733 78
Ordu 14.288 68
Rize 8.657 70
Samsun 25.148 72
Sinop 2.865 70
Tokat 11.945 67
Trabzon 18.414 70
Zonguldak 11.386 78
Toplam Bolge Basarisi 73
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Cizelge 3.3. (devam) Tiirkiye’nin bolgelere gore il basari oranlari

Akdeniz Bolgesi
I1 Ad1 Kisi sayis1 Basar1 Oran1%
Adana 51.989 67
Antalya 75.324 56
Burdur 6.647 77
Hatay 34.500 75
Isparta 12.141 78
Kahramanmaras 27.770 67
Mersin 52.016 65
Osmaniye 13.314 72
Toplam Bolge Basarisi 70
I¢ Anadolu Bolgesi
il Adi Kisi sayist Basar1 Oran1%
Aksaray 12.033 68
Ankara 118.520 69
Cankiri 3.410 76
Eskisehir 18.310 65
Karaman 6.834 68
Kayseri 34.820 67
Kirikkale 7.054 78
Kirsehir 4.969 74
Konya 54.160 70
Nevsehir 5.367 80
Nigde 7.623 70
Sivas 11.493 79
Yozgat 6.621 84
Toplam Bolge Basarist 73

Cizelge 3.3’de Tirkiye’nin en basarili bolgesi Dogu Anadolu bolgesi %78, en basarisiz
bolgesi ise %69 ile Ege Bolgesi’dir. Tiirkiye basarisinin altinda kalan bolgeler Akdeniz
Bolgesi, Marmara Bolgesi, Ege Bolgesi’dir.

Cizelge 3.4. Tiirkiye’de en fazla yapilan ilk 5 hata maddesi

Tiirkiye’de en fazla yapilan ilk 5 hata maddesi
Hata Hata Hata Hata
Sayis1 Numarasi | Rengi Maddesi
192576 | 50 Sari Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor. (Ilk kalkis)
101071 | 131 Kirmizi | Park ederken veya park alanindan ¢ikarken
kaldirima veya konilere carpiyor.
61208 | 128 Sar1 Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor.
45207 | 132 Kirmizi1 | Kaldirima 50 cm'den fazla ac¢iga park ediyor.
44582 | 104 Sar1 Geri giderken konilere veya kaldirima ¢arpiyor,
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Tiirkiye genelinde uygulanan sinavda en fazla yapilan ilk 5 hata cizelge 3.4°de
gosterilmigtir Cizelgede goriildiigii gibi en fazla yapilan hata 192576 adetle 50 numarali
“kalkis yaparken motoru stop ettiriyor. (ilk kalkis) “hatasidir. Cizelge 3.4 ‘de dikkat ¢eken
bir baska unsur en fazla yapilan 2 hatanin 131 ve 132 numarali park etme hatalari
oldugudur. Her iki hatada kirmizi renkli hata yani adaym 1 kez yanlis yapmasiyla
smavinin basarisiz kabul edilecegi hatalardir. Tiirkiye genelinde uygulama sinavinda en

az yapilan 5 hata cizelge 3.5’te gosterilmistir.

Cizelge 3.5. Tiirkiye’de en az yapilan 5 hata maddesi

Tiirkiye’de en az yapilan 5 hata maddesi

Hata Hata Hata Hata

Sayist | Numarasi | Rengi Maddesi

308 115 San Kalkis yapmadan 6nce omuz iistii bakis ile kor nokta
kontrolii yapmiyor.

325 75 Kirmizi | Saga sola doniislerden Once aynalari ile trafigi
kontrol etmiyor.

371 107 Kirmizi | Donmeden Once veya doniisii tamamlayip tekrar
yola ¢ikarken aynalart ile trafigi kontrol etmiyor.

379 139 Kirmiz1 | Duraklama veya park etmede sag tarafa yanasirken
aynalar ile trafigi kontrol etmiyor.

467 135 Kirmiz1 | Park alanindan ¢ikarken aynalari ile trafigi kontrol
etmiyor.

Cizelge 3.5’te goriildiigii gibi en az yapilan hatalar, her tiirlii trafik durumunda kor nokta,
aynalar ve trafigi kontrol hatalaridir. Bu durumda siiriici adaylarinin aldiklar1 siiriicii
egitiminden; kor nokta kontrolii, ayna kontrolii ve trafik kontrolii konularinda basarili

olduklarint sdylemek yanlis olmayacaktir.
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4. ANKET CALISMASI

Bu bolimde motorlu tasitlar siirlicii kursiyerleri direksiyon egitimi uygulama ve
degerlendirme sinavinin yani direksiyon uygulama sinavinin siiricii adaylari tarafindan
algilanmasini tespit etmek Etik Kuruldan da onay alinarak bir anket ¢alismasi yapilmustir.

Bu ¢alismanin ekler kisminda Anket (EK-4) adiyla verilmistir.

Anket; direksiyon egitimi uygulama ve degerlendirme sinavina giren Kkursiyerlere
uygulanmstir. Anket siiriicii kursiyerleri direksiyon egitimi uygulama ve degerlendirme
sinavina katilip basarili ya da basarisiz olmasina bakilmaksizin goniilliiliik esasina gore
uygulanmustir. Anketin (EK-4) olusturulmasinda kursiyerlerin, kurs hocalarinin, egitici

egitmenlerin ve simav koordinasyonuna katilan insanlarin fikirleri dikkate alinmistir.

Uygulama sahasi olarak Ankara Altindag siiriicli kursiyerleri direksiyon egitimi uygulama
ve degerlendirme sinav giizergahi olan Karapiirgek direksiyon sinav alani segilmistir.
Anket sorularinda kursiyerlerin bakarak cevap vermeleri i¢in tezin ekler kisminda verilen
EK-1’de siiriicii kursiyerleri direksiyon egitimi uygulama ve degerlendirme formu
ayriyeten kursiyerlere verilerek, 23 ile 147 arasinda say1 verilen maddelerden segim
yapmalar1 saglanmistir. Direksiyon egitimi ve smav degerlendirme formunun anlagilir
hale gelmesi daha iyi yorumlanmasi, kursiyerlerin hata maddelerini hatirlamalar1 i¢in bu
islem yapilmistir. M.E.B Trafik ve Siirlicii Egitimleri Daire Baskanligindan alinan
bilgilerde de ayni numaralandirma sistemi kullanildig: i¢in bu yonteme bagvurulmustur.

Anket agik alanda ve smavin dogal kosullarinda uygulanmalidir [16].

Kursiyerlerin her birinin sinavi yaklasik 35 dakika siirmektedir, bu yiizden her bir anketi
uygulamak igin, 35 dakika sinav alaninda kursiyerin sinavi bitirmesi beklenmistir. Eger
kursiyer sinavin herhangi bir kisminda basarisiz olmussa, aragtan indirilir. Aracin
direksiyonuna o an aragta gorevli olan direksiyon usta egiticisi gegerek ara¢ ve
icindekileri sinav baglama alanina getirir. Boyle bir durumda smav 35 dakikadan daha az
bir zamanda sonlandirilmig olur ve anket o an kursiyere uygulanir. Anketin

olusturulmasinda ve uygulanmasinda bu kriterler gz 6niinde bulundurulmustur [17].
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Stirticti kursiyerleri direksiyon egitimi uygulama ve degerlendirme sinavi il ve ilgelerde
sadece hafta sonlar1 yapildigi i¢in 2020 y1l1 mart ay1 siiresince hafta sonlar1 gerekli izinler
alimarak 160 kursiyere sinav alaninda, sabah 9 ile aksam 6 saatleri arasinda uygulanmustir.
Anket B sinifi siiriicii belgesi alacak kisiler i¢in hazirlandigindan B sinifi ehliyeti olup

baska bir ehliyet i¢in bagvuran kisiler ankete dahil edilmemistir. Bu sebepten ankete

katilan 160 kisinin sertifika tiirii B sinifidir.

4.1. Bulgular

Ankete katilan 160 adayin 122 si uygulama sinavini gegmis, 38 kisi ise kalmistir. Basari

orani %76’dir. Uygulama Sinavi Basar1 Oranlar1 Cizelge 4.1 ‘de gdsterilmistir.

Cizelge 4.1. Uygulama sinavi basar1 oranlari

Kisi sayisi

Gegen 122
Kalan 38
Basar1 orani %76

Ankette katilan 160 adaya Cinsiyet, Yas, Ogrenim diizeyi ve Arag sahipligi bilgileri

sorulmustur. Alinan Demografik bilgiler ¢izelge 4.2°de verilmistir.

Cizelge 4.2. Ankete katilanlarin demografik 6zellikleri

Sayin(n:160) Frekans Basaril Basar1 orani
sayist Yiizdesi
Cinsiyet Kadin 75 60 80
Erkek 85 52 61
18-24 99 78 77
Yas 25-31 34 25 74
32-38 14 10 71
39-45 11 8 73
46 ve iizeri 2 1 50
Ogrenim [kogretim 22 15 68
diizeyi Lise 79 78 99
Lisans 35 26 74
On lisans 23 12 52
Yiiksek lisans 1 1 100
Doktora
Arag Sahipligi | Var 103
Yok 57
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Sinavdan basarisiz olan adaylara “Kaldi iseniz Kaldiginiz Maddeler Nelerdir?” diye

sorulmustur sonuglar Cizelge 4.3’de 6zetlenmistir.

Cizelge 4.3. Kalan adaylarin basarisizlik maddeleri

Kaldi iseniz Kaldiginiz Maddeler Nelerdir?
SIa<31§151 M;'(?(gaesi Hata Maddesinin Ag¢iklamasi

7 Madde 130 | Koniler arasinda (Igeride) en fazla iki hamlede park edemiyor

6 Madde 50 Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor. (ilk kalkis)

5 Madde 132 | Kaldirima 50 cm'den fazla agiga park ediyor.

5 Madde 113 | Araci stop ettiriyor.

4 Madde 129 | Koniler arasina tek hamlede giremiyor.

4 Madde 131 | Park ederken veya park alanindan ¢ikarken kaldirima veya
konilere ¢arpiyor.

4 Madde 128 | Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor. (Egimli yolda)

1 Madde 80 Arag kullanim1 sirasinda ara¢ hakimiyetini ve trafik giivenligini
tehlikeye diisiirecek diizeyde heyecanli ve telasli oldugu
goriildii.

1 Madde 105 | Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor.

1 Madde 42 Araci calistiramryor.

Adaylara” Daha énce MTSK sinavinda basarisiz oldunuz mu?” diye sorulmus, sonuglar

Cizelge 4.4’de gosterilmistir. Basarisiz oldum diyen 45 kisinin 35’1 en az 1 kez basarisiz,

7’si en az 2 kez basarisiz, 1’i en az 3 kez basarisiz ve 2’si en az 4 kez basarisiz olmustur.

Ankete katilan adaylardan 45 kisi daha once direksiyon egitimi uygulama sinavindan

basarisiz oldugunu sdylemistir.

Cizelge 4.4. Daha 6nce MTSK sinavinda basarisiz oldunuz mu?

Daha 6nce MTSK
sinavinda basarisiz

oldunuz mu?

Evet 1.kez 2.kez 3.kez 4. kez
Basarisiz | Basarisiz | Basarisiz | Basarisiz | Basarisiz
Oldum | Oldum Oldum Oldum Oldum
45 kisi 35 kisi 7 kisi 1 kisi 2 kisi

MEB Trafik ve Siiriicii Egitimleri Daire Baskanlig: Istatistik verileri ile uyumlu olmasi

acisindan g¢alismada smav degerlendirme formuna 23 ile 147 arasinda say1 verilmistir.

Cizelge 4.5’de bu numaralandirmaya gore basarisiz adaylara “Basarisizlik maddeleriniz

nelerdir?” sorusu sorulmustur. Bu maddeler ve sayilar1 Cizelge 4.5’de gosterilmistir
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Cizelge 4.5. Basarisiz adaylarin basarisiz olduklart maddeler ve sayilari

Evet 1.kez 2.kez 3.kez 4. kez
Basarisiz Basarisiz Basarisiz Basarisiz Basarisiz
Oldum Oldum Oldum Oldum Oldum
Kisi Sayisi 45 35 7 1 2
131/10 131/7 129/2 131/2
128/5 130/3 50/1 128/2
50/5 128/2 104/1
Ngili 130/4 105/1 105/1
Madde/Kag 104/4 50/1 50/1
Kez 129/2 130/1
Yapildigi 80/2
142/1
124/1
117/1

En ¢ok yapilan ilk 5 hatay1 tespit etmek i¢in Cizelge 4.5’den yararlanarak Cizelge 4.6
olusturulmustur. Cizelge 4.6 inceledigimizde ankete katilan adaylarin basarisiz olanlarinin
en ¢ok yaptiklart ilk 5 hata goziikmektedir. Bu hatalarda 19 kez ile 1.siray1 131 numarali
hata “Park ederken veya park alanindan g¢ikarken kaldirima veya konilere ¢arpiyor.”
hatasidir. 2.sirada en fazla yapilan hata 9 kez 128 numarali “Kalkis yaparken motoru stop
ettiriyor. (Egimli yolda)” hatasidir. 3.sirada en ¢ok yapilan hata 8 kez 130 numaral
“Koniler arasinda (Iceride) en fazla iki hamlede park edemiyor.” hatasidir. 4.olarak en
fazla yapilan hata 8 kez yapilan 50 numarali” Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor. (Ilk
kalkig).” hatasidir. Son olarak 5.sirada 5 kez yapilan 104 numarali hatadir. Bu hata “Geri
giderken konilere veya kaldirima carpiyor, seridinin digina ¢ikiyor” hatasidir. Gortldiigi
tizere hatalarin daha ¢ok park etme, yokusta ya da diiz yolda stop ettirme ve geri geri gitme

oldugu goriilmektedir.

Cizelge 4.6. Basarisiz olan adaylar arasinda en fazla yapilan 5 hata ¢esidi

Ankete katilip basarisiz olan adaylar arasinda en fazla yapilan 5 hata ¢esidi

Hata Hata Yapilan hatanin agiklamasi
sayist cesidi
1119 131 Park ederken veya park alanindan c¢ikarken kaldirima veya
konilere ¢arpiyor.
219 128 Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor. (Egimli yolda)
318 130 Koniler arasinda (Igeride) en fazla iki hamlede park edemiyor.
418 50 Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor. (ilk kalkis).
5|5 104 Geri giderken konilere veya kaldirima ¢arpiyor, seridinin digina
cikiyor.
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Adaylar “Ozel Direksiyon egitimi aldiniz m1 ald1 iseniz ne kadar?” diye sorulmustur. 160
Kisinin 24’ii 6zel ders aldim demistir. Ozel ders alanlarm ders saatleri Cizelge 4.7°de

gosterilmistir.

Cizelge 4.7. Ozel direksiyon egitimi alanlarin sayis1 ve saati

Saat Kisi
5-10 11
10-15 6
15-20 6
20 ve lizeri 1
Toplam 24

Adaylara “Sinav aracimiz otomatik mi manuel miydi?” anket sorusuna verilen cevaplar

cizelge 4.8’de gosterildigi sekilde 155 kisi manuel,5 kisi otomatik demistir.

Cizelge 4.8. Sinav araci otomatik ya da manuel olanlarin say1si

Manuel 155
Otomatik 5

Adaylara “MTSK uygulama smavinda size en zor gelen degerlendirme maddesi
hangisiydi?” diye sorulmustur. Adaylarin en zordu dedikleri ilk 5 hata g¢esidi Cizelge
4.9’da gosterilmistir.

Cizelge 4.9. Uygulama sinavinda adaylarin en zor geldigini sdyledikleri ilk 5 madde

Uygulama sinavinda adaylara en zor gelen ilk 5 madde

Adet Hata Yapilan hatanin agiklamasi
cesidi

1130 131 Park ederken veya park alanindan c¢ikarken kaldirima veya
konilere garpiyor.

2125 129 Koniler arasina tek hamlede giremiyor.

3120 128 Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor. (Egimli yolda)

4 |17 80 Arag¢ kullanimi sirasinda ara¢ hakimiyetini ve trafik giivenligini
tehlikeye diisiirecek diizeyde heyecanli ve telash

5115 130 Koniler arasinda (igeride) en fazla iki hamlede park edemiyor.

30 kisi 131 “Park ederken veya park alanindan ¢ikarken kaldirima veya konilere garpiyor”
maddesinin zor geldigini, 25 kisi 129 “Koniler arasina tek hamlede giremiyor” maddesinin

zor geldigini, 20 kisi 128 “Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor (Egimli yolda)”
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maddesinin zor geldigini, 17 kisi 80 “Arag¢ kullanim1 sirasinda ara¢ hakimiyetini ve trafik
giivenligini tehlikeye diisiirecek diizeyde heyecanli ve telasli” maddesinin zor geldigini, 15
kisi 130 “Koniler arasinda (igeride) en fazla iki hamlede park edemiyor.” Maddesinin zor

geldigini soylemistir.
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5. SONUC VE ONERILER

2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu geregi, Tiirkiye’de siiriicii belgesi almak isteyen bir
Kursiyerin, 5580 sayili1 Ozel Ogretim Kurumlar: Kanunu kapsaminda acilmis 6zel motorlu
tasit siirticii kurslarina devam etmesi ve egitimini tamamlayarak Milli Egitim Bakanlig1
tarafindan yapilacak teorik ve direksiyon egitimi simavlarinda basarili olmasi
gerekmektedir. Literatiir incelendiginde teorik egitim ve sinavlarla ilgili ¢ok sayida
calismaya rastlanmakla birlikte direksiyon sinavi ve degerlendirmesi ile ilgili ¢caligmaya

rastlanmamustir.

Bu ¢alismada; stirticli kursu direksiyon degerlendirme sinavi Milli Egitim Bakanligi’ndan
temin edilen istatistikler yardimi ile g¢esitli degiskenler agisindan incelenmis,
degerlendirme sinavi esnasinda siiriicii adaylarina anket uygulanmis ve degerlendirme
smavinin daha etkin ve trafik gilivenligine yonelik olmasi i¢in Oneriler sunulmustur.

Degerlendirme sonuglar1 asagida 6zetlenmistir.

e Tiirkiye’de 2018 yil1 itibar ile 3688 siiriicti kursu bulunmaktadir. Siiriicii kurslarindan

mezun olan siirlicii adaylarinin %71 1 siirticii belgesi almaya hak kazanmustir.

e Bagskent Ankara’da siiriicii kurslarindan mezun olan adaylarin basar1 1 oran1 %70’dir.
Bu oran Tiirkiye ortalamasi ile ortiismektedir. Ankara’nin en basarili ilgesi olan Bala
ilgesinin basart oran1 %91 ile Tiirkiye ortalamasmnin ¢ok iizerinde iken, sosyo-

ekonomik agidan daha gelismis ilgesi olan Cankaya’da basar1 ortalamas1 %70°dir.

e Tirkiye'nin bolgelere gore basari oranlarina bakildiginda; %78 basari orani ile Giiney
Dogu Anadolu Bolgesi ile Dogu Anadolu Boélgesi en basarili bolgelerdir. En diisiik

basar1 orani ise %69 ile Ege Bolgesidir.

e Siiriicii belgesi almaya hak kazanma oranlarina iller bazinda bakildiginda En basarili
iller; Siirt (%91), Tunceli (%91) ve Mus (%88) iken, en basarisiz iller; Antalya (%56),
Yalova (%57) ve Bing6l (%57) diir.



Tiirkiye genelinde sinava giren kursiyerlerin en ¢ok yaptiklari hatalar sirasiyla;
Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor (Ilk kalkis).

Park ederken veya park alanindan g¢ikarken kaldirima veya konilere garpiyor.
Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor. (Egimli yolda).

Kaldirima 50 cm'den fazla aciga park ediyor.

AN N NN

Geri giderken konilere veya kaldirima garpiyor, seridinin disina ¢ikiyor olmustur.

Tiirkiye genelinde sinava giren kursiyerlerin en az yaptiklar hatalar sirasiyla;
Kalkis yapmadan 6nce omuz iistii bakis ile kor nokta kontrolii yapmiyor.

Saga sola doniislerden 6nce aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

AN NI

Donmeden once veya doniisii tamamlayip tekrar yola ¢ikarken aynalari ile trafigi

kontrol etmiyor”.

<

Duraklama veya park etmede sag tarafa yanasirken aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

v" Park alanindan ¢ikarken aynalari ile trafigi kontrol etmiyor, olmustur.

e Baskent Ankara’da en fazla ve en az yapilan hatalar ve bu hatalarin siralamasi Tiirkiye

geneli ile birebir ortiismektedir.

Calisma kapsaminda; direksiyon sinavi sonrast Ankara’da 160 siiriicii aday1 ile anket

yapmak suretiyle odak grup goriismesi yapilmistir. Bu gériisme sonucu;

e Bu adaylarin sinavda yaptiklar hatalarin yine Tiirkiye genelinde en fazla yapilan

hatalarla ortiistiigli gortilmektedir.

e Siiriicii kursunda aldig1 direksiyon dersine ek olarak 6zel direksiyon dersi de alan

ogrencilerin daha basarili olduklar1 gériilmiistiir.

e Goriisme kapsaminda adaylara “direksiyon siavinda sizi en zor gelen madde nedir?”
diye sorulmus, en fazla verilen cevaplar asagida siralanmistir.

v' Park ederken veya park alanindan ¢ikarken kaldirima veya konilere ¢arpiyor.

<

Koniler arasina tek hamlede giremiyor.

v’ Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor.
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v’ Arag kullanimi sirasinda ara¢ hakimiyetini ve trafik giivenligini tehlikeye disiirecek
diizeyde heyecanli ve telasl.

v" Koniler arasinda (Iceride) en fazla iki hamlede park edemiyor.

e Basarisiz olan adaylar basarisiz olmalarinin sebebini, “heyecan”, “dikkatsizlik” ve

tecriibesizlik” olarak tanimlamislardir.

Yapilan bu analizler sonucu asagidaki oneriler sunulmustur.

Simav basar1 oranlaria bakildiginda; sosyo-ekonomik gelismislik sirasi daha yiiksek olan
iller/bolgelerin daha diisiik olan iller/bolgelere gore daha basarisiz oldugu goriilmektedir.
Eldeki mevcut verilerle bu durumun sebebi hakkinda kesin bir kanaat olusturulmasi
mimkiin olmamakla birlikte; basari ortalamasi Tiirkiye genelinin ¢ok {istiinde olan

illerde/bdlgelerde, sinav egitim ve denetimlerinin arttirilmas: onerilmektedir.

Yapilan hata analizi sonucu, direksiyon simmavinda en fazla yapilmis olan hatalarin
“beceriye” dayandigi, en az yapilan hatalarin ise “bilgiye” dayandigi goriilmektedir. Bu
duruma gore, siiriicti kurslarinda teorik bilginin yeterli olarak verildigi ancak direksiyon
egitiminde eksiklik oldugunu sdylemek yanlis olmayacaktir. Siiriicii kurslarinda verilen
direksiyon egitim saatinin ve bu egitimin etkinliginin artirilmasi onerilmektedir. Calisma
kapsaminda yapilan alan calismasinda 6zel direksiyon dersi alan 6grencilerin sinavda daha

basarili olduklarinin goriilmesi de bu 6neriyi desteklemektedir.

Yine yapilan hata analizi sonucu; direksiyon sinavinda en fazla yapilan hatalarin “park
etme” hatalar1 oldugunu gostermistir. Bu park hatalar1 “kirmiz1” hata kategorisine girmekte
yani siiriici aday1 bu hatay1 1 kez yaptiginda basarisiz sayilmaktadir. Trafik gilivenligini
birincil derecede etkilemeyen park etme basarisinin siiriicii basarisinda bu derece etkili
olmasi tartismaya agilmasi gereken bir konudur. “Kor nokta kontrolii”, “aract seridinde
kullanabilme” gibi trafik giivenligini birincil derecede tehlikeye sokabilecek maddelerin
ayni forma gore “sar1 hata” olarak nitelendirilirken park etme hatasinin bunlarin istiinde
tutulmasimin dogru olmadig: diisiiniilmektedir. Ayrica giiniimiizde gelisen arag teknolojisi
ile (ara¢ kameralari, park sensorleri, vb.) park edebilme insan becerisinden daha ¢ok arag
teknolojisi ile yapilabilir olmustur. Bu nedenle, direksiyon egitimi dersi sinav

degerlendirme formu degerlendirme kriterlerinin trafik giivenligi oncelikleri gozetilerek

tekrar diizenlenmesi Onerilmektedir.
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EK-1. Direksiyon egitimi dersi sinav degerlendirme formu
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DIREKSIYON EGiTiMi DERSi SINAV DEGERLENDiIRME FORMU
(“M”, “Al1”, “A2”, “A” veya “B1” Siflarr)

(EK-3 ON YUZD)

.............. KODLU OZEL. . ..t titeiieteeasaneasaseeeesaneasasensasanensass.. MOTORLU TASIT SURUCULERI KURSU
MUDURLUGU
KURSIYERIN

Ad1 Soyadi imza istedigi Siiriicii Sertifikasinn Cinsi: Smava Girdigi Aracin Cinsi ve Plaka No:

() ARAC BILGIiSi SORGULAMA BOLUMU

Lastiklerin havalarinin yeterli olup olmadigini gézle veya ayakla kontrol etmiyor.

Akiiniin yerini gdsteremiyor.

Yag gostergesini gosteremiyor, hangi durumda tehlike ifade ettigini bilmiyor.

Hararet gostergesini (varsa) gosteremiyor, hangi durumda tehlike ifade ettigini bilmiyor.

Yakit gostergesinin yerini gdsteremiyor.

Uzun/kisa far veya korna kumandalarini gésteremiyor.

Sinyal kumandalarini gésteremiyor, sinyal lambalarini ¢alistiramiyor.

On veya arka freni gdsteremiyor.

© |00 || |UT | |w [N

Debriyaj (Otomatik vitesli araclar harig) veya gazi gdsteremiyor.

Vitesi gdsteremiyor veya aracin kag vitesli oldugunu bilmiyor (Oromatik vitesli araglar harig) .

Araci galistirip stop ettiremiyor.

Arac1 yan ayak veya orta sehpa iizerinde sabitlemiyor (“B/ " sertifika sinifi araclar harig) .

(II) BU YONETMELIGIN EKI (EK-7) KROKIYE GORE DUZENLENEN ALANDA DEGERLENDIRILECEK BOLUM

Alkol, uyusturucu veya uyarict maddelerin etkisinde oldugu gézlemlendi.

Araca binmeden 6nce koruyucu baglik, dizlik vb. koruyucu ekipmanlar: takmiyor, yelek giymiyor.

Araca bindiginde ayna ayarlarini kontrol etmiyor.

SARI | SARI

ARACI CALISTIRMA

a) Araci ¢alistirmadan dnce debriyaja basmiyor veya vitesi bosa almiyor (Otomatik vitesli araclar harig) .

[SARI[SARI

b) Arag calistigi halde mars diigmesine basmaya devam ediyor.

[sARI[SARI

ALANDA KALKIS YAPMA (ARACI HAREKETE GECIRME)

a) Kalkisi dogru vitesle yapmuyor (Otomatik vitesli araclar haric) .

SARI | SARI

b) Kalkis yaparken arac1 sarsiyor.

SARI | SARI

¢) Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor.

SARI | SARI

¢) Kalkis sirasinda ayaklarini toplarken aracin kontroliinii saglayamiyor ("B1 " sertifika sinifi araclar harig) .

d) Kalkis yaparken 6n, arka veya yandan gelen trafigi kontrol etmiyor.

e) Araci kullamrken ayaklarint yere degdiriyor.

f) Arac1 herhangi bir yere garpiyor veya deviriyor.

g) Araci kullamirken yalpaliyor, aract dengeli kullanamiyor.

KONILER ARASINDAN GECME

a) Konilere ¢arpiyor.

b) Koniler arasindan sirasiyla gegemiyor, koni atliyor.

c) Koniler arasindan gecerken ayaklar1 yere degiyor.

¢) Koniler arasindan gecerken diisiiyor.

d) Motoru stop ettiriyor.

Si S

SEKIZ CIZME (“B1” sertifika sumifi_araclar haric)

a) Aracin tekerlerinden herhangi birisi veya ikisi de sekiz ¢izgisinin disina ¢ikiyor.

b) Sekiz ¢izerken ayaklar1 yere degiyor.

¢) Sekiz ¢gizerken diisiiyor.

¢) Motoru stop ettiriyor.

S S

DENGE CiZGiSINDEN GECME (“B1” sertifika simifi_araclar harig)

a) Denge cizgisi iizerinden gidemiyor, ¢izginin digina ¢ikiyor.

b) Denge ¢izgisi lizerinden giderken ayaklar1 yere degiyor.

¢) Motoru stop ettiriyor.

S S

HIZLLANMA, YAVASLAMA VE DURMA

a) Motorlu bisikletler (""M"") i¢in azami 25 km'ye, motosikletler (""A1", ""A2", A" ve "'B1"") i¢in 40 km’ye ¢ikamiyor.

b) Hizlanma esnasinda arac1 sarsiyor.

¢) Hizlanma esnasinda diigiiyor.

¢) Yavaglama yaparken aracin hakimiyetini kaybediyor.

d) Yavaslama yaparken diisiiyor.

¢) On ve arka frenleri dengeli kullanamuyor, diizgiin durus yapamiyor.

f) Motoru stop ettiriyor.

S S

10

ENGELDEN KACMA

a) Saatte 20 km hiza ulagamiyor.

b) Saatte 20 km hiza ulastiktan sonra engelden kacamiyor, engele ¢arpiyor.

c) Engelden 100 santimetreden fazla uzaktan gegiyor.

¢) Engelden kacarken ayaklar1 yere degiyor.

d) Engeli gectikten sonra tekrar geldigi yol seridine giremiyor.

e) Motoru stop ettiriyor.

S S

5 3 | E 3
5 5 B 5

11

ANI FREN YAPMA

a) Saatte 20 km hiza ulagamuyor.

b) Saatte 20 km hiza ulastiktan sonra ani fren yapip araci durduramiyor.

¢) Motoru stop ettiriyor.

SARI | SARI




EK-1. (Devam) Direksiyon egitimi dersi sinav degerlendirme formu

EK-3 (ARKA YUZU)

(IIT) AKAN TRAFIKTE SURUS BECERISi VE TRAFIiK ALGISINA YONELIiK DAVRANISLAR BOLUMU

12

AKAN TRAFIKTE KALKIS YAPMA (ARACI HAREKETE GECIiRME)

a) Kalkis1 dogru vitesle yapmuyor (Otomatik vitesli aracglar haric) . SARI | SARI

b) Kalkis yaparken arac1 sarsiyor. SARI | SARI

c) Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor. SARI | SARI

¢) Kalkis yaparken omuz iistii bakis ile kor nokta kontrolii yapmiyor. SARI | SARI

d) Kalkis yaparken aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

e) Kalkis yaparken sinyal vermiyor.

f) Trafigi tehlikeye diisiirecek sekilde hizl1 ve kontrolsiiz ¢ikis yapiyor.

g) Kalkis yaptiktan sonra araci dogru seride konumlandiramiyor. SARI | SARI

13

ARAC KUMANDA PEDALLARINA INTIBAK

a) Vites degistirirken debriyaja tam basmiyor (Otomatik vitesli ara¢lar haric) . SARI | SARI

b) Vites degistirirken gazi dogru kullanamiyor (Otomatik vitesli araclar haric) . SARI | SARI

¢) Vites degistirirken aracin kontroliinii kaybediyor (Otomatik vitesli araglar harig) . SARI | SARI

¢) Seyir halindeyken yola bakmay1 birakip vitese bakarak vites degistiriyor ( Otomatik vitesli araclar haric) .

d) Hizlanma ve yavaslamalarda aracin hizim1 ayarlayamiyor. Gaz ve frene tam intibak edemiyor.

14

SERIT IZLEME VE DEGISTIRME

a) Serit degistirmeden Once aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

b) Serit degistirmeden 6nce omuz iistii bakis ile kor nokta kontrolii yapmiyor.

¢) Serit degistirmeden 6nce zamaninda sinyal vermiyor.

¢) Seridini degistirirken yoldaki kesik ve siirekli ¢izgilerin anlamlarina uygun hareket etmiyor.

d) Serit izleme kurallarina uymuyor, serit ¢izgilerinin i¢inde ara¢ kullanmiyor.

¢) Emniyet seridini ihlal ediyor.

1) Siirekli sol seridi isgal ederek ara¢ kullaniyor.

15

d) Kavsakta gegis hakki kurallarina uymuyor.

¢) Saga sola doniislerden 6nce aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

KAVSAKLARA YAKLASMA VE KAVSAKLARDA SAGA SOLA DONUSLER
a) Kavsaga yaklasirken yavaslamiyor.

b) Kavsaga yaklasirken donecegi yone uygun seride zamaninda girmiyor.

c) Doniis dncesinde zamaninda sinyal vermiyor.

¢) Kavsakta karsidan veya yandan gelen araglari kontrol etmiyor.

f) Saga sola doniislerden 6nce omuz iistii bakis ile kor nokta kontrolii yapmiyor. SARI | SARI

g) Doniistini tamamladiktan sonra y6niine uygun seride girmiyor. [sARI[SARI

16

ONUNDEKI ARACI GECME (SOLLAMA YAPMA)

a) Sollamaya baglamadan 6nce aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

b) Sollamaya baslamadan 6nce omuz iistii bakis1 ile kor nokta kontrolii yapmiyor. SARI | SARI

c) Sollamaya baglamadan 6nce zamaninda sinyal vermiyor.

¢) Sollama yaparken dniindeki veya diger seritlerdeki araglar: tehlikeye atiyor.

d) Sollama yaparken kendi hizim ve diger araglarin hizlarim dikkate almiyor.

¢) Kendisini gegmek isteyen ara¢ oldugunda ge¢ilme kurallarina uymuyor.

17

HIZ KURALLARI

a) Hiz levhalarina uymuyor, azami hiz sinirim asiyor.

b) Yaya, okul, bisiklet vb. ge¢itlere yaklasirken hizin1 azaltmiyor.

¢) Yol icin belirlenen asgari hiz sinirlarina uymuyor, ¢ok yavas arag¢ kullaniyor. SARI | SARI

¢) Siirekli aym vitesle ara¢ kullantyor, zamaninda vites degistirmiyor (Otomatik vitesli araclar harig) . SARI | SARI

d) Hizlanma ve yavaslamalarda aracin hizimi ayarlayamiyor. SARI | SARI

18

CEVREYE DUYARLI VE EKONOMIK ARAC KULLANMA

a) Araci yiiksek devirde kullamyor. (Otomatik vitesli araclar harig) . SARI [ SARI

b) Kornay1 gereksiz yere kullaniyor. SARI | SARI

¢) Durus ve kalkislar1 ani yapiyor, araci ekonomik kullanmryor. SARI | SARI

19

ARAC SEYIR HALINDEYKEN DEG ERLENDIRILECEK DiGER DAVRANISLAR

a) Isikli trafik cihazlari, trafik levhalar1 veya diger trafik isaretlerine uymuyor.

b) Arag kullanimi sirasinda ara¢ hakimiyetini veya trafik giivenligini tehlikeye diisiirecek diizeyde heyecanlamyor ve telaslaniyor.

c) Trafik polisini, yol ikaz ve degisikliklerini veya diger yonlendirmeleri fark etmiyor.

¢) Arag seyir halindeyken aynalardan trafigin akisini kontrol etmiyor. SARI | SARI

d) Takip mesafesini kurallara uygun olarak ayarlayamiyor.

e) Gegis ustiinliigiine sahip araglara gecis hakki vermiyor.

f) Yaya ve okul gecitlerinde yayalara ve bisikletlilere gegis hakki vermiyor.

g) Hemzemin geg¢itlerde gegis kurallarina uymuyor.

§) Komisyon baskaninin telsizle verdigi talimatlara uymuyor.

h) Genel olarak ara¢ kullanma becerisi zay1f.

1) Giizergahi bilmiyor, giizergah disina ¢ikiyor.

20

DURAKLAMA VE PARK ETME

a) Duraklama veya park yasagina uymuyor.

b) Duraklama veya park etmede sag tarafa yanasirken sinyal vermiyor.

c) Duraklamadan veya park etmeden 6nce aynalar ile trafik kontrolii yapmiyor.

¢) Park etme esnasinda kaldirima carpiyor.

d) Duraklama veya park etmede seridin sagina veya kaldirima yeterince yanasmiyor. SARI | SARI

¢) Ani durus yapiyor. SARI | SARI

f) Araci terketmeden 6nce motoru stop etmiyor. SARI | SARI

g) Araci terkederken yan ayak veya orta sehpa iizerinde sabitlemiyor (“B1” sertifika sinifi araclar haric). SARI | SARI

g) Araci giivenli bir sekilde terk etmiyor. SARI | SARI

SINAV KOMIiSYONU

Baskan (AdvSoyadvimza): Uye (AdvSoyadyimza):

Smav Tarihi:

BASARILI
BASARISIZ NEDENI:

NOT: 1- Mavi renkle isaretlenmis maddelerden bes tanesini ihlal eden kursiyerin smavina son verilir.

3-Kirmuzi renkle isaretlenmis maddelerden birini ihlal eden kursiyerin smavina son verilir.




EK-2. Ozel motorlu tasit siiriiciileri kursu direksiyon egitim arac1 izin formu
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OZEL MOTORLU TASIT SURUCULERI KURSU
DIiREKSIYON EGIiTiM ARACI iZiN FORMU

Arag sahibinin
Ad1 — Soyadi (Unvani)

Kurumun Adi

Kurumun Adresi

Kurucusu

ARACIN

PLAKASI MARKASI MODELI MOTOR NO SASI NO

Kullanildig: Sertifika Sinifi

SAYI
KONU

Yukarida 6zellikleri belirtilen aracin, direksiyon egitiminde kullanilmak {izere ¢ift frenli, ¢ift debriyajli, tek
direksiyon sistemi ile her tiirlii donanimi saglam ve trafige hazir durumda olup kurumda direksiyon egitim araci
olarak kullanilmak iizere izin verilmesi hususunda geregini arz ederim.

EKLER:
1-Motorlu Arag Trafik Belgesi
2-Arag Tescil Belgesi

Yukarida teklif edilen aracim...........ccccceevevevieciecienieniennnen. kursunda direksiyon egitim araci olarak
kullanilmas1 uygun goriilmistiir.

Tarih
Adi-Soyadi
Unvani
Imza




EK-3. K sinifi siirticii aday belgesi
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BELGENIN GECERLi OLDUGU

1 - Arag cinsi:

2 - Yol (Giizergah):

3 - Giin ve saatler:

4 - Diizenlenme tarihi:.../.../......

5 - Gegerliliginin bittigi tarih: .../.../......

Motorlu Tagit Siirticiileri Kursu Mudiiri
(Kase - Imza)

T.C.
MILLi EGiTiM BAKANLIGI

ili/ilcesiOzel . ...oovvvvvnnvnnen... Motorlu Tasit
Siiriiciileri Kursu Miidiirligii “K” SINIFI SURUCU
ADAY BELGESI
Belge no:
Belge tarihi:

Kursun adresi:

SURUCU ADAYININ

1-T.C. Kimlik no:
2 - Adi:

3 - Soyadi:

4 - Baba ad1:

5 - Dogum yeri:

FOTOGRAF

6 - Dogum tarihi:
7 - Adresi:

(imzas1)

DIREKSIYON EGITiMi DERSI UZMAN/USTA
OGRETICIiSININ
1-T.C. Kimlik no:
2 - Adi:
3- Soyadi:
4 - Adresi:

Siiriicii belgesi sinifi:
Siiriicii belgesi no:
Siiriicii belgesinin verildigi yer:
(imzas1)

BiRINCi DIREKSIYON EGIiTiMi DERSI SINAVI
Direksiyon Egitimi Dersi Sinav Uygulama ve
Degerlendirme Komisyonu Baskaninin

1-T.C. Kimlik no:
2-Adu:
3 - Soyadi:
4 - Adresi:
Siiriicii belgesi sinifi:
Siiriicii belgesi no:
Siiriicii belgesinin verildigi yer:
(imzas1)

IKINCI DIREKSIYON EGITiMi DERSI SINAVI
Direksiyon Egitimi Dersi Sinav Uygulama ve
Degerlendirme Komisyonu Bagkaninin

1-T.C. Kimlik no:

2 - Adu

3 - Soyadi:

4 - Adresi:

Siiriicli belgesi smifi:

Siiriicli belgesi no:

Siiriicii belgesinin verildigi yer:

(imzas1)

UCUNCU DIREKSIYON EGITiMIi DERSI SINAVI
Direksiyon Egitimi Dersi Sinav Uygulama ve
Degerlendirme Komisyonu Bagkaninin

1-T.C. Kimlik no:
2-Adu:
3 - Soyad:
4 - Adresi:
Siiriicii belgesi sinifi:
Siiriicii belgesi no:
Siiriicii belgesinin verildigi yer:
(imzas1)

DORDUNCU DIREKSIYON EGiTiMi DERSi
SINAVI
Direksiyon Egitimi Dersi Sinav Uygulama ve
Degerlendirme Komisyonu Bagkaninin

1-T.C. Kimlik no:
2 - Adu
3 - Soyadr:
4 - Adresi:
Siiriicii belgesi sinifi:
Siiriicii belgesi no:
Siiriicii belgesinin verildigi yer:
(imzas1)

Not: 1 - Bu belgenin gegerlilik siiresi diizenlendigi tarihten itibaren alt1 aydir.
2 - Siiriicti aday1 ve direksiyon egitimi dersi uzman/usta Ggreticisine ait bilgiler egitime baslamadan bir defa
doldurulur ve imzalanir. Direksiyon egitimi dersi sinav uygulama ve degerlendirme komisyonu bagkani ise her

smavda kendisine ait bilgileri doldurur ve imzalar.




EK-4. Siirticii kursiyerleri direksiyon egitimi uygulama ve degerlendirme sinav anketi

Bu anket formu Gazi Universitesi Fen Bilimler Enstitiisii'nde yiiriitilmekte olan “MTSK
UYGULAMA SINAVININ INCELENMESI” igin yapilmaktadir. Sizlerden edinilecek bilgiler tamamen
bilimsel amach kullanilacaktir. Katkilariniz bizim i¢in énemlidir. Simdiden degerli katkilarinizdan dolayi

tesekkiir ederiz.

ANKET FORMU

ANKET SORULARI
Admiz soyadiniz
Siava Girdiginiz Sertifika Tiirii
MTSK Uygulama Sinavindan Gegti | Kaldi Kaldi Iseniz Kaldigimiz Maddeler Nelerdir
Gectiniz mi?

() ()
Cinsiyetiniz Erkek | Kadin

Ol O ]
Yasmiz 18-24 | 25-31 32-38 39-45 46 ve Ustil

Q) @) ) Q) )
Hangi sehirde yasiyorsunuz?
Mesleginiz nedir?
Ogrenim Durumunuz nedir? Tlkogreti Lise oOn lisans lisans Y. Lisans

m () () () Doktora
Q) Q)

Daha 6nce MTSK sinavinda Olmadim 1.kez 2.kez 3.kez 4. kez
basarisiz oldunuz mu? Maddeleri () () () ()
nelerdi? O Maddesi Maddesi Maddesi Maddesi
) ( )| ( ) | ( ) | ( )
Ozel Direksiyon egitimi aldimiz m1 | Olmadim 5-10 10-15 15-20 20 ve lizeri
ald1 iseniz ne kadar? () () () () ()
Kendinize ya da ailenize ait Evet Hayir
araciniz var nm? () ()
Sinav araciniz otomatik mi Manuel Otomatik
manuel miydi? () ()

MTSK uygulama sinavinda size en zor gelen degerlendirme maddesi hangisiydi?

MTSK uygulama sinavindaki basarisiziginizi neye baghyorsunuz?

Teorik; yani yazili sinavda kacincida kag alarak gectiniz?

Siiriicii belgesinin anlamini bir ciimle ile ifade eder misiniz?

Anketimize katildiginiz icin tesekkiir ederiz
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EK-5. Direksiyon egitimi dersi sinav degerlendirme formunun numaralari

23
24
25
26
27

28

29
30
31
32
33
34
35
36

37
38
39
40
41

42
43
44
45
46
47
48
49
50

Lastiklerin havalarinin yeterli olup olmadigini gozle veya ayakla kontrol etmiyor
Aracin kaputunu acip akiiniin yerini gosteremiyor.

Motor yag1 ve motor suyu konulma yerini gosteremiyor.

Cam silecek suyunun konulma yerini gosteremiyor.

Aracin bagajmi agip; stepne, kriko, bijon anahtari, reflektor ve ilkyardim ¢antasini
gbsteremiyor.

Yag ve hararet gostergelerini gosteremiyor. Hangi durumda tehlike ifade ettiklerini
bilmiyor.

Yakit gdstergesinin yerini gosteremiyor.

Uzun/kisa far, korna, cam silecek ve diger kumanda kollarin1 gosteremiyor.

Sinyal kolunu gésteremiyor.

Arag ici aydinlatma lambalarini agip kapatamiyor.

Dis ve i¢ aynalarin ayar yerlerini gosteremiyor.

El frenini ve ayak fren pedalin1 gésteremiyor.

Gaz ve debriyaj (Otomatik vitesli araglar harig) pedallarin1 gosteremiyor.

Aracin kag vitesli oldugunu bilmiyor (Otomatik vitesli araglar harig). Otomatik
vitesli araglarda P, N, D ve R komutlarinin ne anlama geldigini bilmiyor.

Araca bindiginde koltuk ayarlarini kontrol etmiyor.

Araca bindiginde ayna ayarlarin1 kontrol etmiyor.

Emniyet kemerini takmiyor.

Alkol, uyusturucu veya uyarict maddelerin etkisinde oldugu gozlemlendi.

Araci ¢alistirmadan 6nce debriyaja basmiyor (Otomatik vitesli araclar hari¢) veya
vitesi bosa almiyor.

Araci galistiramiyor.

Arag calistig1 halde kontak anahtarin1 mars kademesinde tutmaya devam ediyor.
Araci hareket ettirmeden dnce el frenini indirmiyor.

Kalkis1 dogru vitesle yapmiyor, Otomatik araglarda vitesi D getirmiyor.

Kalkis yapmadan 6nce aynalart ile trafigi kontrol etmiyor.

Kalkis yaparken omuz {istii bakis ile kor nokta kontrolii yapmuyor.

Kalkis yaparken sinyal vermiyor.

Kalkis yaparken araci sarsiyor.

Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor. (ilk kalkis).
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EK-5. (Devam) Direksiyon egitimi dersi sinav degerlendirme formunun numaralar

51 Kalkista trafik akisi ile uyumlu hareket edemiyor.

52 Trafigi tehlikeye diisiirecek sekilde hizli ve kontrolsiiz kalkis yapiyor.

53 Kalkis yaptiktan sonra araci dogru seride konumlandiramiyor.

54 Vites degistirirken debriyaj pedalina tam basmiyor (Otomatik vitesli araglar harig).

95 Vites degistirirken gaz pedalini dogru kullanamiyor (Otomatik vitesli araglar
haric).

56 Vites degistirirken dogru siralamaya uymuyor (Otomatik vitesli araglar harig).

57 Vites degistirirken aracin kontroliinii kaybediyor (Otomatik vitesli araclar harig).

58 Seyir hallideyken yola bakmiyor vites koluna bakiyor (Otomatik araglar harig).

59 Gaz ve frene tam intibak edemiyor.

60 Direksiyon simidini dogru pozisyonda tutmuyor.

61 Araci kontrol edemiyor, saga sola savuruyor.

62 Arac serit icinde gezdiriyor.

63 Araci serit ¢izgilerinin igerisinde kullanamiyor, iki seridi birden kullaniyor.

64 Serit degistirmeden dnce aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

65 Serit degistirmeden 6nce omuz iistii bakis ile kor nokta kontrolii yapmuyor.

66 Serit degistirmeden 6nce zamaninda sinyal vermiyor.

67 Seridini degistirirken yoldaki kesik ve siirekli ¢izgilerin uygun hareket etmiyor.

68 Emniyet seridini ihlal ediyor

69 stirekli sol seridi isgal ederek arag kullaniyor

70 Kavsaga yaklasirken yavasglamiyor.

71 Kavsaga yaklasirken donecegi yone uygun seride zamaninda girmiyor.

72 Dontis oncesinde zamaninda sinyal vermiyor.

73 Kavsakta karsidan ve yandan gelen araglar1 kontrol etmiyor.

74 kavsakta gecis hakki kurallarina uymuyor.

75 Saga sola doniislerden once aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

76 Saga sola doniislerden 6nce omuz iistii bakis ile kor nokta kontrolii yapmiyor.

77 Doniisiinii tamamladiktan sonra yoniine uygun seride girmiyor.

78 Isikli trafik cihazlari, trafik levhalar ve diger trafik isaretlerine uymuyor.

79 trafik polisi, yol ikaz ve degisikliklerini veya diger yonlendirmeleri fark etmiyor.

80 Ara¢ kullanimi sirasinda ara¢ hakimiyetini ve trafik gilivenligini tehlikeye

diisiirecek diizeyde heyecanli ve telasli oldugu gorildii.
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EK-5. (Devam) Direksiyon egitimi dersi sinav degerlendirme numaralari

81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107

108
109
110

yaya ve okul gecitlerinde yayalara ve bisikletlilere gecis hakki vermiyor.
hemzemin gegitlerde gecis kurallarina uymuyor.

Gegis istiinliigiine sahip araglara gegis hakki vermiyor

Arag seyir halindeyken i¢ ve dis aynalardan trafigin akisini kontrol etmiyor.
Takip mesafesini kurallara uygun olarak ayarlayamiyor

Glizergahi bilmiyor, giizergah digina ¢ikiyor.

Genel olarak ara¢ kullanma becerisi zayif.

Sollamaya baslamadan 6nce aynalar ile trafik kontrolii yapmiyor.

Sollamaya baslamadan 6nce omuz iistii bakis ile kor nokta kontrolii yapmuiyor.
Sollamaya baslamadan 6nce ve zamaninda sinyal vermiyor.

Sollama yaparken oniindeki ve diger seritlerdeki araglari tehlikeye atiyor.
Sollama yaparken kendi hizin1 ve diger araglarin hizlarin1 dikkate almiyor.
Kendisini gegmek isteyen ara¢ oldugunda gegilme kurallarina uymuyor.

Hiz levhalarina uymuyor, azami hiz sinirin1 agtyor.

Yaya, okul, bisiklet vb. gecitlere yaklasirken hizin1 azaltmiyor.

Trafikte seyir halindeyken gereksiz yere fren yaparak trafigi tehlikeye diisiiriiyor.
Yol i¢in belirlenen asgari hiz sinirlarina uymuyor, ¢ok yavas ara¢ kullaniyor.
Stirekli ayn1 vitesle ara¢ kullantyor, zamaninda vites degistirmiyor.

Hizlanma ve yavaslamada aracin hizin1 ayarlayamiyor.

Araci yiiksek devirde kullaniyor (Otomatik vitesli araglar haric).

Kornay1 gereksiz yere kullantyor

Durus ve kalkislar1 ani yapiyor, aract ekonomik kullanmiyor

Geri giderken seridini koruyarak koseden saga ya da sola tek hamlede dénemiyor.
Geri giderken konilere veya kaldirima carpiyor, seridinin digina ¢ikiyor.

Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor.

Donmeden once veya doniisii tamamlayip tekrar yola ¢ikarken sinyal vermiyor.
Donmeden once veya doniisii tamamlayip tekrar yola ¢ikarken aynalar ile trafigi
kontrol etmiyor.

Tekrar yola ¢ikmadan 6nce omuz iistii bakis ile kor nokta kontrolii yapmiyor.
Araci geri vitese takamiyor

Geri giderken araci serit ¢izgileri igerisinde gezdiriyor.
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EK-5. (Devam) Direksiyon egitimi dersi sinav degerlendirme formunun numaralari

111  Geri giderken araci serit cizgileri i¢inde tutamiyor, disina c¢ikariyor. Aracin
hakimiyetini saglayamiyor

112  Geri giderken aynalarla veya geriye donerek arkadaki trafigi kontrol etmiyor

113  Araci stop ettiriyor.

114  Kalkis yapmadan Once aynalart ile trafigi kontrol etmiyor.

115 Kalkis yapmadan 6nce omuz listii bakis ile kor nokta kontrolii yapmiyor.

116  Kalkis yaparken sinyal vermiyor

117  Ani fren yapip aract durduramiyor (Saatte 30 km hizla giderken).

118  Ani fren yaptiginda araci stop ettiriyor.

119  Kalkis yapmadan Once aynalar ile trafigi kontrol etmiyor.

120  Kalkis yapmadan 6nce sinyal vermiyor.

121  Kalkis yapmadan 6nce omuz {istii bakis ile kor nokta kontrolii yapmiyor.

122 Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor.

123 Sag seritte durmadan Once aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

124  Sag seritte durmadan veya kalkis yapmadan 6nce sinyal vermiyor.

125 Kalkis yapmadan 6nce aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

126 Kalkis yapmadan 6nce omuz {istii bakis ile kor nokta kontrolii yapmuiyor.

127  Araci hareket ettirirken 50 cm'den fazla geri kaydiriyor.

128  Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor. (Egimli yolda)

129  Koniler arasina tek hamlede giremiyor.

130  Koniler arasinda (igeride) en fazla iki hamlede park edemiyor.

131  Park ederken veya park alanindan ¢ikarken kaldirima veya konilere garpiyor.

132 Kaldirima 50 cm'den fazla agiga park ediyor.

133  Kalkis yaparken motoru stop ettiriyor.

134 Genel park etme becerisi zayif (Park alanina girerken araci sik sik durdurup vites
degistirmeden tekrar hareket ettirme gibi).

135  Park alanindan ¢ikarken aynalari ile trafigi kontrol etmiyor.

136  Park alanindan ¢ikarken sinyal vermiyor.

137  Park alanindan ¢ikarken omuz iistii bakis ile kor nokta kontrolii yapmuiyor.

138  Park alanindan ¢ikarken omuz iistii bakis ile kor nokta kontrolii yapmiyor

139 Duraklama veya park etmede sag tarafa yanasirken aynalari ile trafigi kontrol

etmiyor.
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EK-5. (Devam) Direksiyon egitimi dersi sinav degerlendirme formunun numaralari

140
141
142
143
144
145
146

147

Duraklama veya park etmede sag tarafa yanasirken sinyal vermiyor.

Duraklama veya park etmede seridin sagina veya kaldirima yeterince yanagmiyor.
Park etme esnasinda kaldirima carpiyor.

Ani durus yaparken aragtakilerin giivenligini tehlikeye diistirtiyor

Araci terk etmeden once el freni ile araci sabitlemiyor

Arac1 terk etmeden 6nce motoru stop etmiyor.

Otomatik vitesli araglarda park esnasinda araci stop ettirmeden Once vitesi P
pozisyonuna almryor.

Aract terk ederken kapisini agmadan ayna ile arkadan gelen trafigi kontrol

etmiyor.
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