


KENTSEL ACIK MEKANLARDA YAYA HAREKETLERININ MEKAN
DiZiMi ANALIZ YONTEMI iLE IRDELENMESIi: ANKARA ULUS
TARIHIi KENT MERKEZi ORNEGI

Unzile CETINCEViZ

YUKSEK LiSANS TEZi
SEHIR VE BOLGE PLANLAMA ANA BiLiM DALI

GAZi UNIVERSITESI
FEN BIiLIMLERI ENSTITUSU

NISAN 2022



ETiK BEYAN

Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Tez Yazim Kurallarina uygun olarak hazirladigim

bu tez ¢alismasinda;

Tez i¢inde sundugum verileri, bilgileri ve dokiimanlari akademik ve etik kurallar
cercevesinde elde ettigimi,

Tiim bilgi, belge, degerlendirme ve sonuglar1 bilimsel etik ve ahlak kurallarina uygun
olarak sundugumu,

Tez calismasinda yararlandigim eserlerin tiimiine uygun atifta bulunarak kaynak
gosterdigimi,

Kullanilan verilerde herhangi bir degisiklik yapmadigima,

Bu tezde sundugum calismanin 6zgiin oldugunu,

bildirir, aksi bir durumda aleyhime dogabilecek tiim hak kayiplarini kabullendigimi beyan

ederim.

Unzile CETINCEViZ
06/04/2022



KENTSEL ACIK MEKANLARDA YAYA HAREKETLERININ MEKAN DizZiMi
ANALIZ YONTEMI ILE IRDELENMESI: ANKARA ULUS TARIHI KENT MERKEZI
ORNEGI
(Yiiksek Lisans Tezi)

Unzile CETINCEVIZ

GAZI UNIVERSITESI
FEN BILIMLERI ENSTITUSU
Nisan 2022

OZET

Son yillarda, kirin gittikge kiiclilmesi ve kentlesme oranlarinin hizla yilikselmesi; mega
kentler, siiper kentler, ulus asir1 kentler, metropol kentler ve kent bolgeleri gibi yeni
kavramlarin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir. Kentsel mekanin siirdiiriilebilirliginin
saglanmas1 o alanin kullanimiyla iligkilidir bu sebeple mekanin en dnemli 6gesi insandir.
Insanin ilk ¢aglardan beri tasidigi unvanlardan biri olan “yaya” kavrami mekanlarin
canlili@ini artirarak kullanimini saglamaktadir. Yaya hareketliliginin 6l¢iilmesi, mekanlarin
karakterini tanimlamak ve gelecegini belirlemek gibi konularda kritik kararlar verdiginden
insanlar ve mekanlar i¢in 6nem tagimaktadir. Yaya hareketliligi 6l¢cim yontemlerinden biri
olan “Mekan Dizimi” analizi, kentsel acik alanlar ile yaya hareketliligi arasindaki iligkiyi
aciklar. Bu calisma Mekan Dizimi yontemi ile araciligiyla kentsel agik mekanlarda yaya
hareketliligini artirmak adina Oneriler gelistirmeyi amaglamaktadir. Cok yonlii fonksiyonel
cesitliligi sayesinde yayalar i¢in 6nemli bir ¢ekim ve bulugsma noktasi olan Ankara Ulus
Tarihi Kent Merkezi 6rneklem alan olarak secilmistir. Ulus Tarihi Kent Merkezi’ne yonelik
mevcut durum ve yerel yoOnetimler tarafindan iretilen proje alternatifleri Depthmap
programi araciligiyla Mekan Dizimi analiz yontemiyle incelenmistir. Ulus Tarihi Kent
Merkezi i¢in yapilan analizler sonucunda biitiinlesmesi en yiiksek ve en diisiik olan
bolgelerin tespiti gergeklestirilmistir. Giindemde olan {i¢ adet senaryo alternatifi ile mevcut
durumun analiz sonuglarmin karsilagtirilmast mevcut durumun sahip oldugu yapisim
korumasi kararinin yayalar i¢in daha avantajli oldugunu agiklamaktadir. Bina yapilarinda
cagdas uygulamalara yonelik birtakim calismalar yapilmasi ve yliriinebilirligi etkileyen
fiziksel faktorlerin kalitesinin artirilmasi alanm kullanim kalitesinin artirmasina yeterli
olacagi bu analizin sonuclarina gore yorumlanabilmektedir.
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ABSTRACT

In recent years, the shrinking of the rural area and the rapid increase in urbanization rates
have caused to the emergence of new concepts such as megacities, super cities, transnational
cities, metropolitan cities and urban regions. Ensuring the sustainability of the urban space
is related to the use of area, so the most important element of the space is the human being.
The concept of "pedestrian™, which is one of the titles that people have carried since ancient
times, increases the vitality of spaces and ensures their use. Measuring pedestrian mobility
is important for people and places, as it makes critical decisions on issues such as defining
the character of spaces and determining their future. “Space Syntax” analysis, one of the
pedestrian mobility measurement methods, explains the relationship between urban open
spaces and pedestrian mobility. This study aims to develop suggestions in order to increase
pedestrian mobility in urban open spaces through the Space Syntax method. Ankara Ulus
Historical City Center, which is an important attraction and meeting point for pedestrians
thanks to its functional diversity, was chosen as the sample area. The current situation for
the Ulus Historical City Center and the project alternatives produced by the local
governments were examined by the Space Syntax analysis method through the Depthmap
program. As a result of the analyzes made for Ulus Historical City Center, the regions with
the highest and lowest integration levels were determined. Comparing the analysis results of
the current situation and the three scenario alternatives on the agenda explains that the
decision to preserve the structure of the current situation is more advantageous for
pedestrians. It can be explained according to the results of this analysis that some studies on
contemporary applications in building structures and increasing the quality of physical
factors affecting walkability will be sufficient to increase the quality of use of the area
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1.GIRIS

Insanlarin yasamlarini siirdiirdiikleri uzam yani toprak parcasi, kent veya kir olarak
adlandirilir. Kent ve kir tanimlarmin birbirinden ayrilmasi hakkinda ¢esitli diisiinceler ve
tanimlar bulunmaktadir. Ama genel olarak bu ayriligin ortak 6zellikleri; yonetsel sinir
olgiitii, is boliimii, niifus diizeyi ve ekonomidir. Toplumbilimci Louis Wirth (1938), kenti
“toplumsal bakimdan benzerlik gostermeyen bireylerin olusturdugu, goreceli olarak yogun
niifuslu ve uzamda siireklilik niteligi olan yerlesmeler” olarak tanimlamistir. Kentler,
yapilarinda birgok sosyal ve fiziksel katman bulundurur. S6z konusu katmanlar, kentlere ve
kent pargalarina 6zgiin karakterlerini olusturan, stirekli bir devinim ve doniisiim halinde

karmasik iliskiler barindiran dgelerdir.

Gilin gectikce kentlerin niifusu, kiiresellesmenin de etkisiyle 6zellikle endiistriyel anlamda
ilerlemeyle birlikte yasanan gogler yiiziinden artmaktadir. Bu sebeple yerlesim alanlarinin
fiziksel ve sosyal kapasitesi, yetersiz kalmakta; insanlarin yasam hakki olan kosullart
saglamakta giicliik ¢ekmektedir. Kent kullanicilarinin yasamini en iyi sekilde devam
ettirebilmesi i¢in kentsel kullanimlarin yeterli olmasinin yani sira sosyal yasam da kentli
hayatinda biiylik bir rol oynamaktadir. Kentlinin hayat kalitesini artiran sosyal yasamin
stirdiiriilebilirligi i¢in kentsel mekanin herkesin kullanimina agik ve her kullanici tipine hitap
eden farkli enstriimanlara sahip olmasi1 gerekmektedir. Kentsel mekanin en etkin sekilde
kullanilabilmesi i¢in kamusal mekanlar; toplum yararimi diislinen, insan odakli ve iyi
planlanmis alanlar olmalidir. Kentsel mekanin diizenlenmesi i¢in yapilan kentsel tasarim
caligmalarinin gelecek odakli ve alternatif senaryolar1 cevaplayabilmesi, tasarlanan alanin
gelecek yillarda da kullanilabilirligini saglayarak o mekanm o6lii alan olmasinin oniine

gececektir.

Bir kentsel alanin siirdiiriilebilirliginin saglanmast o mekanin kullanimiyla iligkilidir bu
sebeple mekanin en énemli dgesi insandir. iginde insan olmayan yapili mekanlar yeniden

degerlendirilmeye mecbur alanlar olarak goriilmelidir.

Insanm ilk caglardan beri tasidigi unvanlardan biri olan “yaya” kavrami mekénlarin
canliligin1 artirarak kullanimini saglamaktadir. Fakat o mekanmn insan dolagimina izin
vermesi i¢gin yaya dostu alanlar olmasi gerekmektedir. Yaya dostu alanlar; insanlarin

yiiriimek, vakit gecirmek ve hatta o mekani bir yolculuk esnasinda 6zel bir amagla gecis



alan1 olarak kullanmak gibi aktiviteleri gerceklestirmek istedikleri mekanlardir. Bir alanin
yaya dostu olabilmesi i¢in giivenli, erisilebilir ve c¢ekici Ozelliklere sahip olmasi

gerekmektedir.

Arastirmanin amaci

Bu tez ilk olarak yaya hareketleri ve mekan arasindaki iliskiyi Mekan Dizimi (Space Syntax)
yontemi ile irdeleyerek mekanlarda yaya hareketliligini artirmak adina 6neriler gelistirmeyi
amaglamaktadir. Cok yonlii fonksiyonel ¢esitliligi sayesinde yayalar i¢in énemli bir ¢gekim
ve bulusma noktasi olan Ankara Ulus Tarihi Kent Merkezi 6rneklem alan olarak secilmistir.
Ikinci olarak “Mekan Dizimi” ydntemi araciligiyla Ulus Tarihi Kent Merkezi’ne yonelik
proje Onerilerinin yaya hareketlerine olas1 etkisi analitik olarak agiklanmasi
amaglanmaktadir. Bdylelikle baskent Ankara’nin kent hafizasi agisindan Onemli
degerlerinden olan kiiltiir varliklarinin yikilmasiyla elde edilecek kentsel agik mekanlarda
yaya hareketliliginin incelenmesine yonelik temel olusturulmaktadir. Ankara’nin eski kent
merkezinde planlanan tasarim ¢aligmalarinin Mekan Dizimi analiz yontemiyle incelenerek
olabilecek olumlu ve olumsuz etkilerinin bulunmasi, tasarimlarin amacia ulasip

ulagsmadigimi ¢6ziilmesi hedeflenmistir.

Arastirmanin yontemi

Bu calisma; Sehir ve Bolge Planlama, Kentsel Tasarim, Psikoloji, Matematik ve Istatistik
gibi farkli disiplinlere ait kavramlar ve uygulama modellerini kullanilarak
gerceklestirilmistir. Tlk olarak kentsel acik mekanlar, yaya hareketliligi ve bu olgulara ait
temel kavramlar sonrasinda ise bu s6z konusu iki olgu arasinda iliskiyi inceleyen yaya
hareketliligi 6l¢iim yontemlerinden biri olan Mekan Dizimi analizi hakkinda kapsamli bir
yazin taramasi gergeklestirilmistir. Mekan Dizimi analiz yOntemi; hareket ve goris
alanlarinin c¢akigtirilmasi islemiyle mekan ve sosyal yapi arasinda dogrudan bir iligki
oldugunu savunarak kentsel acik alanlarda insanlarin bir araya gelme potansiyelini arastirir.
Sosyal yapmin mekanin fiziksel kurgusu iizerindeki etkisinin anlasilabilecegini Savunan
yontem insan zihninde “mekanin yansimasi” olarak, deneyimlere dayali bilginin
olusmasinda en 6nemli rolii oynayan mekanin soyut karakteristiklerini, somut olarak ifade
ve analiz etmeyi saglayabilen sayisal bir tekniktir. Ulus Tarihi Kent Merkezi 6rneklem alan

olarak belirlenmistir. Alana yonelik 6nemli projelerin giindemde olmasi, bu projeler ile



Ulus’un kullanilarak yasatilan bir merkez haline getirilecegi savi ile mevcut tasit yolunun
yer altina alinarak meydanin yayalastirma ve yeni bir tramvay hattinin gegecek olmasi ve
yaya dolasimi konusunda giindemde olan bir alan olmasi 6rneklem alan olarak se¢ilmesinde
etkili olmustur. Sonraki asamada 6rneklem alan olarak belirlenen Ulus Tarihi Kent Merkezi
icin giindemde olan senaryolar gergeklesme olasiliklarina gore belirlenmistir. Orneklem
alana yonelik mevcut durum ve yerel yonetimler tarafindan iiretilen proje alternatifleri
Mekan Dizimi analiz yontemiyle incelenmistir. Senaryolara ait oncelikle konveks harita ve
bu cercevede aks haritasi olusturulmustur. Mekan Dizimi analizine ait temel kavramlar olan
ve calisma alanim1 yaya hareketliligi agisindan anlamamizi sayisal sonuglarla saglayan
konveks kirilma degeri, grid sistemde konveksiyonel bozulma, grid konveksiyete, aksiyel
kirilma degeri, konveks mekanlarin biitiinlesme degeri, grid aksiyelite ve halkalagma
degerleri dl¢iilmiistiir. Elde edilen aks haritas: altlik olarak kullanilarak Ingiltere University
College London biinyesindeki Space Syntax Laboratuvari tarafindan, bu yontem igin
gelistirilen en giincel yazilim olan Depthmap programi araciliiyla mekansal biitiinlesme
analizi gerceklestirilerek alanin yaya hareketliligine yonelik potansiyelini anlamamizi
saglayan kavranabilirlik, baglanti ve kontrol degerleri hesaplanmistir. Hesaplanan degerler
Ulus Tarihi Kent Merkezi mevcut durumu ve ii¢ adet senaryo alternatifi iizerinde yayalarin
avantaj ve dezavantajlarina gore puanlandirilarak karsilastirilmas: yapilmistir. Alternatif
senaryolarla ortaya g¢ikacak olasi yaya hareketleri analitik olarak irdelenmistir. Mevcut
durum ve incelenen ii¢ senaryo alternatifi icin Mekan Dizimi analizi sonucunda elde edilen
sonuclar karsilagtirilarak kent ve kentli icin en uygun Oneriler sayisal yontemlere
dayandirilarak elde edilmistir. Degerlendirme yaya hareketliligine iliskin ¢alisma alaninda
oneriler saglanarak ¢alisma sonu¢landirilmistir. Arastirmanin yontemini agiklayan tez akis

semasi Sekil 1.1°de goriilmektedir.
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Sekil 1. 1. Tez Akis Semasi

Arastirmanin kapsaml

Bu tez Ulus Tarihi Kent Merkezi’ne getirilen proje dnerileri 6zelinde elde edilen bulgulardan
yola ¢ikarak kentsel agik mekanlarda yaya hareketliligini agiklamaya yonelik hazirlanmistir.
Tez bes boliimden olusmaktadir. Giris boliimiiniin ardindan ikinci boliimde kentsel agik
mekanlar ve yaya hareketliligi hakkinda yazin taramasi yapilarak teorik cerceve
olugturulmustur. Bu kapsamda kentsel agik mekan ve tipolojileri, yaya hareketliligi ve yaya

hareketliligine iliskin kavramlardan bahsedilmistir.

Ugiincii boliimde kentsel agik mekan ve yaya hareketliligi arasinda ki baglantiyr anlatan
yontemlerden biri olan Mekan Dizimi analiz yontemine literatiirdeki yaklagimlar,
tartismalar ve elestiriler agiklanmistir. Analizin detaylandirilmasi i¢in gerekli kavramlarin

tanimlanmis ve Mekan Dizimi analiz yontemi kullanan bazi ¢alismalar incelenmistir.

Dordiincii boliimde oncelikle orneklem alan olarak belirlenen Ankara Ulus Tarihi Kent
Merkezi nin tarihsel ve planlama siirecleri icerisinde gelisimi incelenmistir. Ikinci asamada
bu s6z konusu alan i¢in Ongdriilen gelecege yonelik plan ve hedefler aciklanmustir.
Belirlenen ii¢ senaryo alternatifi ve mevcut durum igin Mekan Dizimi analizi

gergeklestirilmis ve elde edilen sonuglar karsilastirilmistir.



Sonug boliimiinde yapilan yazin taramasi esas alinarak Ankara Ulus Tarihi Kent Merkezi
icin yapilan ¢alismanin sonuglarina yonelik genel bir degerlendirme yapilmaktadir. Bu
degerlendirmeler kapsaminda, c¢alisma alaninda yaya hareketliligine iliskin Oneriler

gelistirilerek bu tez ¢calismasi sonuglandirilmistir.

Siurliliklar

Bu calismanin temel sinirliligl, yaya ol¢iimiinii destekleyici verilerden olan yaya sayimi
analizi COVID-19 salgin1 sebebiyle gercgeklestirilememesidir. Yayalara yonelik sokaga
cikma kisitlamalarinin getirilmesi ve 6zellikle Ulus Tarihi Kent Merkezi kullanicilart olan
18 yas alt1 ve 65 yas tistii vatandaglarin kent merkezlerine erisilebilirliklerinin azalmasi bu
tez siirecinde yaya sayimi noktasinda saglikli sonuglar elde edilmesine engel olacag:

diisiincesiyle arastirma evreni diginda birakilmistir.






2. KENTSEL ACIK MEKANLAR VE YAYA HAREKETLILIiGI

Kentlerin 6nemi; niifus ve yerlesim agisindan kir1 agarak kirin gittikce kiictilmesi, kentlesme
oranlarinin hizla yiikselmesi ve son zamanlarda kiiresellesmenin etkisiyle gelisen mega
kentler, siiper kentler, ulus asir1 kentler, metropol kentler ve kent bolgeleri gibi yeni
kavramlarin ortaya ¢ikmasiyla artmaktadir. Giiniimiizde kentler giiclerini bulunduklar

iilkelerden degil; tilkeler gii¢lerini kentlerden almaktadir.

Kentlerde bazi zorlayict ve olumsuz etkenler goriilmesine ragmen niifusun ¢ogunlugu yeni
gelisen kavramlarla birlikte goriilen kentsel yasamin yasam standartlarina katkisi ve imkan
cesitliligi gibi nedenlerle bu mekanlarda yasamay1 tercih etmektedir. S6z konusu bu durum
kentlerdeki giinlik yasama onem kazandirmaktadir. Gunliik yasamin kalitesi; kentsel
mekanlardaki cevre kalitesi, sosyal ve fiziksel altyapi, giivenlik ve isgiicii imkani gibi bircok
kosulun etkisi altindadir. Yasanilan mekana ait hissetmek, yabancilik hissi yasamamak bu

kosullar etkisinde planlanan mekana iliskin dogru kararlar verildiginin gostergesidir.

Kentsel mekan, Shadrach Woods’un (1970: 30) tanimiyla “yapilarin olusturdugu, tiim
kentsel olaylarin iliskilendirildigi ve tiim kentlinin algiladigi bir biitiindiir”. Kentliler
tarafindan kullanilan bu biitiinsel olusumun pargas1 kentsel agcik mekanlar; yapilar disinda

kalan ama yapilarla tanimlanan 6nemi biiyiik alanlardir.

Yeni Sehircilik akiminin savunucularindan olan Krier’in (1979: 28) tanimina gore “kentsel
acik mekan, kent i¢inde yapilar arasinda kalmis her tip mekandir”. Fakat kentsel agik
mekanlarin kullanimi igin tagimasi gereken bazi 6zellikler vardir. Jacobs ve Appleyard’a
(1987) gore bu ozellikler; “yasanabilirlik, kimlik ve kontrol, erisim, toplum ve kamusal
yasam, giivenlik ve gevredir”. Lynch’de (1981: 23) benzer sekilde kentsel acik mekéanda
olmas1 gereken ozellikleri; “canlilik, erisim, algi, uyum ve kontrol” olarak siralamistir. Bu
tanimlamalar kentsel mekan kavraminin ¢ok boyutlu olmasindan dolayr bu kavramla ilgili
olan dzellikler sadece iglevsel degil, o yere 6zgiin, onu tanimlayan ve ona anlam katan birgok
faktorii de icermesi gerektigini ortaya koymaktadir. Bu faktorler 6zelinde en 6nemlilerinden
biri; kentsel mekanlarin kullanimimi belirleyen yaya hareketliligidir. Yaya ve hareket
kavramlart kentsel mekéanlarin kimligini tanimlayarak; gelecege yonelik karar verme

stireclerinde yaya odakli planlama anlayisina katkida bulunur.



Biitiin bu genellemelerden sonra kentler arasinda farki ortaya ¢ikartan, kentsel mekanlardaki
yaya hareketliligine dair unsurlarin zaman igerisinde gelisimleri, bu gelisimlerin
gergeklestigi acik mekanlar, mekanlarin doniisiimleriyle birlikte ortaya ¢ikan yeni kavramlar

aciklanmaya calisilmistir.

2.1. Kentsel Acik Mekanlar

Kentsel acik mekanlar, kent mekani igerisinde yapilar haricinde bulunan, kentin
algilanmasinda 6nemli yere sahip, kentin ve kentlinin yasam kalitesi tecriibesini artiran
alanlardir. Trancik (1986: 362), kentsel ag¢ik mekan ogelerini; “dinlenme-eglenme ve spor
alanlar1, aliveris alanlari, sokaklar, caddeler ve meydanlar” olarak siralamaktadir. Kentsel

acik mekanlarin dzellikleri ve icerikleri, kent kalitesini artirmaktadir (Ozyilmaz, 2009).

Tarih boyunca kentsel ag¢ik mekanlar, Antik Cag’dan itibaren kent merkezi olarak gorev
yapmistir. Agora, plaza, forum adlariyla bilinen bu alanlar halkin toplanmasina yonelik
aligveris mekani, festival ve toren gibi islevlerin yerine getirildigi mekanlar olmustur. A¢ik
mekanlar, Ortacag Avrupa kentlerinde kent dokusu etrafinda sekillenmis, Ronesans
doneminde ise kent kavramiyla beraber gelismis; sokak, avlu ve meydan olarak farklilasarak
diizenli bir hale gelmis ve simetrik sekilde olusturulmaya baslanmistir (Ozdes, 1998).
Giintimiizde kentsel ag¢ik mekanlar; gecmisten gelen kullanim amaglarina benzer olarak

politik gosteriler, torenler, festivaller gibi toplanma ve bulugma amacl kullanilmaktadir.

Kentsel tasarimc1 Gehl (1987: 244), a¢ik mekanlar1 “opsiyonel ve sosyal gesitli aktivitelerin
yer aldigi arena” olarak tanimlamistir. En az iki kisinin dahil olmas: gerektigi kentsel
mekanlarda gergeklestirilen sosyal aktivitelerin olanaklarini, kentsel agik mekanin tasarimi
ve yonetimi etkilemektedir. Lefebvre’ye (1991: 59) gore mekan, “sadece sosyal iligkilerle
desteklenmez ayni zamanda mekanda sosyal iliskilerin iiretilmesi de gerekmektedir”.
Kentsel acik mekanlar sahip oldugu sosyal iliskilerin iiretilmesini saglayan cesitli aktiviteler
ve rekreasyon olanaklari ile insanlara fiziksel ve psikolojik sagliklarinda da fayda

saglamaktadir.

Kentsel agik mekanlarin kullanict sayist alanin kategorisine gore farklilagmaktadir.

Newman’in (1992: 22) tanimina gore agik mekanlar; “kamusal, yar1 kamusal, yar1 6zel veya
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ozel mekanlar” olarak kategorize edilmektedir. Ozel/kamusal mekanlar, kentsel mekanin
kigisellik temelli kademelenmesidir; kisi ya da grubun mekani kullanmadaki denetimi
belirleyici dlg¢iittiir (Firidin, 2000). Ozel acik alanlar kisilerin sahsi bahgelerini, yar1 6zel a1k
alanlar apartman bahgeleri veya ortak alanlar1 gibi sinirli sayida kisiye hitap eden alanlar1
icermektedir. Yar1 kamusal agik alanlar ise okul bahgeleri, ¢itkmaz sokaklar gibi erigimi
kisith, belirli saatlerde erisilebilen alanlari tariflerken, kamusal agik alanlar parklar;

meydanlar, caddeler gibi alanlar1 ifade etmektedir.

2.1.1. Kentsel acik mekéan tipolojileri

1932 yilinda yapilan Uluslararas1 Modern Mimarlik Kongresi (CIAM) Atina Kartasi’nda
belirledigi dort temel kentsel islev olan; barinma, calisma, ulasim ve rekreasyonun
kargilanmasi igin {iretilen diizen, her kentin farkli dinamige sahip olmasini saglayarak
kentsel alanlarin tipolojisinin farklilasmasina sebep olmaktadir. Uretilen bu mekanlar
noktasal veya ¢izgisel olabilmektedir. Lynch’in (1961: 176) tanimladigi noktasal mekanlar,
kenti kimliklendiren ve kentin sembolik noktalarini olusturan kesigsme ve diigiim noktalaridir
(nodes). Cizgisel mekanlar ise bolgelerin veya noktasal mekanlarin birbiriyle etkilesimini
artiran, kent ic¢inde dolasimini saglayan baglantilardir (paths). Kentsel acik alan
tipolojilerinin olusumunda Lynch’in tanimladig1 sinirlar, bolgeler ve nirengiler de etkilidir;
fakat diigiim noktalar1 ve baglantilar 6ne ¢ikmaktadir (Kiirk¢iioglu ve Ocakgi, 2015). Bu
baglamda bir arada bulunma, toplanma gibi etkilesimleri gergeklestiren noktalar olarak
meydanlar; gecisleri saglamakta kullanilan baglanti mekanlar1 ise kentsel akslar olarak

incelenebilir.

Meydanlar

Meydanlar; geleneksel olarak kare, dikdortgen veya daire olarak tasarlanan; alani tanimlayan
yapilar, topografik engeller veya yollarla sinirlandirilan; iginde toplanma, bulugsma ve gosteri
gibi sosyal islevlerin gerceklestirilebildigi mekéanlardir. Toplanmaya elveren bigimsel
ozelligini genellikle heykel, ¢esme, saat kulesi, gibi bir sanat dgesiyle veya anit agag gibi
onemli bir degerle simgeleyerek insanlar i¢in tanimli bir referans noktasi olusturmaktadir.
Kentin en hareketli ve yogun mekanlar1 olan meydanlar, toplumsal ihtiyaca cevap
verebilmek icin dogal bir sekilde olugsmasina ragmen giiniimiizde modern ve ¢agdas kentler

olusturma gayesiyle devlet eliyle yapilandirilan mekanlar haline gelmislerdir. Kent
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kimliginin yansimasi olan meydanlar, tarih boyunca elde ettigi mekansal deneyimi ve
birikimi sayesinde kentlilere farkli deneyimler saglamaktadir. Ote yandan sosyo-kiiltiirel
farklilagsma, trafik yogunlugunun artmasi ve ekonomik sistemlerdeki degisiklikler gibi bazi
olumsuz etkenler meydanlarin kullanilmamasina ve bu mekanlarin islevlerini yitirmesine
sebep olabilmektedir. Ozellikle son yillarda gelisen teknolojiye paralel olarak sanal
iletisimin 6nemli derecede sosyal hayat1 kaplamasi, toplanma ve iletisim-etkilesim mekani
olan meydanlarin etkisini sorgulatir hale getirmistir. Tiim bu degisimlere ragmen yiiz yiize
iliskilerin bireyin ve toplumun {izerindeki olumlu etkileri, meydanlarin Gneminin
kaybolmamasina; kentsel tasarim ve kentsel doniisiim projeleriyle yeniden canlandirma

caligmalar1 yapilmasina neden olmaktadir.

Favole (1995: 78), bir mekanin meydan olarak tanimlanabilmesi i¢in Oncelikli olarak
yayalastirilmast gerektigini ifade etmektedir. Bu baglamda meydanlar, yayalastirma gibi
kimi zaman kentsel mekan1 yeniden iireten yenileme projeleri ile kimi zaman da var olan
potansiyelleri ortaya ¢ikararak oldugu gibi korumay1 6ngéren yeniden canlandirma projeleri

ile kentsel yasama yeniden kazandirilmaktadir.

Kentsel akslar

Kentsel akslar; kent 6zelinde ge¢is ve hareket akiginin kanal veya koridorlarla saglandigi
cizgisel baglanti mekanlaridir. Isit (2019) tarafindan kentsel akslar; “baglangica ve sona
sahip olan, yonlendirme ve stirekliligi ifade eden hareketliligin olustugu dogrusal bir form”
olarak ifade edilmistir. Akslar, sinirlar1 tanmimlandiginda bir gegis alani olma kimligi
tagimaktadir (Firidin, 2000). S6z konusu siirlayici 6geler; binalar, kentsel mobilyalar ya da
bitkiler olabilmektedir. Akslar; binalar ile sinirlandirdiklarinda ticaret ve sosyal hayat igin
elverisli mekanlara doniistirken barindirdiklart islevler ve ¢esitli fonksiyonlar ile canliliginin
ve siirekliliginin devamliliginda yani sosyal etkilesimin saglanmasinda 6nemli rol

oynamaktadir.

Kentsel mekanlara kolay erisim saglayabilmek; bu akslarin kullanim sikligini, yogunlugunu
ve kimligini etkilemektedir. Farkli taleplere cevap veren fonksiyonlari i¢cinde barindirmast;
kentsel akslara esneklik saglamakta boylelikle kullanim olanaklarint ve kullanim miktarini

artiran etkiler gosterebilmektedir.
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Kentsel akslarda gergeklesen hareket bir meydanla baglayabilmekte ya da
sonlanabilmektedir. Newman (1992: 22) cadde ve sokaklari, “meydanlar1 besleyen ana
damarlar” olarak tamimlamistir. Onder ve Aklanoglu’nun (2002) ifadesiyle “dolambagcli
sokaklarda hareket ederken farklilasan perspektifler ve bir anda karsilasilan meydanlar
yayay1 harekete gecirmektedir.” Akslarin agili yaklasimla meydanla bir araya gelmesi ve
genellikle meydanin kdselerinde birden fazla sokagin yer almamasi meydandaki kapalilik
etkisini artirmaktadir (Sitte, 1992: 17). Yayay1 kent meydanina gotiiren sokak ve caddelerin
meydan ile birlesme-kesisme iligkisinin 6zeti (Sekil 2.1) Krier (1979: 28) tarafindan

orneklendirilmistir.
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Sekil 2. 1. Sokak ve meydan kesisimleri (Tiirkgelestirilmistir) (Krier, 1979: 28)

Sokak ve meydanlarin kesisimi Orneginde bir meydanin en fazla dort olasi sokakla
kesisimleri agiklanmigtir. Sokak sayis1 dortle sinirli olmak zorunda degildir. Krier tarafindan
diyagramda diisey kolonlar sokak sayisini gosterirken, yatay kolonlar meydanla kesisimi

ifade etmektedir. Krier, kentlerdeki diizen kavramina ¢ok 6nem vermis, diizenin sadece
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formlar veya bigimler yoluyla elde edilebilecegini savunarak kent mekaninin bilesenlerini
aciklarken estetik Olciitleri dikkate almamis, temel formlar olarak sadece sokak ve meydani

ele almistir (Kdseoglu, 2019).

2.2. Yaya Hareketliligi

Kent mekanmin kullanimini belirleyen kavramlardan olan yaya hareketliligi; kentin sahip
oldugu, insanlarin yliriimek eylemine imkan saglayan, kentlinin rahat ve kolay ulasabildigi
kentsel agik mekanlarda gergeklesir. Bu boliimde yayanin kentsel mekan ile olan iliskisi
incelenmektedir. Yaya hareketliliginin olusum ve gelisim siireci tanimlandiktan sonra
tarihsel ve kentsel tasarim siireclerinde yaya hareketlerinin degerlendirilmesi yapilmaktadir.
Bu asamadan sonra yaya hareketleri ile ilgili hareketlilik, yiiriinebilirlik ve yayalastirma

kavramlar1 tanimlanarak 6rneklenmektedir.

2.2.1. Tarihsel siirec icinde yaya hareketliligi

Insanlar ilk ¢aglardan itibaren siiregte dogayla etkilesim iginde olmustur. insandan dogaya
kiiltiirel aktarimin yasandig1 sahne mekandir. Bireysel yasamdan toplumsal yasama gegisle
birlikte kentsel mekéanlar olusmustur. Tarihsel siire¢ igerisinde kentsel mekanlar
incelendiginde; yerlesim dokusunu ve omurgasint ulasim ve dolasim sistemlerinin
olusturdugu goriilmektedir. Bu sistemler; kent imgesinin olusturulmasinda, kamusal
hareketin gerceklestirilmesinde ve kent mekanlarina olan yolculukta 6nemli bir yere sahip
olmuslardir (Cemali ve Esin, 2011). Bu sistemlerin olusmasinda en énemli etkenlerden biri
topografyadir. Ornegin, Dicle ve Firat nehirlerini igeren Mezopotamya bdlgesinde genellikle
yerlesimler oval formdadir. Mezopotamya kentlerinin en bilinenlerinden biri olan Babil’de
sokaklarin riizgar yonlerine ve iklime uygun olmasiin yani sira yaya ve tasit ayriminin
yapildig1 bilinmektedir. Herkesin yiirliyerek her tiirlii aktiviteye ulastig1 diisiiniildiigiinde

kentlerin sekillenmesinde yaya dolasiminin 6nemli bir rol oynadig1 anlagilmaktadir.

Antik Yunan kentleri incelendiginde topografya ile mekansal yapinin sekillenmesi net bir
sekilde izlenebilmektedir. Bu kentlerde, organik yapida gelisen kent formunda baskin olan
dogrusal arterlere rastlanmamaktadir (Morris, 1994: 53). Antik Yunan yerlesmelerinde
Hippodamus plan semasi ile gelisen kent grid dokusu, onemli kent yapisi 6zelligini

tanimlamaktadir. (Ozer, 2006). Grid dokunun kentlerde kullanilma amaci kent kullanicilar:
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icin esit alan saglamakken koloni sehirlerinde ise amag¢ yonetim kadrosu tarafindan diizenin

saglanmasidir.

Antik Yunan kentlerinde akslar, agoranin etrafindan dolasarak agoranin boliinmesine engel
olur. Yaya hareket aksinin en 6nemli 6rneklerinden biri olan Panathenaic Yolu (Resim 2.1.)
mekanlari birbirine baglayan tiim ticari ve politik aktivitelerin ger¢eklestigi bir bolge 6zelligi
gostermektedir. Bu bolge ayn1 zamanda kentin dnemli bir sembolii olup aksiyel olusumlu

kentsel kamusal mekan gorevi de tagir.

AGTINAL G

e ORA

Resim 2. 1. Panathenaic Yolu (Wikimedia, 2012)

Roma Donemi incelendiginde Antik Yunan doneminde oldugu gibi grid dokunun devam
ettigi ve birbirini dik kesen iki yol etrafinda kentin gelistigi goriilmektedir. Roma
kanunlarinda yapilar, yollar ve miilkiyet konular1 ele alinmistir. Ancak Yunan kentlerinin

aksine kent akslari, kent meydani olan forumla birlesmis ve kenti ikiye bolmiistiir.

Ronesans ve Barok Doneminde estetik bir diizene ulasma amaci vardir. O donemin dolagim
sisteminde en 6nemli kent dokusu 6zelligi Kostof tarafindan (1991: 103) “kent merkezine
1sinsal yollarla erisilmesi ve bu yollarin gorsel baglantilar1 da saglamasi™ olarak ifade

edilmigtir. Bu donemde yayalarin giivenligi ve konforunu saglamak igin yayalar1 olumsuz
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hava kosullarindan korumak ve trafikten ayirmak amach iistii kapali gecitler yapilmas,
aligveris amacgli kurulan yerler de halkin birbiriyle iletisim halinde bulunabilmeleri

saglanmistir (Isit, 2019).

Osmanli Devri yerlesmeleri simetri ve grid sistemden uzaktir. Toplumun mahremiyet
duygusu gereksinimi ve donemde kullanilan tasit cinslerinin 6zelliginden dolay1

yerlesimlerde siklikla dar ve ¢ikmaz sokaklara rastlanir.

Sanayi Devrimiyle birlikte simetrinin yerlesim sistemlerinde siklikla kullanilmaya
baslandig1 goriilmektedir. Sehir plancist ve politikact olan Georges Eugéne Haussmann,
Paris i¢in hazirlanan planlarda mevcut kent diizenine yeni ulasim sistemi olarak kraliyet ve
askeri gegitlerin daha konforlu yapilabilmesi icin genis meydan ve bulvarlar 6nermistir.
Boylelikle mevcut dokuda yeni arterler agilmasi uygulamasi “Haussmannization” olarak
adlandirilmaktadir. Viyana, Berlin, Canberra, Atina, Meksiko, Washington, Milano ve
Istanbul gibi ¢cok sayida kent bu anlayisa gore planlanmis veya geleneksel dokulari tahrip
edilmistir (Denel, 1982).

20.ylizy1l’da otomobilin kesfiyle birlikte yaya ve tasit trafiginin kesistigi noktalarda birtakim
sorunlar ortaya ¢ikmaya baslamistir. 1928 yilinda Henry Wrigt ve Clarence Stein bu
sorunlart ¢6zmek amaciyla “Radburn Komsuluk Unitesi” adi altinda siiper bloklar
tasarlamistir. Siiper bloklar arasinda kalan yesil alanlarda yaya yollar1 olusturmus, tasit
trafigini Cul-desac (Sekil 2.2) denilen yerlesmeyi disardan ¢evreleyen ¢ikmaz sokaklarla

saglayarak yaya ve tasit trafigi kesin olarak birbirinden ayrilmistir.
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Claremce S, Stein
giivenligi, yaya hareketlerinin tasarim ve planlamayla iligkisi, yaya mekanlar1 olusturulmasi

Yaya hareketleri ¢alismalart 1960 yili sonrasinda hiz kazanmistir. Bu donemde yaya
ve aligveris merkezleri konular tizerinde durulmustur (Garbrecht, 1971: 4). 1960’11 yapilan

Sekil 2. 2. Cul-desac (Wordpress, 2013)
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caligmalar giiniimiizde hala énemini korumaktadir. Ornegin Kevin Lynch’in 1961 yilinda
yayinlanmis The Image of the City (Kent Imgesi) adli kitabinda yer alan tanimlar
giintimiizde halen kullanilmaktadir (Lynch, 1961: 176).

1970’lerde Yeni Sehircilik Akiminin ortaya ¢ikmasiyla birlikte modern sehirlesmenin
getirdigi okunabilirligi dusiik kentlere tepki olarak geleneksel mahalle yapisinin
canlandirilmast hedeflenmistir. Bu akim tasit trafiginden ¢ok yaya hareketlerini 6n plana

¢ikaran yaya odakli tasarim ilkeleri onermektedir (Ellin, 1999: 152).

Akilli Biyliime kavraminin 1990°l1 yillarda hayatimiza girmesiyle birlikte yiiksek
yogunluklu karma kullanim alanlarinin kullanilmasi ve bu alanlarin yaya erisimine 6ncelik
veren bir sekilde planlandigi, insan 6l¢egine 6nem veren, acik alan kullanimlarinin tesvik

edildigi kent dokularinin yaratilmasi amaglanmistir (Daniels, 2001).

Son yillarda ulasim ve dolasim sistemlerinin fonksiyonel 6zellikleri 6n plana ¢ikmaktadir.
Tagit kullanimin kentlerde yogunlagmasiyla birlikte ulasim sistemleri, yolculuk siiresinin
azaltilmast ve yaya ulasimi dahil yolculuklarin daha konforlu hale gelmesi igin
planlanmaktadir. Modern doénemde yaya hareketlerinin artirilabilmesine yonelik
diizenlemeler ve yayalastirma calismalar1 hiz kazanmaktadir. 2000’11 yillar sonras1 yapilan

caligmalar, genellikle kenti yiirliyerek kesfetmeyi saglayacak aglar olusturma ¢abasindadir.

2.2.2. Yaya hareketliligi olusum ve gelisim siireci

Yaya kavrami, diinyada en fazla kullanilan ve tarihi en eskilere dayanan ulasim seklidir.
Harekette ¢ok biiyiik bir esneklik imkani saglayan yaya ulasimi, diger ulasim tipleriyle
karsilastirildiginda daha az alana ihtiya¢ duyar ve maliyet agisindan daha az masraflidir.
Ayrica bireye olan olumlu etkisinin yani sira s6z konusu ulasim bic¢imi, fosil yakitlarin

kullanimini azalttig1 i¢in ¢evreye dolayisiyla da kente ve topluma da fayda saglar.

Bir yayanin yolculugu bir yere gitme diisiincesiyle baslar ve ulagsmak istedigi yere
varmastyla bu siire¢ sonlanir. Fakat insan hareketleri bu kadar basit degildir; daha tesadiifi
ve karmasik hareketlere agiktir. Bu karmasikligi ve 6ngoriilmezligi ortaya ¢ikaran davranis
her yayanin varis noktasini ve yolculugunun temel amacini her an degistirebilir olmasindan

kaynaklanmaktadir (Ishibashi, Kumata ve Saito, 1998).
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Kitazawa ve Batty’e (2004) gore yaya hareketlerinin olusum siireci Sekil 2.3. de goriildiigii

izere dort temel boliimden meydana gelmektedir. Bunlar;

1) Bilgi edinme

2) Varis Noktas1 Se¢imi
3) Gilizergahin Se¢imi
4) Yerel Hareketliliktir.
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Sekil 2.3. Yaya davranislar1 modellenmesi (Tiirkgelestirilmistir) (Kitazawa and Batty,
2004)

Ik siire¢ “bilgi edinme” dir. Birey ulasmay: hedefledigi noktaya karar verdiginde o yerle
ilgili bilgi edinir. Olas1 gidis noktalari, yol aglar1 ve bunlarin karsilagtirmalarin1 kafasinda

kurgular. Ornegin yaya gidecegi bir ticaret merkezinin acilis-kapanis saatlerini ve ticaret



18

merkezine ulagim araglari hakkinda bilgi edinmektedir. Boylelikle gidecegi gilizergahi ve
slireyi 6nceden belirleyebilmektedir.

Ikinci siirec elde edilen bilgiler dogrultusunda “varis noktasina karar verilmesi” asamasidir.
Ulasilmak istenen yerin erisilebilirligi, maliyeti ve ¢ekiciligi gibi kriterleri degerlendirerek
yaya gidecegi yere karar vermektedir. Bir yolculukta “varis noktasi” ve “giizergdh” en
onemli iki bilesendir. Her yol kesisimi bir karar noktasi olarak diisiiniildiigiinde, her karar
yeni bir glizergah segenegi olusturur. Dalton (2003) tarafindan gergeklestirilen bir deneyde,
insanlarin en az agisal degisim prensibiyle hareket ettikleri ortaya konmustur. Hillier ve
lida’ya gore (2005), bu durum, insanlarin yollar1 algilamasinda geometrik ve topolojik bir
giidii oldugunun gostergesidir. Insanlar daha kisa yollar1 kullanma egilimindedirler ancak;
insan algis1 yollarin uzunlugunu metrik degil geometrik olarak 6lgmektedir. Bill Hillier

(2009) insanlarin mesafeleri hesaplarken gevrelerini “agisal geometrik model” kullanarak

Olctiiklerini agiklamistir.

Ugiincii siire¢ varilacak noktaya giden aglarin karsilastirilmast sonucunda en uygun
giizergahin se¢im siirecidir. Bu agsama ani karar degisikliklerine agik bir siiregtir. Giizergah
seciminde etkili olan unsurlar; en kisa yol olmasi, en az doniigse sahip yol olmasi, yolun
konfor diizeyi ve yol iizerinde yer alan ¢ekici dgeler olarak siralanabilir. Nasar ve Cubukcu
(2011) tarafindan tanimlanan Siirpriz ve gizem etkisi de giizergah degisiminde 6nemli rol
oynamaktadir. Siirpriz etkisi, yayanin hareket halindeyken tepkilerinin ve hareketinin
degisimine yol acarken; gizem etkisi yayanin bulundugu nokta sonrasi asamasinda nasil
hareket edecegini degistirebilmektedir. Ote yandan mekansal deneyim ve tanidiklik algisi da
giizergdh se¢iminde etkili olmaktadir. Bir mekanda Onceden bulunmus Dbireylerin

bulunmayanlara gore yonlenmesini oldukga farklilasmaktadir.

Son siire¢ olan “yerel hareketlilik”, kii¢iik 6l¢ekte yayanin yarattigi mekansal hareketi
aciklamaktadir. Yayanin belirledigi glizergah lizerinde karar degistirici etkenler, diger
yayalar ve sagir duvarlar gibi engeller, yayanin kiigiik 6l¢ekli degisiklikler yaparak yayanin
hizinin veya yoniiniin degismesine sebep olabilmektedir. Yiirlinebilirlik ve erisilebilirlik gibi

kavramlar yerel hareketi dogrudan bigimlendirmektedir (Kiirk¢iioglu ve Ocakgi, 2015).

Yaya hareketlerini yonlendiren ve giizergah seciminde degisiklikler yapan baska etkenler de
bulunmaktadir. Mounin (1980) bu etkenleri kentsel mekan i¢inde yer alan dogal (daglar,

tepeler, su 6geleri vb.) ve yapay nirengiler (anitsal yapilar, heykeller, kuleler vb.) olarak belli
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uzakliklardan goriilebilme ve algilanabilme 6zelliklerinden dolay1 siniflandirarak bunlarin
bireylerin nerede olduklarini ve hangi yone gitmeleri gerektigi konusunda yonlendirici

oldugunu ve giizergah secimlerini etkileyebildigini ifade etmistir.

2.2.3. Yaya hareketliligine dair temel kavramlar

Kentsel tasarim, Abacioglu (2013) tarafindan “mekanin ve g¢evresindeki Ogelerin
kullantmiyla iliskisi gereksinimlerini karsilayabilecek bir bigimde 6zgiin ve yaratici bir
tasarim anlayisiyla bir plan yaratma ve gelistirme siireci” olarak tanimlanmistir. Kentsel
tasarimda amagc, insanlar lizerinde mekanin icinde hareket ederken stirekli ve araliksiz
olumlu etkiler birakmaktir (Ozer, 2006). Kentsel tasarimin temel kavramlarindan olan yaya
hareketliliginde dolagim sistemi, tasit ve yaya hareketliligi biitiinlesmesi, erisilebilirlik,

ulagim baglantilar1 ve altyap1 sistemleri 6n plana ¢ikmaktadir.

Yaya hareketliligi kentin okunabilirligiyle dogrudan iligkilidir. Kevin Lynch, The Image of
the City adli kitabinda mekanin okunabilirligini tanimlarken bes temel 6ge belirlemistir.
Bunlar sinirlar, baglantilar, bolgeler, odaklar ve nirengilerdir (Lynch, 1961: 176). Biiyiik
yapilar, onemli kamu binalari, meydanlar ve giiclii peyzaj Ogeleri kentsel mekéanin
okunabilirligine katkida bulunan etkenlerdir (Moughtin, Cuesta, Sarris and Signoretta, 1999:
88). Planlama calismalar1 gergeklestirilirken, tasarim asamasinda, yayalar i¢in daha
erigilebilir ve ¢ekici mekéanlarin kurgulanmas: kentin okunabilirligini artirirken tasarim
elemanlarinin dogru kullanimi, kentsel mekana yayalarin ¢ekilmesini saglayacaktir. Tasarim
elemanlarinin davranis {izerindeki en belirgin etkisi Ozer (2014) tarafindan, “insanlari
durmaya itmesi veya hareket etmeye tesvik etmesi” olarak degerlendirilmistir. Vuchic
(1999: 376), diinyadaki en yasanabilir kentleri, “ulasim ag1 igerisinde otoyol ve toplu
tasimayla birlikte yayalar ve bisiklet kullanicilari i¢in emniyet ve konforu saglayan kentler”
olarak degerlendirmistir. Kentsel mekanda yaya hareketliligini yonlendirici tasarim
elemanlari islev, renk, siireklilik, boyut ve oran, 1s1k ve isaretler vb. olarak siralanabilir. Bu
elemanlar sayesinde kentsel mekan yaya hareketliligini ¢gekecek ve her bir etmene farkli bir
tepki verilmesi nedeniyle her bir tasarim elemani i¢in ayr1 bir davranig bigimi sonucunu

ortaya ¢ikacaktir.
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Tezin bu boliimiinde son donemlerde yapilan yayalara yonelik ¢calismalarda 6nem kazanan
ve kentsel mekanda yaya hareketleriyle ilgili temel kavramlar olan hareketlilik,
yiiriinebilirlik, yayalastirma kavramlari incelenmektedir.

Hareketlilik

Duragan olmayan anlamma gelen hareketlilik kavrami birgok bilim dalinda
kullanilmaktadir. Genel bir bakis acisiyla hareketlilik, yer degistirmek amaciyla ivme

kazanan 6gelerin hareketlerinin tamami olarak tanimlanabilir.

Kent planlamasinda hareketlilik degerlendirilmesi yapilirken Kent icerisinde hareket eden
Ogeler acisindan sinirlandirma yapilmalidir. Kentte hareketliligi saglayan en énemli 6ge,
yaya olarak belirlenebilir. Kent mekan1 igindeki hareketlilik en genel bicimiyle Oziibal
(2009) tarafindan; uzun donemde gergeklestirilen ve kisa donemde gergeklestirilen

hareketlilik olarak ikiye ayrilmaktadir.

Uzun donemli hareketlilik

Oziibal (2009) tarafindan uzun dénemli hareketlilik “kentte uzun donemlerde kendisini
hissettiren konut, ticaret, sanayi, donat1 vb. alanlarda yer alan yapilarin islevlerinin veya
kullanicilarinin kent igerisindeki konumlarinin degismesi ile gergeklesen hareketlilik” olarak
tanimlanmugtir. Kent igerisinde kdhnelesmekte olan, genelde dar gelirlilerin yasadigi konut
alanlarina daha {ist smiflarin yerlesmeye baslamasi siireci olarak tanimlanabilen
soylulagtirma, uzun donemli hareketlilige o6rnek olarak gosterilebilir. Kentte yasanan bu
uzun donemli siirecin arkasinda pek ¢ok ekonomik, sosyal, fiziksel etkenler ve kullanimlar
arasindaki iliskiler olabilmektedir. Ayrica kentsel politikalarin zamanla degisime ugramasi
kentsel mekanlarda uzun doénemde kullanici miktarinin ve dolayisiyla hareketliligin

degismesine sebep olabilmektedir.
Kisa donemli hareketlilik
Kisa donemli hareketlilik insanlarin kentle ve birbirleri ile iletisim kurmalari sonucunda

ortaya c¢ikmaktadir. Bu kisa donemli giinliik hareketler Oziibal (2009) tarafindan bazi

maddelere boliinmiistiir.
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Fiziksel olarak iletisim ve etkilesim doguran kisa donemli hareketlilik: Insanin fiziksel

olarak ikamet ettigi noktadan baslayip tekrar ayni noktada sonlanan ve diger kisa donemli
hareket c¢esitlerinin olusmasini saglayan hareketliliktir. Yayalarin kamusal mekanlardan
gecerek diger yayalarla bulustugu ve dolayisiyla etkilesime gegmis oldugu hareket bigimi
olarak tariflenebilir.

letisim ve etkilesim doguran kisa dénemli hareketlilik: iletisim ve etkilesimin kisa donemli

hareketler sonucunda ortaya ¢ikmasidir. Ornek olarak bir yere gitmeye karar veren insan,

kentle ve diger insanlarla etkilesim i¢ine girecektir.

Ekonomik olarak iletisim ve etkilesim doguran kisa donemli hareketlilik: Sosyal

etkilesimlerin sonucunda meydana gelen hareketlilik ekonomik olarak da kent kullanicilari
arasinda etkilesime sebep olabilir. Ornek olarak bir satici ile bir araya gelen miisterinin

ekonomik olarak girdi ¢iktilarina dayanan etkilesimler ortaya ¢ikmaktadir.

Etkilesim diizeyinde olmayan hareketlilik: Kent kullanicilarinin etkilesimi dolayli olarak

yaratmasindan dolay1 olusan hareketliliktir. Diiz bir yolda yiiriiyen yayanin karsisina baska
bir yaya ¢ikmasiyla yer degistirmesi sonucunda olusan fiziksel hareketlilik bu duruma 6rnek
olarak verilebilir. Bilingsizce yaratilan bu hareketlilik eylemin 6znesi degil yardimci 6gesi

konumundadir.

Yiiriinebilirlik

Yiiriinebilirlik alanin veya mekanin kalitesinin Ol¢lilmesinde kullanilan bir terimdir.
Yiiriinebilirlik, New Zealand Transport Agency (2009: 28) tarafindan yapilan tanima gore
“yapilasmis cevrenin yiliriime dostu olmasi” anlamima gelmektedir. Diinyada saglik
konusunda ¢alismalarin artmasiyla yiirtinebilirlik konusu daha da ilgi ¢ekici hale gelmistir.
Yirlimenin bir egzersiz oldugunu savunan bazi ¢alismalarda, yiiriinebilirligin cevresel
kaliteden bagimsiz oldugu sdylenmekle birlikte; kentsel tasarimdaki bir degisikligin, yiirtime
davraniglar iizerinde onemli etkiler yarattigini agiklayan calismalar da bulunmaktadir
(Greenberg and Renne, 2005). Yapilan bir¢ok arastirma gostermektedir ki; karma arazi
kullanim yapisina, kaldirimlara, yaya yollarmin varligi ve devamliligina sahip dogrusal
bicimde tasarlanmig yaya yollarini insanlar daha c¢ok tercih etmektedir. Giiven, konfor ve

emniyet hissi veren yaya tarafindan okunabilir alanlar daha ¢ok tercih edilmektedir.
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Yirtimek, kentsel alanlarda goriilen en temel hareket olarak agiklanabilir. Cemali ve Esin’e

gore (2011) bir kent mekan1 tasariminda en belirleyici husus yiirinebilirliktir.

Yiirtinebilirligin Ol¢giilmesi i¢in kesin bir yontem bulunmamaktadir, fakat bir mekanin
yiriinebilirligi; yayalar1 ¢ekerek bir araya getirme potansiyeli ve o yaya mekanmnin
kullanicisina sagladigi konfor kosullart ile anlasilabilir. Yiirtinebilirligin 6l¢iimii mekanin
degerinin Gl¢iilmesine yardimci olurken, elde edilen bu 6l¢iim degerleri mekanin kullanim
seviyesiyle ilgili bilgi saglayarak buna yonelik ¢oziim odakli g¢alismalar yapilmasini
kolaylastiracaktir. Bradshaw (1993) bir mekanin yiiriinebilirliginin yiiksek olmasi, 0
mekanin daha ¢ok tercih edilmesine sebep oldugunu belirtmis, yiirtinebilirligin 6l¢iilmesi
icin bir mekanin kullanicilar tarafindan tercih edilme sikligina gore 4 ana faktor belirlemistir.

Bunlar; insan, yapay cevre, fiziki konfor kosullari, dogal yap1 ve zaman faktoriidiir.

Birbirine bagimlilik gosteren bu dort ana faktér kendi iginde de bazi alt faktorler
icermektedir. SOyle ki (Bradshaw, 1993);

Insan faktorii

Yiiriinebilirligi etkileyen unsurlarin en basinda mekan icerisindeki hareket eyleminin ana
6znesi konumunda olan insan faktorii gelmektedir. Insan hareketliligini yonlendiren igsel
etmenler, kisisel ilgi ve gereksinimlerine gore sekillenmektedir. Bireylerin birikim ve
deneyimi; sosyal ve kiiltiirel gecmisi, fizyolojik ve psikolojik yapilart gibi etkenlere bagl

oldugundan kisiye 6zeldir bu ylizden genel bir yaklasimdan s6z etmek miimkiin degildir.

Her yas grubunun ve cinsiyetin mekani kullanma sekilleri farklilagmaktadir. Ayrica dnceki
boliimlerde de bahsedilen yerlesime disaridan gelen yabancilarin da bu hareketliligi
farklilastirmada 6nemli bir etkileri vardir. Ornegin, Gospodini’nin Mikonos adasindaki
Chora kasabasina dair incelemesi turistlerin ve ayn1 zamanda yerlilerin yogunlukla agik
alanlar1 kullandiklarin1  gostermektedir. Kubat’in Istanbul’un Galata semtine ait
incelemesinde ise turistlerle Istanbullularin farkli giizergahlar1 kullandiklarimi ve sadece
kentlilerin biitiinlesik alanlarla ¢akisan bir yiiriiyiis hattin1 benimserken turistlerin sadece iki
cekim noktasi (Tiinel ve Karakdy) arasinda gidip geldiklerini ortaya ¢ikarmistir (Cil, 2006).

Bu orneklerden yola ¢ikarak, yayanin kendisinin kent mekani icerisinde sebep oldugu
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hareketliligin etkenleri Stonor, Campos ve Smith tarafindan (2001) alt basliklara

boliinmiistiir.

Cevrede yiiriiven insanlarin varligi: Cevrede baska insanlarin bulunmasi rahatlik ve giiven

hissi saglamasi sebebiyle genellikle olumlu bir faktordiir. O alandaki yayalarin varligi bagka
hareketleri de c¢ekmesi sebebiyle hareketliligi artiracak bir etkidir. Yiiriinebilirligin
sartlarindan biri yiiriinebilirligin siirdiiriilebilirligi oldugu da soylenebilir (Ozer, 2014).
Fakat hiza ve zamana ihtiyact olan yayalar igin kalabalik faktorii caydirici etki

gosterebilmektedir.

Cevrede duran insanlarin_varligi: lyi tasarlanmis mekanlar Ozer (2006) tarafindan

“insanlar1 durmaya tesvik eden mekénlar” olarak tanimlanmistir. Yaya hareket agi igerisinde
yer alan kamusal mekanlar, yayalarin yonlendirilebilmesini, yayalarin diger insanlar1 ve
cepheleri izleyebilmesine imkan saglayan alanlardir. Arastirmalar kamusal mekanlarda
insanlarin diger insanlar1 izledigini ortaya ¢ikarmistir. Amos Rapoport (1990: 352),
yiriimek eyleminin de kiiltiirden kaynaklanan bir aktivite oldugunu fiziksel gevrenin tek
basina insanlar1 yiliriimeye yonlendiremeyecegini savunmaktadir. Aym1 zamanda duran
insanlar hareket halinde olan insanlara engel teskil etmektedirler. Bu yiizden duran
insanlarin varligint 6nceki bolimlerde s6z edilen etkilesim saglamayan hareketlilik

boliimiine 6rnek gosterilebilir.

Fiziksel yapi faktorii

Kisi, baktig1 noktadan kendine sonsuzlukta kaybolma hissi yasatmayan mekanlarda rahat
hissetmektedir (Sitte, 1965: 103). Bu sebeple yayanin hareketinde ve yonlenmesinde fiziksel
yapilar 6nem tasimaktadir. Yayanin isaret tabelalarni takip etmesi, nirengi noktalarini
(anitsal yapilar, aktarma noktalar1, kent mobilyalar1 vb.) algilayip yon belirlemesi veya harita
yardimiyla giizergdh boyunca ilerlemesi de miimkiindiir (Kiirk¢tioglu ve Ocake1, 2015).

Yaya hareketini yonlendiren fiziksel faktorler bazi alt basliklara ayrilmigtir. Bunlar;

Zemin kat ve cepheler: Cephenin sozliik anlami; bir binanin yiizlerinden her biri; 6zellikle

On yliz ve bina yiiziine dik dogrultuda sonsuzdan bakilan goriiniis, goriiniis resmidir (Hasol,
1998). Yaya hareketliliginin saglandigi mekanlarda; yola bakan ¢ekici cephelerin bulunmasi

yaya hareketliligini artiran etkenlerdendir. Ayn1 zamanda zemin katta bulunan yeme-igme,
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ticaret, eglence fonksiyonlar1 mekanin g¢ekiciligini artiran unsurlar olarak kabul

edilmektedir.

Yaya yolunun kalitesi: Giiglii bir tasarimi olmayan alanlarda, tasarlanan yolun désemesi ne

kadar kaliteli olursa olsun, “yiirime yolu” olarak belirlenmemis patikalarin olugmasi,
yayalarin esas 6nem verdikleri unsurun “giizergah” oldugunu aciklamaktadir (Ozer, 2006).
Malzeme Kkalitesi gibi unsurlar yolun kullanim diizeyini artirirken, yolun erisilebilirligi de

yolun niteligini belirleyen 6l¢iit olarak goriilmektedir.

Yaya yolunun genisligi: Yaya yolunun kalitesi gibi yaya yolunun genisligi de hareketlik i¢in

erisilebilirlikten sonra gelmektedir. Dar ama ¢okca kullanilan yaya yollart bu duruma 6rnek

olusturmaktadir.

Tasit trafigine yakinlik: Arastirmalar sonucunda beklenilenin aksine dogru planlanan tasit

trafiginin yaya hareketliligi lizerinde olumsuz bir etkisi olmadig1 gézlemlenmistir. Dogru bir
sekilde tasarlanan ulagim planlamasi sonucunda projeler yayalar i¢cin daha elverisli hale
gelebilmektedir. Gerekli goriilen yollarin yayalastirilmast sonucunda hem yayalar hem de
tagitlar fayda saglayabilmektedir. Yayalastirilmis sokaklar veya caddeler uygun noktalarda
toplu tasima sistemleri ile kesistirildigi ve kent biitinii ile bagdastirildiginda tasit

bagimliliginin azalmasina katki saglamaktadir (Cervero, 2002).

Isaretler: lsaretler, ziyaretciler iizerinde yonlendirme konusunda ¢ok etkili bir etkisi
olmasina ragmen tek basina yaya c¢ekiminde etkili olamamaktadir. Isaretlerin etkisini

artirmak i¢in her talebin, konum ve yiiksekligin géz oniine alindig: tasarimlar yapilmalidir.
Aydinlatma: lyi aydinlatilmis yollar daha fazla yaya cekme 6zelligi gostermektedir. Fakat
g6z oniinde bulundurmamiz gereken bir nokta ise daha fazla yaya ¢eken alanlar daha fazla
aydinlatilmaktadir.

Dogal yapi faktorii

Yayalar, en aydinlik ve egim agisindan kendilerini rahat hissettigi giizergahlar1 segme

egilimindedir. Bu sebeple tasarim asamasinda dogal yap1 faktorlerine uygun ve yaya odakli
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kent mekanlar1 olusturmak 6nem kazanmaktadir. Yiirlinebilirlik aragtirmalarinda dogal yap1

faktorleri soyle siralanmaktadir.

Egim: Egimin yaya hareketliligi iizerinde 6nemli bir etkisi bulunmaktadir. Daha fazla egime
sahip olan yollar, rampalar ve merdivenler yaya hareketliligini azaltan etkisi olmasinin yani

sira engelli insanlarin hareket imkanlarini da oldukca azaltmaktadir.

Hava durumu: Hava durumunun yaya hareketliligi iizerinde dogrudan bir etkisi

bulunmaktadir. Yapilan gozlemler sonucunda sicakligin artmasiyla beraber acik alanlarda
bulunan yaya sayis1 artmaktadir. Havanin yagisli veya serin oldugu zamanlarda insan sayist
azalma egilimi gostermektedir. Havanin gilinesli olmasi mevsimlere gore degisiklik
gostermektedir. Insanlar kigin giines alan yerleri segerken yazin giines almayan yerleri tercih

etmektedir.

Zaman faktorii

Yaya mekanlarinda olusan hareketlilik giin ve saate gore farklilik gostermektedir. Ayrica
mekan igerisinde bulunan pazar alami gibi belirli giinlerde faaliyete gecen islevler yaya

hareketliligini oldukg¢a etkilemektedir.

Saat: Saat degisimi, yaya hareketliligi tizerinde de farkli etkiler gostermektedir. Ayrica saat
kavrami giiniin hafta i¢i veya hafta sonu olmasi ve mekanin konut alan1 ya da ticaret alani
icerisinde yer alip almamasina bagh olarak etkileri farklilasmaktadir. Ornegin hafta igi
sabah, 6gle ve aksam saatleri ticaret alanlarinda zirve saatler olarak goriilebilmektedir.
Oglene dogru ve 6gleden sonrasi saatlerde yaya yogunlugu azalmaktadir. Yiiriinebilirligi
etkileyen 6nemli faktorlerden biri de yaya glivenligidir. Gece saatleri 6zellikle is saatleri
disinda yasayanlarin olmadigi alanlar, su¢ oranlarinin artmasina sebep olmaktadir (Halu,

2010).

Giin: Kent mekanlarinda yaya hareket oranlar1 hafta igi veya hafta sonu olup olmamasina
gore farklilasmaktadir. Yaya hareketliligi hafta ici ticaret alanlarinda daha yogunken olarak
gozlenirken hafta sonlar1 konut alanlarinda yaya hareketliliginin  yogunlastig

gozlemlenmektedir.
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Yayalastirma

Hizmet, mal ve sermayenin artan hareketliligi sonucunda teknolojinin gelismesi ve
ekonominin biiyiimesi daha giivenli, konforlu ve daha hizli ulasim isteginin artmasina yol
acmustir. Gliniimiizde iilkelerin ve kentlerin kapsamli, modern ulagim hizmetlerine ve
altyapiya sahip olmasi ekonomik ve sosyal yasamin, canli ve siirdiiriilebilir olmasini
miimkiin kilarak kentlerin ¢aga ayak uydurmasini saglar. Ulasim teknolojisinin gelismesiyle
birlikte kent mekanlar tagit kullanimlarini 6n planda tutacak sekilde gelismeye baslamistir.
Dogru kurgulanmis bir ulagim planin olmadigi durumlarda, yayalarin tagitlarla beraber ayni
yol {izerinde hareket etmesi, hem fiziksel hem de psikolojik ag¢idan sorunlar
yaratabilmektedir. Tasitlarin olusturdugu giiriltt, tehlike ve kirlilik yayalar igin risk
olusturmakta ve yayalar sosyallesme, toplanma ve dinlenme gibi ¢esitli aktiviteler i¢in

tagitlardan arindirilmis mekanlara gereksinim duymaktadir.

Kent i¢i yollardan bir boliimiiniin, yalniz yiiriinebilen yerler durumuna getirilmesi ya da
yapilan tasarimlarla yiiriiyenlere daha genis alanlar ayrilmasi islemi Keles (1998) tarafindan
yayalastirma olarak tanimlanmistir. Yayalastirma; ticari iliskilerinin yayginlagmasi,
konutlarin iyilestirilmesi, ¢evrenin gorsel estetik kazanmasi, tarihi mekan ve binalarin
korunmas1 ve ayrica sosyal hayata canlilik kazanmasi gibi konulara imkan saglamaktadir

(Kuntay, 2008).

Yayalastirma; ¢evreyi ve kent dokusunu koruma, yaya iliskilerini kuvvetlendirme, insanlar
icin sosyallesme mekéanlar1 olusturma ve ticari kaygilarla ekonomik amagh
yapilabilmektedir. Cengiz (2011) yayalastirmanin, “kent i¢i gezinti alanlar ile yesil alanlarin
artmasina ve gerileyen sosyal yasantinin gliglendirilmesine katki sagladigini” ifade
etmektedir. Kisilerin sosyallesmesi ile fiziksel ve psikolojik saglik yoniinde de ve ayrica

estetik haz duygusuna birgok katki saglamaktadir.

Tarih boyunca yaya yollar1 ve yaya alanlari; kent mekaninin dnemli bilesenleri olmustur. Tk
yaya yollarma M.O 600°lii yillarda giiniimiizde Irak’ta yer alan Babil’de rastlanmaktadir. ilk
yayalastirma fikri 15. Yiizyilda Leonardo da Vinci tarafindan 6nerilmesine ragmen 19.

Yiizyila kadar pek tistiinde durulmamigtir (Warren, 1998: 58).
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II. Diinya Savast sonrasinda ulasim teknolojisinin gelismesiyle beraber yollar arag istilasina
maruz kalmigtir. Kentsel alandaki ilk yayalagtirma 6rnekleri Avrupa’nin gesitli kentlerinde
gorilmiis fakat 1950’li yillarda tamamen tasit trafigine kapali, kentsel islevlere 6nem
verilmeyen basarisiz, ¢ekici olmayan yayalastirma alanlar1 ortaya ¢ikmustir (Col, 2004).
1970 yili yayalastirma diizenlemelerinde bir doniim noktas1 olmus, bu yila kadar basarisiz
olan yayalastirma diizenlemelerinin yerini yaya ve tasit kullanimlarin birlikte oldugu yollar
almistir (Montanari, 1993). 1970’1i yillarda goriilen bu degisimin etkisi giiniimiizde hala

gozlenmekte, yayalar her tiirlii aktiviteyi yaya alanlarinda gerceklestirebilmektedir.

Giliniimiizde yapilan yayalagtirma g¢alismalarinda yaya alanlarinin ve dolayisiyla kentsel
yasam Kalitesinin artirilmasi hedeflenmektedir. Kentte yaya haklarin tanimlanmasi ve
uygulanilmast i¢in Insan Haklar1 Dernegi Cevre Komisyonu (2008) tarafindan yayimnlanan

ve bir¢ok iilke tarafinca benimsenen Yaya Haklar1 Bildirgesi’ne gore;

* Kaldirimlar yayalarindir.

« Kent merkezleri yaya bolgeleridir.

* Yaya gecitlerinde iistiinliik mutlak olarak yayalarindir.

* Herkesin ulagsmak istedigi yere, yaya yollarindan gitme hakk: vardir.

» Kent yasaminin gercgek sahipleri yayalardir.

Yayalastirma ¢aligmalarinin oncelikli amaglar1 giivenlik, emniyet, siireklilik, ¢ekicilik gibi
kavramlar iizerine odaklanmaktadir. S6z konusu bu kavramlarin goz 6niine alindigi yollarin
tagitlardan arindirilarak yayalar i¢in 6zel mekanlar haline getirilmesi uzun bir siireci

kapsamaktadir.

Yayalastirma kavrami Ozellikle kent merkezlerinin yeniden canlandirilmas: konusunda
onem tasimaktadir. Yaya alanlarmmin olusturulmasinda planlanan kent mekaninin
ozelliklerine, topografyasina, ekonomisine, mekanin barindirdigi fonksiyonlara ve
potansiyellerine dikkat edilerek farkli yayalastirma modelleri kullanilmaktadir (Kog¢ ve
Sonmez, 1996).

Yayalarin kentsel alandan en iist seviyede faydalanabilmesi i¢in yayalastirma ¢aligsmalarinda
tim kullanict gorislerinin  dikkate alinmasi, yaya alani tasarimlarinin etki alanm

hesaplanmasi, etaplama ve buna bagl siireglerin belirlenmesi gerekmektedir. Yaya
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alanlarinda cesitli aktivitelerin ve ¢ekici islevlerin en genel 6zellikten en kiiclik ayrintiya
kadar planlamasi yaya alanin siirdiiriilebilirligini saglamaktadir. John J. Fruin’e (1971: 24)

gore yaya alanlar1 planlama siireci;

Problemin tanimlanmast

Kisitlayicl ve sinirlayici etkilerin belirlenmesi
Program amaclarinin ortaya konmasi

Calisma yonteminin olusturulmasi

Veri toplanmasi ve analizi

Alternatif ¢oziim Onerilerinin olugturulmasi

Planin olusturulmasi

© N o gk~ w0 NP

Planin uygulanmas1 asamalarindan olusmaktadir.

Planlama siireci uygulandiktan sonra olusturulan yayalastirilmis alanda, trafik tikaniklig
probleminin giderilmesi i¢in tasitlara alternatif ulagim yollar1 olusturulmasi ve alanin toplu
tasima sistemleriyle desteklenmesi planin basarisini artirmaktadir. Yayalastirilmig alanlar
toplu tasima sistemleri ile kesistirildigi ve kent biitlinii ile baglandigi zaman otomobil
bagimliligin1 da azaltmaktadir (Cervero, 2002). Yayalastirilmis alan iginde bulunabilecek
tramvay gibi rayli sistemlerin yaya hareketliligini olumsuz etkilemeyecek sekilde
tasarlanmas1 ve alanin c¢ekiciligini artirmak bisiklet yollariyla alanin desteklenmesi

yayalagtirma projesinin basarisini olumlu yonde etkileyebilmektedir.

Yayalastirma sadece yaya merkezli ve araglarin giremedigi bolgeler olarak
algilanmamalidir. Yaya-ara¢ ayrimi agisindan incelediginde yayalastirma bigimleri Moudon
(1982: 245) tarafindan ii¢ baslik altinda incelenirken; Kaplan (2005) tarafindan yayalastirma
bicimlerine mekik hizmetli yayalastirma alanlar1 da tanimlanarak dordiincii bir baslik daha
eklenmistir. Bu baglhiklar sadece yayalarin kullandigi mekanlar1 olusturan tamamen
yayalastirma alanlari, arag trafigi kisitlandirilarak olusturulan yayalastirma alanlari, arag ile
yayanin beraber kullandigi yayalastirma alanlar1 ve mekik hizmetli yayalastirma alanlari

olarak siralanabilir.

Tamamen yayalastirma: Y ollarin motorlu arag trafigine tamamen kapatildig1 yayalastirma

bi¢cimidir. Acil durumlarda ve belirli zaman araliklarinda servis ihtiyaci i¢in ara¢ girisi
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saglanabilmektedir. Bu tiir alanlar ayn1 zamanda lineer bir meydan seklinde de kullanilabilir

(D&lliik, 2005).

Kismen yayalastirma: Y aya kavramini desteklemek amaciyla yollarin kismen veya tamamen
belirli zaman araliklarinda arag trafigine kapatilmasiyla olusturulan yayalastirma tiirtidiir.
Arag trafigi yogunlugunun yaya akisin1 engellemeyecek sekilde yapilmasi uygun
goriilmektedir. Bu tiir yayalastirma alanlarinda tasit yollar1 daraltilmakta, kaldirimlar
genisletilmekte, bolmelere ayrilmis glizergahlar veya caydirici ticretlerle tasitlara sinirlama

getiren uygulama yontemleriyle planlama ve tasarim yapilmaktadir.

Ara¢ ve yayamin birlikte oldugu yayalastirma: Yolun bir kismmin yayalastirildigi diger
kisminin araglarin kontrollii sekilde trafik akimina izin verildigi yayalastirma bigimidir. Bu
tir islemlerde kullanim o6nceligi yayalarin oldugundan gilivenligin saglanmasi i¢in zemin
cizgileri ve agaglandirma c¢alismalar1 tasit hiz disirmeleri gibi uygulamalar 6nem

tasimaktadir.

Mekik hizmetli yayalastirma: Kaplan (2005) bu yayalastirma tiiriinii “alanda sadece Park et-
devam et mekik hizmet tagitinin park et-devam et park yeri yerleri ve yaya alani iligkisini

kurmak amaci ile giizergah ilkelerine gore girebilmesi” olarak tanimlamaktadir.

Diinya’dan yayalastirma érnekleri

Kent kimligi, toplumlarin yerel ve kiiltiirel 6zelliklerinden etkilenir. Kent kimliginin en iyi
bi¢imde algilandigi kamusal mekanlarda yayalastirma faaliyetleri bu sebeple tilkeden iilkeye
farklilik gostermektedir. Avrupa’da kamusal alanlarda yayalagtirma calismalar1 mevcut
sokak dokusunu koruyarak sosyallesmeyi artirmak i¢in baslarken; Amerika’da kamusal
alanlar ekonomik acidan girdi saglamak ve toplumsal refah1 saglamak amaciyla baglamistir
(Carr, Francis, Rivlin and Stone, 1992). Diinya’dan yayalastirilmis mekan ornekleri
kapsaminda basarili sonuglar veren ve yayalastirma uygulamalarinda referans alinan

caligmalar olarak gosterilen Strasbourg, Ljubljana ve Nicollet Mall incelenmistir.
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Strasbourg (Fransa)

Fransa’da yer alan Strasbourg eski kent dokusunu korumay1 basaran tarihi bir kent olarak
kabul edilmektedir (Resim 2.2.). Fransa, 1990 yilindan beri otomobil kullaniminin
siirdiiriilebilirlik ile uyum gostermemesi sebebiyle farkli ulasim araglarinin dengeli bir
sekilde kullanilmasini destekleyen bir ulastirma politikasi yliriitmektedir. Park et-devam et
sistemleri, ileri diizeyde bir tramvay agi, bisiklet ve elektrikli ara¢ tesviki gibi bircok
uygulama kentte faaliyetini siirdiirmektedir. 12.6 km uzunlugundaki sehir merkezinden sehir
disina kesintisiz devam eden yaya ulasim akslari lineer uzanan tramvay hatlariyla

desteklenmektedir (D6lliik, 2005).

Resim 2. 2. Strasbourg kent merkezi yayalastirma bolgesi ve tramvay (Livable Cities, 2013)

1992 yilinda hazirlanan Kentsel Hareketlilik Master Plan1 ve Metropoliten Karayollari
Plani’ndan itibaren kentte bir¢ok yayalastirma calismasi yapilmistir. Baz1 bolgelerde 30
km/sa hiz sinirlamasi getirilmis, 6nemli bir trafik yogunluguna sahip Place Kleber (Resim
2.3) yaya alami olarak diizenlenmistir. Kent merkezinde tarihi dokunun yogun olarak
bulundugu alanlarda dokunun korunmasi saglanarak, araglarin gecemedigi sadece bisikletli
ve yayalarin girisine izin verilen “filtrelenmis gecirgenlik” adi verilen bir ulagim sistemi
uygulanmaktadir. Kent merkezindeki yaya bolgesi, yaklasik 3 ha’lik bir alan1 kaplayan
Strasbourg’da engelli kullanicilar i¢in alarmli yollarin diizenlendigi goriilmektedir (Col,
2004). Kentin birgok bolgesinde 6zel arag kullanimini azaltmak i¢in toplu tasima ve bisiklet
kullanimini destekleyen otopark imkani sunulmaktadir. Yaya hareketliligini kolaylastirmak
adma karsidan karsiya gecis alanlarinda kaldirim yiiksekliginin disiiriilmesine yonelik

diizenlemeler bulunmaktadir.
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Resim 2. 3. 1930 ve 2019 yillarinda Place Kleber (Livable Cities, 2013)
Ljubljana

2016 yili Avrupa Yesil Bagkenti olarak se¢ilen Slovenya’nin bagkenti Ljubljana iilkenin
merkezinde yer almaktadir. Kentin Avrupa Yesil Baskenti olarak se¢ilmesinde kisi bagina
diisen yesil alan miktarinin 542 m? olmasina ragmen yeni yesil alanlarin olusturulmasina
devam etmesidir. Ayrica motorlu trafigin artig1 yiiziinden 2007 yilinda siirdiiriilebilir bir
cevreci yaklasimla kent merkezi olan Preseren Meydani’nin (Resim 2.4.) tamamen
yayalastirilmas1 da yesil baskent secgilmesinde onemli etkenlerdendir. Tarihi dokunun
korundugu meydanda festival, yiriyiis gibi 6nemli etkinlikler gerceklestirilmektedir.
Giintimiizde 10 hektardan fazla yaya bolgesi olan kentte, kent merkezinden gegen
Ljubljanica Nehri iizerindeki kentle 6zdeslesmis kopriilerde sadece yaya gegisine izin
verilmektedir. Tiim kentte toplu tasimalara, bisikletlilere ve yayalara ayrilmis 6zel yollar,
bisiklet parklar1 ve yer alt1 garajlar1 bulunmaktadir. Kent biiyiik bir bisiklet dolagim agina
sahiptir ve bisiklet kiralama sistemiyle kentliler sembolik {icretlerle yolculuk
yapabilmektedir. Tamamen yayalara ayrilmis alanlarda ise 5 yolcu kapasiteli, buharla
calisan, golf arabasi benzeri ‘Kavalir’ (Resim 2.4.) adi verilen elektrikli dolmuslarla kent

merkezinde tiim giin licretsiz dolasilabilmektedir (Boznik, 2017).
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Yayalastirma uygulamasindan sonra yapilan dlgimlerde, 2003 yilinda %19 olan yiiriiyiis
oraninin 2019 yilinda %35’¢e yiikseldigi, bulvarda siyah karbon emisyonun %70 oraninda

azaldig1 ve giiriiltii seviyesinin ise 6 dB’e diistligii izlenmistir (Basaran ve Erdogan, 2016).

Resim 2. 4. Ljubljana kent merkezi yayalastirma bolgesi ve Kavalir aract (Kordi¢, 2017)

Dolayisiyla bu projeyle tarihi dokunun korunmasi ve yaya hareketliliginin artmasinin yani

sira gevresel stirdiiriilebilirlik anlaminda da 6nemli ¢aligmalar oldugu goze ¢arpmaktadir.

Minneapolis- Nicollet Mall (Amerika Birlesik Devletleri)

Francis (1987) Amerika’daki yayalastirma uygulamalarinin; Avrupa’dan farklilasarak kent
merkezinde azalan ticaret fonksiyonlarinin biiyiik aligveris merkezleri karsisinda rekabet
giiclinli artirabilmek amagli oldugunu sdylemektedir. Ulagimin biiyiik bir kismimin 6zel
aragla saglandig1 Amerika’da, tasit yogunlugunun yaya hareketliligi 6niinde bir engel haline
gelmesiyle baslayan yayalastirma projelerinden ilki 1959°da Michigan Kalamazzo’da iki
yap1 blogunun trafige kapatilmasidir (Carr, Francis, Rivlin and Stone, 1992).

‘Mall’ ifadesi Kuzey Amerika’da halkin yiiriiylis ve gezinti amaciyla kullandig1 genis,
agaclikli yaya yollar i¢in kullanilmaktadir (Senkaynak, 2010). 1967 yilinda Lawrance
Halpin tarafindan Nicollet Mall’da (Resim 2.5) gerceklestirilen yayalastirma projesinin

amagclar1 Rubenstain (1992: 109) tarafindan “yaya hareketlerini gelistirmek, mekanin
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kimligini gii¢lendirerek kira degerlerini yiikseltmek, yatirimcilart alana ¢ekmek ve estetik
kaliteyi ylikseltmek™ olarak agiklanmistir. Projeyle, bir serit ilk yardim araglarina ve toplu
tasima araclarina ayrilirken aydinlatmalar, oturma alanlar1 ve performans platformlar

diizenlenerek alanin ¢ekiciligi artirilmaya caligilmistir.

Resim 2. 5. Nicollet Mall yayalastirma bolgesi (Sokol, 2019)

Yayalastirma; kent merkezinde canlilig1 artiran, yayanin giivenle dolasabildigi mekanlarin
olusmasini saglayan ve mekana ekonomik siireklilik getiren bir kavramdir. Ulkemizde
kentlerin zamanla biiylimesi ve tasit trafiginin yogunlagmasi yiiziinden yaya hareketliligi
acisindan zorluklarin artmasi sebebiyle yayalastirilma ¢aligmalar1 giindeme gelmistir. 1961
yilinda Istanbul Beyazit’ta yapilan yayalastirma ¢alismasi (Resim 2.6) Tiirkiye’de yapilan
ilk yaya alani uygulamalarindan biri olarak gosterilmektedir (Arti, 1965: 45).

Tiirkiye’ de yayalastirma ornekleri
Ulkemizde yaya ulasiminin olduk¢a yaygm olmasi kent i¢i yaya yollarmin &nemini

artirmaktadir. Tiirkiye’den yayalastirilmis Ornekler kapsaminda Istanbul, Ankara ve

Eskigehir 6rnekleri incelenmistir.



34

Resim 2. 6. Istanbul Beyazid yaya bélgesi diizenleme projesi (Bayhan, 2015)

Istanbul 'da yayalastirma

Tiirkiye’nin en kalabalik ve en biiyiik sehri olma &zelligi gosteren Istanbul 10 milyonu askin
niifusuyla uluslararasi bir metropol konumundadir. 1950’lerde iilke politikasinda degisim
goriilmesiyle birlikte karayolu agirlikli bir ulagim sistemi ortaya ¢ikmig ve arag sahipliliginin
giderek artmasi kentte bircok olumsuzluga sebep olmustur. Bu olumsuzluklarla miicadele
etmek icin Istanbul Beyazit’ta 1960 yilinda diizenlenen bir yarigma ile iilkemizde ilk
yayalagtirma calismast yapilmistir. Turgut Cansever’in hazirladigi tasarim calismasi ile
Beyazit Meydan kolaylikla erisilebilir, tarihi doku ile uyumlu, yeme i¢me, dinlenme gibi
aktiviteler ile kullanicilarin ihtiyaglarini karsilayabilen bir alan haline getirilmistir (Ar,
1965: 45). Yayalastirma uygulamalar1 bu dénemden sonra ihtiyag duyulan kentlerde hiz

kazanmistir.

Istanbul’da en &nemli yayalastirma uygulamalarindan biri Beyoglu’nda bulunan istiklal
Caddesi’nin (Resim 2.7) arag trafigine kapatilip, tramvayin hizmete girerek yayalara 6zel bir
alan haline getirilmesidir. 1990 yilinda Beyoglu’nda turizmi gelistirmek, mekan: yeniden
canlandirmak, kentin ve Beyoglu’nun cazibe merkezi olmasini saglamak amaciyla cadde

tamamen yayalastirilmistir (Caliskan, 2011). Yayalastirma uygulamasi sonrasi cadde, kentin
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en cekici ve en kalabalik mekanlarindan birisine doniismiis ve bu uygulamanin etkisiyle

caddeye agilan ara sokaklarinda yayalastirma ¢alismalar1 yapilmistir (Resim 2.7).

Istanbul’da 2013 yilinda Tarihi Yarim Ada; Eminénii, Sirkeci, Ust Laleli ve Alt Laleli olarak
alt bolgelere ayrilarak 295 sokakta biiyiik Ol¢ekli bir yayalastirma calismasi yapilmistir.
Calisma kapsaminda ana kullanici grubunu olusturan kentliler, Istanbul Universitesi Beyazit
Kampiisii 6grencileri ile bolgede yer alan isletmecilerin memnuniyet durumu ve bdlgenin
yayalastirma projesi sonrast mevcut durumunu 6l¢gmek amaciyla 1290 kisiye anket ¢aligmasi
yapilmistir. Yapilan anketlere gore yayalagtirmanin Tarihi Yarimada’ya sagladigi yararla
baglaminda one ¢ikan temel baslik %68’lik oranla proje sonrasi alanin daha giivenli hale

gelmesi; %58 oranla gorsel kalite artis1 izlemektedir (Oztas ve Aki, 2014).

Resim 2. 7. Yayalastirma 6ncesi ve sonrast Istiklal Caddesi (Eski Istanbul, 2014)

Eskisehir 'de vayalastirilma

Eskisehir’de kentin tek merkezliliginin trafik yogunlugu meydana getirmesi ve 6zellikle
merkezde yol boyu otopark kullanimi vb. sebeplerden yaya hareketliligi agisindan sorunlar
bulunmaktaydi (Resim 2.8). Bu sorunlar1 ortadan kaldirmak amaciyla baslayan ilk
yayalastirma projeleri Eskisehir’in ekonomik, sosyal ve kiiltlirel hayatinin merkezi olan
Hamamyolu Caddesi ve Tasbas1 bolgesinde gerceklestirilmistir ve bunu Adalar bolgesindeki
smirli uygulamalar izlemistir (Tutal, 2005). Yapilan planda kent trafiginin arag temelli degil
insan odakli olmasini hedeflenmis, koruma ve peyzaj calismalarina da 6nem verilerek

alanin canliliginin siirekliligi saglanmigstir.
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Tramvayin (Estram) kente kazandirilmasiyla kentte yasayanlar i¢in farkli bir ulagim
alternatifi sunulmustur. Porsuk Cayi’nin ¢evresinde gezinti yollarinin olusturulmasi ve
neredeyse tamaminin arag trafigine kapatilmasi son déonemde yayalar adina yapilan 6nemli

uygulamalar olarak goriilmektedir (Kul ve Tutal, 2016).

Resim 2. 8. Eskisehir kent merkezi yayalastirma oncesi ve sonrasi (Galvin and Maassen,
2019; Unverdi, 2019)

Ankara’da yayvalastirma

Ankara’da yaya bolgesi kavramina iligkin ilk diizenleme 1981 yilinda “Yaya Bolgesi
Yonetmeligi” adi altinda diizenlenmistir. 1989 yilinda yeniden diizenlenen yonetmelik
yayalastirma tanim ve ilkeleri, siirdiiriilebilir kent merkezi canliligi konusunda eksiklik
gostermektedir. Yonetmeligin yayalara ait bolgelerde kentsel tasarima yonelik agiklamalara,
yaya ve toplu tagima arasindaki iliskilere yer vermemesi sebebiyle Ankara yogun ve sikisik

bir kent merkezine sahip hale gelmistir.

1982 yilinda Ego Genel Miidiirliigii tarafindan calismada Atatiirk Bulvar etrafinda yaya
yollar1 onerilmig fakat bunlarin sadece bir boliimii hayata gegirilmistir (Kaplan, 2005).
Onerilen projede yaya ulasim ihtiyacim karsilayacak yollarin yan sira kentlilerin dinlenme
ihtiyacim1 da karsilamak i¢in oturma gruplari, havuzlar, ¢cesmeler, sergi ve satig alanlari
tasarlanmistir (Y1ldiz, 2017). Projenin hayata gegirilen kismi artan yaya yogunluguna karsin
giinlimiizde yetersiz kalmaktadir. Yaya hareketliligini zorlastiran, motorlu tasitlara 6ncelik

saglayan yaya iist gegitleri de bu donemde insa edilmeye baslanmistir.

1990’larin basinda Cankaya’da yer alan Yiiksel Caddesi ve Olgunlar, Karanfil ve Konur
Sokaklar1 (Sekil 2.9) yayalastirtlmistir. Tunali Hilmi Caddesi ise hafta sonlar1 trafige
kapatilmistir. Belediye yonetiminin degismesiyle birlikte Tunali Hilmi Caddesi’nin hafta
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sonu yaya bdlgesine doniistirme uygulamasi sona erdirilmistir. Maalesef son 20 yildir

Ankara’da yeni bir yayalastirma uygulamasi yapilmamastir.

Ankara’da yayalastirma yeniden ele alinmali, mevcut planlara uyum saglayacak bicimde
yaya alanlarinin gelistirilmesi gerekmektedir. Ayrica tasarim standartlarinin géz Oniine
alinmasi, tim kullanict tiplerinin disiiniilmesi, etki alanlarin hesaplanmasi daha

uygulanabilir ve canli mekanlarin olusturulmasina yardimei olacaktir.

Resim 2. 9. Ankara yayalastirma bolgesi Yiiksel Caddesi ve Konur Sokak (Manzara, 2009)

2.3. Boliim Sonucu

Kentler siirekli bir mekansal ve sosyal agidan devinim ve doniisim halindedir. Kent
merkezlerinin kullanilabilirliginin ve canliliginin saglanmas1 amaciyla gergeklestirilen
caligmalar gostermektedir ki uygulama agamasinda en 6nemli unsur ve kazanilmasi gereken
hedef kentsel a¢ik mekanin kullanicist olan yayalardir. Yaya hal ve hareketlerinin mekana
ve mekanda bulunan fonksiyonlara uyum saglamasi, ¢alisilan alana iliskin dogru sonuglar
elde edildigi ve hedefinin dogru belirlendiginin gostergesidir. Kentsel agik mekéanlarda yaya
ve mekan iligkisini birbirine baglayan kavram yiiriime eylemdir. Bu boliimde yiiriime
eyleminin gerceklestigi alanlar olan kentsel agik mekanlarin tanimlar1 yapilmis; tarihsel
stire¢ igerisinde bu mekanlarda gerceklestirilen yaya hareketleri incelenerek gegmisten

giinlimiize yayalarin yonelimi ve mekan arasindaki iligki agiklanmaktadir.

Son donemlerde yapilan yayalara yonelik ¢aligmalarda 6nem kazanan yaya hareketleriyle
ilgili temel kavramlar olan hareketlilik, yiirlinebilirlik, yayalastirma kavramlarindan

bahsedilerek kentsel a¢ik mekan farkli dinamikler ile iliskilendirilmektedir. Kentsel agik
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mekanin kuramsal ¢ercevesi ile tanimlanmasi mekanin degisiminin daha iyi anlanmasina

yardimc1 olarak etkin planlama ve tasarim ¢aligsmalarinin olusturulmasi i¢in 6nemlidir.
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3. KENTSEL ACIK MEKANLAR ILE YAYA HAREKETLILiGi
ARASINDAKI iLiSKiYi INCELEYEN BiR YONTEM: MEKAN
DiziMmi

3.1. Yaya Hareketliligi Ol¢iim Yontemleri

Yaya hareketliliginin 0Olglilmesi, mekanlarin karakterini tanimlamak ve gelecegini
belirlemek gibi konularda kritik kararlar verdiginden insanlar ve mekanlar i¢in Oonem
tasimaktadir. Yetersiz kullanilan mekanlar birtakim gilivensizlik hissinin yol acabilecegi
durumlar ortaya cikarabilmektedir. Sayisal ve sosyal bilimlerdeki gelismelerle yaya
hareketlerine yonelik tasarim karar siireglerini destekleyen ¢aligmalar artmakta ve tasarim
asamasinda kullanict hareketlerinin dikkatle irdelenerek proje ¢6ziimlerinin iretilmesi,
kullanim asamasinda yasanabilecek yogunluk ve ¢akisma problemlerini en az seviyeye
indirebilmektedir (Ozcan, 2020). Yaya hareketliliginin 6lgiilmesi igin birgok ydntem
kullanilmaktadir bunlar arasinda yaya hareketleri simiilasyonu, yol bulma analizi, sayim

yontemi ve mekan dizimi analizi gibi ¢calismalarin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir.

Yaya hareketleri simiilasyonu modelleme ig¢in 0Ozel olarak gelistirilmis araglardan
faydalanilarak yaya davraniglarini temsil eden bir model gelistirilmesi olarak tanimlanabilir.
Ozcan’1n (2020) ifadesiyle “simiilasyonlarla dinamik yaya hareketleri canlandirilarak proje
asamasinda gerekli kontrol ve revizyonlarin yapilmakta ve bdylece insa edilen yapinin

amacina hizmet etmesi i¢in gerekli tedbirler alinabilmektedir”.

Yol bulma analizi, Alemdar ve Ozbek (2021) tarafindan “bir baslangi¢ noktasr ile bir varis
noktas1 arasindaki yolu veya giizergahi belirleme ve izleme islemi” olarak tanimlanmaktadir.
Bu analiz kapsaminda calisilan alanda belirlenen nirengilerden olusturulan rotada alan1 hig
deneyimlememis kullanicilarin yonelimi gozlemlenerek bireysel mekansal karar verme

sonucunda hareket ag1 olusturulur.

Sayim yontemi, yaya hareket yogunlugunu anlayabilmek ic¢in en c¢ok kullanilan
yontemlerden biridir. Ayakta bir gézlemcinin ge¢it alaninda durarak ag baglantis1 ve yaya

etkinligi arasindaki iligki gozlemlenebilmektedir (Giindogdu, 1995).
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Ozbek (2007), Mekan Dizimi ydntemini “yerlesimin veri haritalarini, o yerin sosyolojik ve
kiiltiirel gelisme evreleri temel alinarak olusturulan ve bu verilere gore saptamalar yapmak
amagh gelistirilmis bir metot” olarak tanimlamistir. Bu tez ¢alismasinda da Mekan Dizimi
analiz yontemi kullanilmis olup detayli tanim ve kavramlarina dair agiklamalarda

bulunulmustur.

3.2. Mekan Dizimi Analiz Yontemi ve Amaci

Ikinci Diinya Savas: sonras1 kentlerde baslayan monotonlasma ve kimliksizlesme kentlerin
gecmisten gelen Ozgiin yapilasmasini ve yasam bicimlerini olduk¢a olumsuz yonde
etkilemistir. Bu olumsuzluklara karsi elestirilerin artmasiyla Frampton’un (2012: 99)
tanimiyla “ev, sokak, mahalle, kent gibi toplu yasamin hiyerarsik iliskilerini 6n plana ¢ikaran

ve insan iligkilerini kurmaya ¢alisan bir yaklagim” ortaya ¢ikmistir.

Mekani tanimlamak, okunabilirligini saglamak, verilerle bu okunabilirligi ortaya koymak;
1970 6ncesinde fiziksel verilere dayanirken, 1970°den sonra sosyal, ekonomik ve kavramsal
verilerde caligma kapsamina dahil edilmistir (Cil, 2006). Bir “mekan okuma” yontemi
olarak kabul edilen Mekan Dizimi analiz yontemi, 1970’lerin baglarinda yap1 ve yapili
cevrelerde “mekansal goriiniim” etkilerinin ve bu etkilerin sosyal yapidaki etkilesimlerinin
ortaya ¢ikartilmasi amaciyla University College of London’da Bill Hillier ve ekibi tarafindan
mimari ve sehircilik alanlarinda teorik olarak ¢alisilmaya baslanmistir (Hillier, Hanson,
Peponis and Burdett, 1983). Peponis’e gore (2007) “mimaride sosyal sorumluluk bilincinin
on plana ¢ikmasi” Mekan Dizimi analizi yonteminin ortaya ¢ikmasinda etkili olmustur.
Mekan Dizimi Yyerlesimlerden yapilara kadar genis bir 6l¢ekteki mekanlarin nesnel olarak
okunmasi amaciyla gelistirilmis kuram ve ydntemler biitiiniidiir (Uskiiplii ve Colakoglu,
2019). David Seamon’a (2007) gére Mekan Dizimi analiz yontemini digerlerinden ayiran en

onemli 6zellik; “bu analizin insanlarin mekansal deneyimlerine dayanmasi” dir.

1984 yilinda Bill Hillier ve Julienne Hanson tarafindan Mekan Dizimi analiz yontemi ile
ilgili yapilan tim caligmalar “The Social Logic of Space” kitabinda yaymlanmistir. Hillier
ve Hanson (1984: 8), s6z konusu bu kitapta mekan dizimini “mekanlarin karakterini
betimlemek ve analiz etmek, davranis kaliplarin1 ve kiiltiirel aktiviteleri tahmin etmek igin
kullanilabilecek bir yol” olarak onermislerdir. Bu Onerilerle birlikte beklenenin iistiinde

mimarlik, arkeoloji, peyzaj mimarligi, ulasim, kentsel tasarim, i¢ mimarlik ve planlama gibi
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birgok farkli alanda arastirma yapilmis ve yayimlanmistir. Analiz interdisipliner bir kullanim
ornegi sunmaktadir. Ulkemizde de Mekan Dizimi analizi kullanilarak &zellikle mimari,
kentsel tasarim ve sehircilik alanlarinda 1990’larin baslarindan itibaren ¢alismalar yapildigi
gorilmektedir. 1995 yilinda Prof. Dr. Hale Ciraci danismanlhiginda Meltem Giindogdu
(1995) tarafindan Yesilkdy- Kdyigi bu alanda yapilan ilk calismadir.

Yapilan arastirmalarin degerlendirilmesi, paylasim ortaminin olusturulmasi ve bu analizle
ilgili kavramlarin ilerletilmesi amactyla 1997 yilinda Ingiltere University College of
London’da toplam dokuz iilkenin katilimi gergeklestirildigi bir sempozyum yapilmistir. 42
adet bildirinin sunuldugu konferansta katilan iilkeler; Hollanda, Brezilya, Isveg, Portekiz,
Amerika, Giiney Kore, Iskogya ve Belgika’dir. Sempozyumun ana basliklart Space
Syntax’m Bugiinii”, “Karsilastirmali Sehirler”, “Kompleks Yapilar”, “I¢ Mekan”,
“Arkeoloji”, “Kentsel Temalar”, “Metodoloji’’ dir (Cil, 2006). Ingiltere’den sonra iki y1lda
bir diizenlenen sempozyumlarm altincist 2007 yilinda Istanbul’da, Istanbul Teknik
Universitesi'nin ev sahipligiyle gergeklestirilmistir. Son diizenlenen Space Syntax
sempozyumu 8 Temmuz 2019 tarihinde Cin’de Jiatong Universitesi’nde diizenlenmistir. 13.
Space Syntax sempozyumu 20-24 Haziran 2022 tarihleri arasinda Norveg’te diizenlenmesi
planlanmaktadir. Bu 20 yil1 agkin siirecte sekiz iilke ile baslayan tilke katilimci sayis1 40’tan
fazla tilkenin katilimiyla her y1l gelismektedir. Sempozyumlarin yapilmasi bilimsel diinyaya

biiyiik bir katki saglamaktadir.

Mekan Dizimi analiz yontemi; bolgelerin, kentlerin, yap1 gruplarinin ya da yapilarin mekan
diizenlemesi ile sosyal yap1 arasindaki iligkilerini arastirmakta ve insanlarin kentsel mekani
kodlayarak kentteki mekansal énceliklerinin ortaya ¢ikmasini saglamaktadir. insan hareketi
ve algisin1 temel alan analizin ana amaci kentsel agik alanlarda hareket ve goriis alanlarini
cakistirip insanlarin bir araya gelme potansiyelini arastirmaktir. Analizin temel yaklagimi
Arslan ve Sikoglu’nun (2015) ifade ettigi sekilde, “kullanicinin mekansal dokuyu ve mekan
icerisindeki hareketini kus bakigi olarak degil, kisinin gorerek algiladigi bir agidan

degerlendirmesi” dir.

Mekén Dizimi analiz yonteminde iki farkli analiz yapilmaktadir. Bunlar “Alfa” ve “Gama”
analizleridir. Dis mekan analizleri igin kullanilan Alfa analizleri yerlesimlerin mekansal
analizlerini gosterir. Gama analizleri ise yapilarin i¢ mekanlarinin mekansal analizini

tanimlamaktadir. Bu analizler, mekansal parametreler ve sosyal degiskenlerin birbiri
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arasindaki baglantiya dayanarak i¢ ve dis mekanlarin arasindaki iliskiyi de

gosterebilmektedir (Hillier and Hanson, 1984: 10).

3.3. Mekan Dizimine Ait Kavramlar

Mekan Dizimi analizi i¢in kamusal mekanlarin bagarili kabul edilmesi; ¢evredeki sokaklara
kamu mekanindan kolay giris saglanmasi, ¢evre sokaklarda hareket eden insanlarin varligi
ve yogunlugu ile saglanmaktadir. Bu kriterlerin gergeklestirilebilmesi i¢cin Mekan Dizimi
analiz yontemine ait gelistirilen konveks ve aks haritasi, derinlik, mekansal biitiinlesme,

baglanti1 ve kontrol degeri, kavranabilirlik kavramlarinin tanimlar1 bu boliimde agiklanmistir.

3.3.1. Konveks ve aks haritasi

Hillier ve Hanson (1984: 14) mekanin “halkalar” (ring) ve “teller” den (string) olustugunu
iddia eder. Teller mekanin lineerligiyle; halkalar dolgunluguyla iliskilidir. Teller tek boyutlu,
halkalar ise iki boyutlu oldugundan teller hatlari; halkalar ise konveks alanlar
olusturmaktadir. Kentin goriiniimii birbirini kesen, ortalayan ve birbirine baglanan hatlardan
olugsmaktadir (Harita 3.1). Fakat Mekan Dizimi analizinin gergeklestirilmesi i¢in daha az
ayrintili olan geometrik gosterimlere ihtiya¢ duyulmaktadir. Calisilacak alan pargalara
boliiniir ve segilen alanin konveks alan haritasi olusturulur. Konveks alan haritasi bireyin bir

nokta iizerinde durdugunda gorebilecegi mekanin sinirlarint gostermektedir.

Konveks mekanlar kisaca a¢ik alanlari tanimlamaktadir ve her konveks mekan i¢inden en az
bir aksiyel dogru geger (Ozbek, 2007). Konveks alan haritas1 olusturulduktan sonra haritanin
yorumlanmasi amaciyla ii¢ 6l¢iim yapilmaktadir. Bu 6l¢iimler; konveks kirilma degeri, grid

sistemde konveksiyel bozulma degeri ve grid konveksiyetedir.

Konveks kirilma degeri: Konveks alan haritasinin olusturulmasiyla elde edilen konveks
mekanlarin sayisinin; yapi sayisina boliinmesiyle elde edilir. Mekandaki kirilma sayisini
ifade eden bu deger alanin ne kadar diizenli bir yerlesim oldugunu agiklar. Sonug
degerlerinin diisiik elde edilmesi, daha az kirilma oldugunu yani alanin daha uyumlu bir

yapiya sahip oldugu anlamini tasimaktadir.
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Konveks kirllma degeri = Konveks mekan Ssayisi (3.1)

Yapi sayisi

Grid sistemde konveksiyel bozulma: Bir kentin planlanmasi ve tasarlanmasinda sadece
islevsellik degil estetik boyutta diisiiniilmelidir; bu yiizden daginik, birbiriyle alakasiz bina
kiitleleri yerine, belli bir diizen iginde “aralarinda anlamli iliskiler kuran bir biitiin olabilme”
planlamanin, tasarlamanin en temel 6gesi olmalidir (Apak S., Apak H. ve Oziltiirk, 2015).
Kent dokusu iginde uyum ve biitiinliigii 6l¢mek i¢in kullanilan bu deger konveks mekan

sayisinin ada sayisina boliinmesiyle elde edilir.

Grid sistemde konveksiyonel bozulma = Konveks mekéan Sayisi (3.2

Ada sayis1

Grid konveksiyete: Ada sayis1 ve konveks mekan sayisinin formiiliize edilmesiyle elde edilen
bu deger 0 ile 1 arasinda 6lgiiliir. Grid formun bozulma derecesini 6lgmemizi saglayan deger
I’e yaklastikca formun az miktarda bozulmaya ugradigini, 0’a yaklastik¢a grid formun

biiyiik oranda bozulmaya ugradigin1 gostermektedir.

Grid konveksiyete = (NT+1)? (3.3)
C

C: Konveks Mekan Sayisi
I: Ada Sayisi

Konveks haritanin iizerinde yaya erisimine olanak saglayan dogrusal akslarin
isaretlenmesiyle yerlesme alaninin temelini olusturan aks haritas elde edilmektedir (Harita
3.1). Bu dogrular bakis hatti olarak da adlandirilir. Baska bir ifadeyle yerlesme igerisindeki
kisinin bir noktadan etrafina baktifinda en uzun goris mesafelerinin uzunlugunu
olgmektedir. Bu hatlarin uzunlugu ve diger hatlarla yaptigi birlesimler aks haritasinin
temelini belirlemektedir. Aks haritast mekan ile islev arasindaki iligskinin degerlendirilmesini
saglamaktadir. Dolayisiyla bir analizden ¢ok altlik niteligi tasimaktadir (Kubat, Eyiiboglu,
and Ertekin, 2007). Baglantilarin hesaplanmasi; Mekan Dizimi analizi i¢in 6zel olarak

gelistirilmis yaya ve tasit hareketleri izerinde gézlemler yaparak yeni 6nerilerin nasil etkileri
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olacagini tahmin etmekte kullanilan bilgisayar programlar1 sayesinde yapilmaktadir. Bu
programlar Ozyilmaz’in (2009) arastirmasinda baslica “UCL (University College London)
tarafindan gelistirilen Depthmap, Ajax, Axman, Axwoman, Isovist Analyst, Wepmap;
Georgia Institute of Technology tarafindan gelistirilen Spatialist, MacOs kullanicilari igin
OmniVista; Intelligent Space Partnership tarafindan gelistirilen Fathom, Lucas Figueiredo
tarafindan Java destekli gelistirilen Mindwalk, 3ds Studio Max ve VRML(Virtual Reality
Modeling Language) modellerinde goriis analizi yapan Ajanachara, Space Syntax Limited
tarafindan gelistirilen Confeego” olarak siralanmistir. Bu tez ¢alismasi i¢in kullanilan

bilgisayar programi1 DepthMap’tir.

l
1\

Harita 3. 1. Ankara Bahgelievler Mahallesi yerlesim dokusu ve aksiyel haritasi

DepthMap bilgisayar temelli bir yontem olmaktan 6te kullanici hareketleri ve gozlemleri de
icine alarak mekansal problemlere ¢ok boyutlu ¢éziimler getirmektedir. University College
of London biinyesindeki Space Syntax Laboratuvari tarafindan bu analiz i¢in 6zel olarak
gelistirilmis en gilincel yazilimdir. Yapi, yap1 adasi ve kent biitiinii 6lgegine kadar cesitli
Olceklerde calisma imkani sunan program, aks haritasini1 otomatik olarak olusturmaktadir.
Aks haritas1 olusturulduktan sonra aksiyelitenin yorumlanmasi amaciyla ii¢ Olgiim
yapilmaktadir. Bunlar aksiyel kirilma degeri, konveks mekanlarin aksiyel biitiinlesme degeri

ve grid aksiyelite degerleridir.

Aksiyel kirilma degeri: Aksiyel kirilma degeri aksiyel dogru sayisi, yapr sayisiyla
karsilastirilmasiyla elde edilir (Hillier and Hanson, 1984: 99). Degerin distkligi
aksiyelitenin yiiksek oldugunu, yiiksekligi ise aksiyelitenin disiik oldugunu ifade eder.
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Aksiyel kirllma degeri = Aksiyel dogru Sayisi (3.4)

Yap1 sayisi

Konveks mekdanlarin aksiyel biitiinlesme degeri: AKS sayisinin konvekS mekan sayisina
boliinmesiyle konveks mekanlarin aksiyel biitiinlesme degeri elde edilmektedir. Deger
diisiikse yliksek degerli biitiinlesmeden, deger yiiksek ¢ikarsa diisiik degerli biitiinlesmeden
bahsedilebilir (Hillier and Hanson, 1984: 99).

Konveks mekanlarin aksiyel biitiinlesme degeri = Aksiyel dogru Sayisi (3.5)

Konveks mekéan sayisi

Grid aksiyalite degeri: Alanin grid sisteme yakinliginin 6l¢iilmesinde kullanilan bu deger
aks ve yap1 sayilarinin formiiliize edilmesiyle bulunmaktadir. 0 ve 1 arasinda 6lgiiliir ve
degerin 1’e yakin ¢ikmasi alanin grid sisteme yakin oldugunun, 0’a yakin ¢ikmasi ise alanda
aksiyel kirilmalar oldugunun gostergesidir. 0.25 ve iizeri olan degerler grid sistemdeki
dokulari, 0.15 ve altinda olan degerler gridal deformasyonun fazla oldugunu géstermektedir

(Hillier and Hanson, 1984: 99).

Grid aksiyelite = (VIx2)+2 (3.6)
L
I:Yap1 Adas1 Sayisi

L:Aks Sayisi

Halkalasma:_Incelenen alanin yapisinin korunmasini 6lgen halkalasma degeri konveks ve

aksiyel olmak iizere ikiye ayrilmaktadir.

Konveks halkalasma: Yerlesmenin gridal yapisinin ne dlgiide korundugu bu deger ile

Olglilmektedir. Deger yiikseldikge yerlesmenin gridal yapisinin korundugu anlasilirken

diistik degerler alanda halkalasmanin ¢ogaldigini ve grid sistemden uzaklasildigi ifade eder.
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Konveks halkalasma = 1/(2C-5) (3.7)
I:Yap1 Ada Sayisi

C:Konveks Mekan Sayisi

Aksivel halkalasma: Aksiyel halkalasma degeri uygun bir yerlesim yapisi ic¢in 0 ile 1

arasinda bir deger almaktadir. A¢ik mekan yapisindaki aksiyellesmenin bu degerler arasinda
yorumlanmasi gerekmektedir. Yiiksek degerler zayif aksiyellesmeyi, diisiik degerler ise

giiclii aksiyellesmeyi gostermektedir.

Aksiyel halkalagma = 1/(2L-5) (3.8)
I:Ada Sayis1

L: Aksiyel Dogru Sayisi

3.3.2. Derinlik

Aks haritasindaki dogrularin birbirleriyle olan iligkilerinin aciklanabilmesi ve biitlinlesme
ile mekansal etkilesim degerlerinin hesaplanmasi i¢in tiim akslar numaralandirilarak, her bir
aks i¢in biitlinlesme ve kontrol degerleri hesaplanmaktadir (Hillier and Hanson, 1984: 102).
Bu degerlerin dlgiilebilmesi i¢in 6ncelikle akslarin derinlik degeri hesaplanmalidir. Hillier
ve Hanson (1984: 102) tarafindan “derinlik” kavrami mekan dizimi yonteminde “uzaklik”
olarak nitelendirilmektedir. Derinlik, analizin en 6nemli 6l¢timii olan mekéansal biitiinlesme
degerini bulmamizi saglamaktadir. Akslarin toplam derinlik degerlerinin toplam aks sayisina
boliinmesi; ortalama derinlik degerini vermektedir. Biitiinlesme degeri ise; ortalama derinlik
degerinin hesaplanmasi ile bulunmaktadir. Daha az “derin” olan aks daha ¢ok hareket, daha
cok “derin” olan aks ise daha az hareket ¢ekmektedir (Hillier, 2001). Derinlik degeri ile

biitlinlesme degeri arasinda ters bir orant1 bulunmaktadir.

Ortalama derinlik = (1xa)+(2xb)+...+(...x...) (3.9

k-1

k: elde edilen kose sayisi

Toplam derinlik: (1xa) + (2xb) + -+ (...x...)
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3.3.3. Mekansal biitiinlesme

Ozbek’in (2015) “hareket kapasitesi” olarak acikladigi mekansal biitiinlesme degeri,
yerlesimlerde insanlarin bir araya gelme potansiyelinin bulundugu alanlarin tespit edilmesini
saglamaktadir. Aks haritas1 olusturulduktan sonra elde edilen dogrular, yaya cekme
potansiyelinin belirlenmesi amaciyla bilgisayar programinda degerlendirilmeye alinmakta
ve bu islem sonucunda dogrularin biitiinlesme degerleri hesaplanmaktadir. Biitiinlesme
degeri, once aks haritasindan bir dogru segilip sonra aks haritasindaki bu aksin tiim diger
cizgilere ulagsmak icin kag¢ ¢izginin daha kullanilmas1 gerektigi bulunarak hesaplanmaktadir
(Oziibal, 2009). Baz1 dogrular diger dogrulara ulagsmak igin daha elverislidir yani bu dogrular
biitiinlesmis akslardir. Diisiik erisebilirlik seviyesine sahip dogrular biitiinlesmemis yani
yalitilmig  akslardir.  Biitlinlesme  degerleri  bilgisayar ~ programi  sayesinde
renklendirilebilmektedir (Harita 3.2). Boylece renk kodlamasi olan, kamusal alanlarin ortaya
cikmasini saglayan tematik bir harita elde edilmesi miimkiin olmaktadir. Sicak renkler
biitiinlesik alanlar1 gosterirken daha soguk renkler yalitilmis alanlart gostermektedir. Grafik
sunumunun 6nemi, hem hareket potansiyellerinin, hem de bu durumun degisikliklerle nasil
etkilenecek oldugunun bir bakista kavranabilmesidir (Kubat, Eyiiboglu ve Ertekin, 2007).
Biitiinlesik degeri en yiiksek ¢ikan alanlar bir yerlesimin en kamusal, baska bir deyisle bir
yerde yasayan ya da orada herhangi bir nedenle kisa siire i¢in bulunan, tiim insanlar1 bir
araya getirme potansiyeli olusturan toplu Kullanima agik alanlardir. Biitiinlesik olan alanlar
bir yere ulagmak i¢in i¢inden gegilmesi gereken alanlardir ve bu yerlesimlere “Biitlinlesik
cekirdek” adi verilerek o yerlesimin kalbi olarak ifade edilmektedir. Her sistemin bir
biitiinlesik ¢ekirdegi vardir fakat bu ¢ekirdegin her zaman geometrik olarak merkezde yer
almasi1 gerekmemektedir. Incelenen alanlar kiigiildiikkge lokal cekirdekler de ortaya
cikabilmektedir. Biitiinlesik alanlarda yaya hareketliligi ve mekan arasindaki iliski sadece
yaya hareketlerinin zirve yaptigi saatlerde degil tiim zaman araliklan igin gegerli olmast,
Peponis (2007) tarafindan “mekansal yapinin yaya hareketleri lizerinde arazi kullanim
ozelliklerinden daha kuvvetli bir etkiye sahip oldugunu gostermesi” olarak agiklanmaktadir.
Yalitilmis akslar ise 6zel bir mekana ulasim amaciyla gidildiginde kullanilan akslar olarak

tanimlanmaktadir.

Biitiinlesme degerleri karsilastirmali bir Ol¢lidiir ve birim degeri bulunmamaktadir.
Biitiinlesme analizleri sadece mekansal 6zelliklere dayandirilmakta ve diger etkenlerden

bagimsiz olarak diisiiniilmektedir (Kubat, Eyiiboglu ve Ertekin, 2007).
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En Yiiksek
B ]

En gﬁ ik

Harita 3. 2. Ankara Bahgelievler Mahallesi mekansal biitiinlesme haritasi

Biitiinlesme degerinin Slgiilmesi i¢in elde edilen ortalama derinlik degeriyle birlikte rolatif
asimetri degeri hesaplanmaktadir. Bu deger O ile 1 arasinda yer alarak; diisiik degerler

yiiksek biitiinlesmeyi; yiiksek degerler ise diisiik biitiinlesmeyi gostermektedir.

Rolatif asimetri = 2(MD-1) (3.10)

k-2
MD: Ortalama Derinlik

K: Diiglim Sayis1

Alanin biiytikliigline gore %10 - 25 ya da 50°lik biitiinlesmis mekéan biiylikliigl yerlesim
alaninin biitiinlesme ¢ekirdegini olusturacaktir (Hillier and Hanson, 1984: 108).



49

3.3.4. Baglant1 ve kontrol degeri

Kontrol degeri, bir aksin komsularina ve komsularindan digerlerine olan erismeyi kontrol
etme derecesini gostermektedir (Glindogdu, 1995). Sistem igerisindeki her aks baglandigi
aks sayisina gore deger almaktadir ve elde edilen bu degerler baglanti degeri olarak
adlandirilmaktadir. Dolayisiyla baglant1 degeri bir hattin erisebildigi diigiim noktalarinin
sayisiyla ifade edilmektedir. Kontrol degeri ile baglanti degeri arasinda ters bir oranti
mevcuttur; kontrol degeri baglanti degerinin 1/n seklinde yazilip toplanmasiyla
bulunmaktadir. Ornegin eger aks bir aksa bagliysa o hattan 1 baglant: degeri bulunmakta, iki
hatta bagliysa 1/2 degeri bulunmaktadir. Eger kontrol degerleri 1’ den biiyiikse kontrol
edilebilirligi yiiksek, 1’den diisiikse, kontrolii diisiik alanlar olarak tanimlanmaktadir (Hillier
and Hanson, 1984: 109).

3.3.5. Kavranabilirlik

Yayanin alam1 ne kadar kavrayabildiginin 6lgiitii olan kavranabilirlik degeri mekéandaki
hareket organizasyonunu ve kullanimlar1 etkilediginden kentsel alanlarin gelisme siirecinde
onemli Olgiitlerdendir. Baska bir ifadeyle; bu deger sistemde kullanicinin algisin

olgmektedir.

Kavranabilirlik; alanin fiziksel o6zellikleriyle sosyokiiltiirel ozellikleri arasindaki bagi
anlamamiz1 saglamaktadir. Mekansal yapilanmanin kisilere ne kadar erisim olanagi
sagladig1 konusunda bilgi edinmemizi saglayan kavranabilirlik degeri yliksek ¢ikan alanlar,
insanlarin bir araya gelme potansiyellerinin daha yiiksek oldugu alanlari ifade eder. Bu
alanlar daha cok sosyal mekan olma potansiyeli tagimakta ve ayrica alan igerisinde

kaybolmalarin daha az oldugunun gdstergesidir.

Kavranabilirlik grafiginde elde edilen noktalar 45 derecenin altinda sag alttan sol iiste dogru
diiz cizgide gidiyorsa, alan hem birbirine bagli hem de biitiinlesmis yapidadir (Giindogdu,
2014). Hillier’a gore (1996: 102), biitiinlesmis yapida olan bu sistem “neredeyse miikemmel
olarak kavranabilir” dir. Eger noktalar yogunlasmamis ve diiz ¢izgide ilerlemiyorsa alanin

kavranabilir olmadig1 anlagilmalidir (Sekil 3.1).
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Sekil 3. 1. Kavranabilir ve kavranamayan mekansal sistemler (Kim, Perver and Moore,
2007)

Kentsel mekanlarin veya yerlesim alanlarinin kavranabilir olmasi, biitiinlesme ve kontrol
degerleri arasindaki korelasyon katsayisinin 0.45 diizeyinde bulunmasini gerektirmektedir
(Hillier, Hanson, Peponis and Burdett, 1983). Genel bir ifadeyle; yiiksek degerler
kavranabilir olmayi, diisiik degerler ise mekanin yeterince kavranamayacagini

aciklamaktadir.

3.4. Mekan Dizimi Yontemine Yonelik Elestiriler

Mekan dizimi her ne kadar kendini kanitlayan bir yontem olsa da giindeme geldigi ilk
giinden itibaren birtakim elestiriler almistir. Bu elestiriler yontemin kendisini gelistirmesine

ve baska alanlarda kullaniminin artmasina yol agmaktadir.

Mekan dizimi analizine yonelik elestirilerden biri Peponis, Wineman ve Bafna’nin (2001)
“Mekan Dizimi analizinin analiz bulgularmin ¢ok bilindik ve hemen tahmin edilebilecek
sonuclar ortaya ¢ikarmasi ve sonuglarin analizin yontem ve terimleriyle Onceden
karsilagsmayanlara ¢ok karmasik gelmesi” yorumudur. Analizin olusturulmasinda ve
yorumlanmasinda kullanilan yontemin kendine 6zgii terimleri ve istatistiki kavramlar s6z

konusu bu duruma yol agmaktadir.

Ratti’de (2004) Mekan Dizimi analizine yonelik; aksiyel haritanin olusturulmasinda kentin
topolojik goriinimiiniin gdz ardi edilmesi, kentin tiglincii boyutta bilgilerinin yani bina

yiikseklikleri ve sokak genisliklerinin analiz boyunca dikkate alinmamasi, aksiyel haritalarin
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arazi kullanimin1 igcermemesi, kent biitiiniine degil bir kent boliimiine odaklanildiginda
siirlarin - se¢iminin  arastirmacinin  inisiyatifine birakilmas1 yoniinden elestirilerde
bulunmustur. Asami, Kubat ve Istek (2001) tarafindan ydntem kot farkliligi da dikkate
almarak analiz yontemi genisletilmistir. Topografyanin goz ardi edilmesine ragmen
yontemin tutarli sonuglar vermesi dikkat cekici bir bulgudur (Kubat, Giiney ve Ozer, 2010).
Soja (2001) tarafindan arastirmacilarin bu analiz yontemini kullanirken yapilara ve yapi
adalarina odaklanmasi sebebiyle kentin elemanlar1 olan diger alternatif kamu alanlari,
ormanlar ve piknik alanlar1 gibi kullanimlarin mimarlik ve kent tanimlar1 disinda kalmasi

tehdidi yoniinden elestiri almistir.

Cil (2006) tarafindan Mekan Dizimi analizinin 6énemli tartisma konularindan biri olarak;
mikro Olcegin smirlar1 olarak belirtilmis, analiz yoluyla semtleri ya da alt bolgeleri
birbirinden ayirmanin miimkiin olmadigi ancak yapilan son calismalarda bu problemi
ortadan kaldirmak i¢in en az ili¢ degerinde olabilen ve mikro 6l¢ek i¢in kabul edilen ¢ap

analizinin eklendiginden bahsedilmistir.

Aks haritas1 olusturulurken arastirmacilar tarafindan farkli goriis akslar1 ¢izilebilecegi
elestirisi  gelistirilen Depthmap programmin aks haritalarinin  otomatik  olarak

iiretilebilmesini saglayarak bu goriisii gecersiz hale getirmistir.

Mekan1 okumada en etkili bilimsel hareketlerden olan bu yontem icin yapilan elestiriler;
analizin gelistirilerek yenilenmesine, tutarlilhik ve gegerlilik kavramlarini kanitlayarak

mantigin devamliligini saglanmasina sebep olmustur.

3.5. Mekan Dizimi Analiz Yonteminin Secilme Nedeni

Kentsel mekanin yiirlime davranislarina etkisini incelemek tizere gelistirilen ¢alismalarda;
kapalilik, insan 6l¢egi, karmasiklik gibi 6lctilebilir olmayan nitelikleri degerlendirmek icin
bina yiiksekligi, cephe uzunlugu ve sokak/kaldirim genisligi gibi Olgiilebilir fiziksel
ozelliklerden yola ¢ikilarak degerlendirilmeye ¢alisilmaktadir (Ewing and Handy, 2009).
Fakat bu tiir ¢caligmalar insan algisini degerlendirmeye katmamaktadir. Leslie ve digerleri
(2007), “fiziksel ozellikleri 6l¢en yontemlerin de hep algilanan oldugunu séyleyerek, bu

Olgtimlerin objektif olmadiklarini savunmakta ve Cografi Bilgi Sistemleri (CBS)
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kullanilarak bilgisayar iizerinden yapilan tespitlerin ¢ok daha giivenilir” oldugunu ifade

etmektedir.

Mekan Dizimi analiz yontemi; kentlerin fiziksel yapilarin1 ¢ozmeye yonelik olarak mekansal
sistemini temsil eden matematiksel yontemler kullandig1 i¢in tarafsiz ve tutarli sonuclar
verdigi kabul edilmektedir. Yontem, analiz ve model siirecinde karmasik veri tabanlari
gerektirmemektedir. Olusturulan model, hem mevcut durumu agiklamakta hem de tasarim
siirecinde farkli Onerilerin hareket dokular iizerindeki olasi etkilerini 6l¢ebilmektedir. Bu
yontem yeni tasarim alternatiflerini aragtirmak, degerlendirmek ve sonuglarina yonelik
tahminde bulunmak i¢in kullanilmaktadir (Hillier, Penn and Dalton, 1992). Mekansal
dokular1 inceleyen, mekan ve toplumun nasil bir araya geldigini aciklamaya ¢alisan kentsel

tasarim alaninda en etkili bilimsel hareketlerden oldugu goriisti yaygindir.

Insanlarin bir araya gelme potansiyelinin en ¢cok oldugu meydanlarin, bu analiz yéntemi ile
calisilmasi yontemin ana amacina uyum gostermektedir. Mekan Dizim analizi hem kent
biitiiniine hem de mahalli 6l¢ege ayr1 ayr1 bakilmasina imkan taniyan olanaklari ile kamusal
alanlarin kademelenmesinin anlasilmasina yardimei olmaktadir (Oziibal, 2009).

Iligkileri anlamlandirmakta kullanilan Mekan Dizim analizi yontemi, kisilerin konut
Olceginden bolgesel 6lgekteki mekanlara dair deneyimlerine dayali iliskileri arastiran bir¢cok
6lcege uygulanabilen bir arastirma yontemidir (Cil, 2006). Ayrica farkli 6l¢eklerdeki etkileri

de birbirleriyle iligkilendirebilmektedir. Uygulama alanlar1 soyle siralanabilir;

e Konut

e Kentin fiziksel yapisini agiklama

e Yaya hareketi ve kent dokusu arasindaki iliskiyi agiklama

e Mekénim okunabilirligi

e Yaya hareketine bagli olarak yol bulma

e (Cok fonksiyonlu ve ¢éziimlenmesi zor yapilarda hareketin organizasyonunu ¢6zme
e Bir yapimin yer se¢iminin kente etkisinin dl¢tilmesi

e Su¢-mekan arasindaki iliskinin kavranmasi

e Kamusal mekéanlara erisebilirlik

e Mekana dair sosyal hiyerarsinin belirlenmesi

e Kentsel trafik aginin belirlenmesi
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e Hava kirliligi seviyesinin ongoriisii
e Caddelerdeki perakende satis oranlarinin tahmini
e Ofis ve ya arastirma merkezlerinde mekansal diizenin is verimliligine ve yaraticiliga

etkisinin 6l¢ililmesidir.

Mekansal formlarin sosyal verilerle iligkilendirilerek mekan organizasyonunu tanimlayan
Mekan Dizim yonteminin tarihsel ve kiiltiirel anlam tasiyan Ulus’a ve yeni projelerin

uygulanabilirligine yeni bir bakis agis1 getirecegine inanildigi i¢in bu yontem kullanilmistir.

3.6. Mekan Dizimi Analiz Yonteminin Kullanildign Ornek Cahismalar

Mekan Dizimi analiz yontemi yap1 dl¢ceginden kent 6lgegine kadar bir¢ok alanda ¢aligma
olanag sagladigindan, 1980’1 yillardan itibaren birgok arastirma ve projede kullanilmistir
(Space Syntax Limited, 2013a). Yurtdisi 6rneklerinin yani sira 1990’11 yillardan itibaren
iilkemizde de bir¢ok arastirmacinin bu analiz yontemi yardimiyla pek ¢ok calisma yaptigi
goriilmektedir. Bu kapsamda yurtdis1 6rnekleri olarak Trafalgar Meydani, Princes Circuss
acik alani; yurt ici Ornek olarak ise Istanbul Galata Bélgesi i¢in yapilan ¢alismalar

incelenmistir.

3.6.1. Trafalgar Meydani

Ingiltere’nin baskenti Londra’nin merkezinde yer alan Trafalgar Meydani adin1 Ingiltere’nin
Ispanyol ve Fransizlarla yaptigi Trafalgar Savasi’ndan almaktadir. Tasidig tarihi ve kiiltiirel
degerin yan1 sira ayn1 zamanda birgok anit ve heykellere de ev sahipligi yapmasi nedeniyle

Londra’nin énemli meydanlarindandir.

20. ylizy1lda teknolojik gelismelerin hizlanmasiyla otomobil kentlerde daha ¢ok goriilmeye
baglanmis ve kentin yapisimi etkilemeye baslamigtir. Trafalgar Meydani’nda motorlu
araclarin artan sayisina paralel olarak yogun bir tasit trafigine maruz kalmaya baglamistir.
Trafalgar Meydant’nin trafik yollari ile ¢evrili bir ada olarak diizenlenmis olmasi; yaya
gecislerini ve meydanla kentlilerin iliskisini engellemektedir. Bu durum hem meydanin
tarithi dneminin bilinirliginin azalmasina sebep olmus hem de kentlilerin ve turistlerin

mekani kullanma egilimlerini azaltmistir.
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Ana amaci kentin 6nemli miraslarinin herkes tarafindan kullanilmasi olan “World Squares
For All” adli master plan calismasiyla Trafalgar Meydani’n1 1996 senesinde canlandirma
projesine baslanmistir. Projenin amaglari; yaya erisebilirligini artirmak, meydan1 kamusal
alan olarak yeniden diizenlemek, tiim mekanlarin belli seviyede kullanabilmesi ve farkli

kullanimlar i¢in yeterli mekanlarin olusturulmasidir.

Projeye 300’iin tizerinde belirlenen yaya sayim noktalarinda gézlem ve sayim islemiyle
basglanmistir. Sonraki asamada Space Syntax Laboratory tarafindan ayrintili bir anket
caligmast uygulanmistir. Aragtirmalar sonucunda tasit yolu giizergahlarinin meydana yaya
giris ¢ikigini kesen bir bariyer niteligi gordiigii bu sebeple yayalarin meydana ulasamadigi
gozlemlenmis; yaya sayimlar1 sonucunda da meydanda ¢ogunlukla kullanict bulunmadigi
tespit edilmistir. Uygulanan Mekan Dizimi analiziyle (Harita 3.3.) meydanin ¢ok sayida
capraz yonlii yol arasinda kaldig1 ve ¢evresiyle biitiinlesmedigi anlasilmistir. Fakat meydan
etrafindaki trafigi kaldirmanin tek basina yaya kullaniminda beklenen artimi saglamaya

yetmeyecegi ayn1 zamanda meydan tasariminin da son derece 6nem tasidigl goriilmiistiir.

Harita 3. 3. Trafalgar Meydani mevcut durum ve oneri durum biitiinlesme degeri (Space
Syntax, 2013b)

Yapilan calismayla meydanin kuzeyinin kot farki ile ikiye boliinmiis olmasinin kullanimi
azalttig1 ortaya ¢ikarilmis ve kullanicilarin meydani gegmek i¢in meydan etrafindan dolagan
kaldirimi kullanmakta, meydanin ana merkezinden uzak durmakta oldugu anlagilmistir.
Seviye farkinin etkisini azaltmak amaciyla meydanin kuzey ve giiney bdliimlerini
biitiinlestirecek bir merdiven Onerilmistir (Space Syntax Limited, 2013b). Merdiven

tasariminin eklenmesiyle elde edilen biitiinlesme degerlerinin, merdiven 6nerisi ve konumu
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ile ¢ok yiikseldigi ve gevreye dogru daha homojen bir gegisin olustugu gorilmiistiir (Alp,
2013). Yapilan Kkarsilastirmalar sonucunda merdivenin meydana yiiksek derecede

uyumluluk gosterdigi ortaya ¢ikmistir (Resim 3.1).

Resim 3. 1. Trafalgar Meydani proje asamalar1 (Space Syntax Limited, 2013b)

Trafigin meydanin kuzey bolgesinden arindirilmasi ve Ulusal Galeri’nin (National Galery)
meydanin ana unsurlarindan biri olarak meydana tekrar baglanmasi neticesinde, Londra yeni
ve etkileyici bir kamusal alan kazanmistir. Meydanin doniisiim projesi ve bu projenin

uygulama siireci 18 ay siirmiis, 2003 senesinde meydan kullanicilara agilmistir.

Bu o6rnek, mekan dizim analizinin “ortak kullanim alan1” tasarim ¢alismalar1 kapsamindaki
uygulamalarindan birisidir. Diinyaca iinlii bir mimar tarafindan bu teknigin kullanilmasi
yontemin yayginlasmasina olumlu etki yapmistir (Giindogdu, 2014). Giiniimiizde Trafalgar
Meydani, Londra’nin en kalabalik meydanlarindan birisi haline doniiserek bir¢ok festival,

kutlama ve etkinlige ev sahipligi yapmaktadir.
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3.6.2. Princes Circus

Princes Circus, Londra’da Shaftesbury Avenue, ST Giles High Street ve Bloomsbury
Street’in kesisme noktasinda ve Covent Garden ile Bloomsbury arasindaki sinirda yer alan
ticgen seklinde iki acik alandir (Space Syntax Limited, 2013c). Merkezi bir konumda yer
alan bu mekanlarin biiylik bir yaya potansiyeli olmasmna ragmen ¢ogunlukla
kullanilmamakta olmasi1 ve British Museum’u ziyaret eden ziyaretgilerin bu alan1 kullanarak
bes dakikalik bir yiirliylis yerine 30 dakikalik metro kullanimini tercih etmesi bu alanlarin
arastirilmasina sebebiyet vermistir. Arastirma sonucunda alanin asilmaz goriinmekte ve kent
kullanicilan i¢in ¢ekici gelmemekte ve giivensizlik hissi tagidigi anlasilmistir. Bu alanin
1ssizlagsmasi1 orada uyusturucu ticareti ve yasal olmayan sosyal aktivitelerin baglamasina

sebep olmustur.

Yaya yerine tasitlara Oncelik veren ulasim planlamasi yiiziinden yaya hareketliliginin
olmamasinin yani sira Princes Circus gevresinde biiytik bir trafik karmasasi da vardir. Ayni
sekilde bu trafik problemini ¢ézmek igin yerlestirilen parmakliklar da alanda yaya
hareketliliginin diigmesine sebep olarak alanin okunabilirligini azaltmaktadir ve alanda
bulunan yiiksek voltajli trafo, yayalar ve bisiklet kullanicilari igin tehlike olusturmaktadir.
Camden Konseyi (Camden Council) tarafindan Space Syntax laboratuvarindan mevcut
durumunu degistirmek amagli yardim istenmis yapilan ayrintili gozlem g¢alismalarindan
sonra problemler belirlenmis ve tasarim ilkeleri olusturulmustur. Bu alanda Mekan Dizimi

analizi yapilmasiyla 6nerilen tasarim ilkeleri sunlardir (Harita 3.4);

e Yeni bir yaya yolu tasarlanarak Princes Circus ¢evresiyle biitiinlestirilmelidir.

e Sosyallesme ve toplanma i¢in daha genis kaldirimlar ve alanlar saglanmalidir.

e Mevcut agik alanlar daha diizenli, ¢ekici, kullanigh ve tiim yil kullanilan alanlar haline
getirilmelidir.

o Kuzey-giiney baglantisindaki stratejik yerler, yayalar, 6zellikle ziyaretgiler i¢in referans
veya yonlendirme noktalar1 olusturacak sekilde kullanilmalidir.

e Aktiviteyl tesvik eden arazi kullanimlari artirllmalidir ve Princes Circus’un i¢inden

gegen kuzey-giiney baglantisini artirmak igin yeni kullanimlar yaratilmalidir (Resim

3.2).
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Harita 3. 4. Princes Circus mevcut durum ve oneri durum biitiinlesme degeri
(Space Syntax Limited, 2013c)

Yapilan analizler ve dneriler sonucunda parmakliklarin kaldirilmasi, en diisiik tasit yoluna
sahip yolun yayalastirilmas: ve bdylece kesintisiz yaya yolu onerisi Princes Circus’un
kullanilan bir alan haline gelmesini saglamigtir. Yeni tasarimda trafik, alanin ortasindan
degil etrafindan akacak sekilde yeniden diizenlenmistir. Princes Circus i¢in gelistirilmis 6zel
bir “mekansal biitlinlesme” programi kullanilarak yapilan yaya hareketi tahminleri,
onerilerin Princes Circus iizerinde yogun bir yaya akimi olusturacagini gostermektedir
(Ozer, 2006). Uygulanan ¢oziimlerle birlikte yaya hareket potansiyeli eskisine gore oldukca

arttig1 gozlemlenmistir (Resim 3.2.) .

it
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Resim 3. 2. Princes Circus projesi ve yaya hareket potansiyeli (Camden Consultation Hub,
2018)
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3.6.3. Istanbul Galata Bélgesi

Prof. Dr. Ayse Sema Kubat damismanliginda 2006 yilinda Ozlem Ozer tarafindan Istanbul-
Galata Bolgesi i¢in yaya hareketleri ve mekan iliskisinin incelendigi bir yiiksek lisans tez
calismasi yapilmistir. Calismanin amaci, “yaya hareketleri ve mekan arasindaki iliskiyi
tanimlamak ve gelecege yonelik c¢aligmalar ve uygulamalar icin analitik bir temel
olusturmak” olarak agiklanmustir (Ozer, 2006). Calisma alani olarak Galata Bolgesinin
secilmesinin nedeni; alanin kentsel mekén icinde yer almasina ve yiiksek bir yaya potansiyeli
olmasina ragmen etrafindaki canli merkezlerle baglanti kuramamasidir. Yapilan proje
mevcut durumun sebebini ortaya cikartip yaya hareket dokusu iizerinde olumlu etkiler

yaratabilecegi Ongoriisiiyle mekan dizimi analiz yontemiyle incelenmistir.

Ozer (2006) tarafindan Galata’da ki hareket dokusuyla ilgili karsilastirma yapabilmek igin
“egim, arazi kullanimi, gorsel kalite, ¢ekicilik ve konfor, giivenlik ve erisilebilirlik” olmak

iizere bes ana baslikta degiskenler belirlenmistir.

Yapilan arastirma sonucunda elde edilen veriler regresyon analizine sokulup yaya
hareketlerini %60 oraninda agiklayan bir model elde edilmistir. Modele gore yaya
hareketlerini; “giivenlik, arazi kullanimi ve Mekan Dizimi yontemi kullanilarak elde edilen
erisilebilirlik degiskenleri” belirlemektedir (Harita 3.5) (Ozer, 2006). Bu sonuglara gére
Mekan Dizim analizi yaya hareketlerinin 6lgiilmesinde s6z konusu bu tez ve Galata Bolgesi
0zelinde anlamli sonuglar vermektedir. Ayrica Galata Bolgesi i¢in planlanan projeler bu
analiz kapsaminda yeniden degerlendirilerek daha olumlu ve tutarli sonuglarin elde edilmesi

Ve bu projelerin mevcut duruma etkisinin sinanmasini saglayacaktir.
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Harita 3. 5. istanbul ili Galata, Taksim ve Tarlabasi mekansal biitiinlesme analizi (Ozer,
2006)

3.7. Boliim Sonucu

Yaya hareketliliginin 6l¢iilmesi hem yayalar hem de mekanlar 6zelinde mevcut durumu
aciklayarak gelecegin sekillenmesinde kritik kararlar verdiginden kent planlamasinda
onemli rol oynamaktadir. Yaya hareketliligi 6l¢lim yontemlerinden biri olan Mekan Dizimi
analizi; kentsel mekan ile sosyal yapi arasindaki iligkiyi agiklayan en etkili bilimsel
hareketlerdendir. Mekan Dizimi analiz yontemi ve bu analiz yontemine ait kavramlar bu
boliimde agiklanarak mekani tanimlamak, okunabilirligini saglamak ve kentsel mekandaki

onceliklerin belirlenmesi i¢in alternatif bir yol incelenmistir.

Bill Hillier ve Julienne Hanson tarafindan 1984 yilinda gelistirilen Mekan Dizimi analizini
daha iyl anlamak icin birtakim kavramlarin anlasilmasi gerekmektedir. Bu kavramlar;

konveks ve aks haritasi, derinlik, mekansal biitiinlesme, baglantt ve kontrol degeri,
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kavranabilirlik degeri olarak siralanabilir. Bu degerlerin yiiksek veya daha diisiik ¢gikmasi ya
da 0 ile 1 arasinda deger alirken bu degerlere yakinsamasi gibi kriterler hareketliligi
etkileyerek kentsel acik mekanlarin kullanicist olan yayanin avantajina veya dezavantajina

gore degismektedir.

Kentsel acik mekanlarda yayalarin bir araya gelme potansiyelini agiklayan ve bu analiz i¢in
en Onemli deger olarak agiklanabilen mekansal biitiinlesme degeri bilgisayar programi
araciligtyla renklendirilerek calisilan alanin tematik haritasi elde edilmis olunur. Bdylece
renk kodlamasi olan insanlarin vakit gecirmek istedikleri alanlari sayisal sonuglara
dayandirarak ortaya cikartan tematik harita sayesinde planlama g¢aligmalar1 ve kentsel
tasarim uygulamalar1 gelistirilebilir. Bu s6z konusu galismalar esnasinda mevcut durum
aciklanirken ayni zamanda tasarim siirecinde farkli onerilerin olas1 etkilerinin agiklanmasi
mekansal formlarin sosyal verilerle iligkilendirilmesini saglayarak mekan organizasyonunu

tanimlar.
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4. ALAN CALISMASI: ULUS TARIHI KENT MERKEZININ MEKAN
DiZiMi YONTEMIYLE DEGERLENDIRILMESI

Tarihi kent merkezleri, igerisinde yer alan tarihsel ve kiiltiirel miras ile kent kimliginin
olusmasini saglayan onemi biiyiik mekanlardir. Kentlerin hizla biiylimesi, asir1 niifus artis
ve yasanan modernlesme tarihi kent merkezlerindeki geleneksel dokuya zarar vererek
kohnelesmesine sebep olur. Karadal’in (2020) tanimiyla “tarihi kent merkezleri sadece
islevsizlesmekle degil hem sosyal hem de ekonomik aktivitelerin degisimleri ile birbirine
paralellik gdsteren degisimlerin yikic1 etkisine maruz kalmaktadir.” insa edildigi donemin
sosyal ve ekonomik ihtiyaclarina gore iiretilen yapilar, degisen yasam kosullar1 sebebiyle
yeni diizenin isteklerini Karsilayamaz hale gelir. Yenice (2011) tarihi kent merkezleri i¢in bu
durumu “cagdas yasam standartlar1 ve saglikli ¢evre Ozelliklerinden uzak, aslina uygun
olmayan kullanim ve kullanicilar gibi nedenlere bagli olarak tarihi kent merkezlerinin sehrin
fiziksel, ekonomik, islevsel ve sosyal yapisindan olumsuz yonde etkilendikleri; ¢ekicilik ve
cazibe merkezi olma ozelliklerini yitirdikleri” yéniinde 6zetlemektedir. Orneklem alan

olarak belirlenen Ankara Ulus Tarihi Kent Merkezi ’de benzer siiregler igerisindedir.

Ankara’nin tarihsel gelisim siirecinde en eski yerlesimlerinden biri olan Ulus, morfolojik
dokular1 ve mimari tipolojik ¢esitlilikleri ile diger yerlesimlerden farklilik gostermektedir.
Kiiltiirel miras1 ve katmanlasan kentsel oOrtintiisiiyle arastirma yapmak icin zengin verilere
sahip bir alandir. Ulus iizerinde mevcut doniisiim projeleri giindemde oldugundan, kentsel
tasarim ¢aligmalarinin yaya hareket dokusu tizerindeki etkilerinin anlagilabilecegi uygun bir
alan olarak goriilmiistiir. Secilen alanda Ulus’un kullanilarak yasatilan bir merkez haline
getirilece8i savi ile mevcut tasit yolunun yer altina alinarak meydanin yayalagtirmasi ve
Atatiirk Bulvari’ndan yeni bir tramvay hattinin gecirilmesi ile glindemde olan bir alan olmas1

orneklem alan olarak se¢ilmesinde etkili olmustur.

Bu ¢alismayla Ankara’nin eski kent merkezinde planlanan tasarim g¢alismalarinin Mekan
Dizimi analiz yontemiyle incelenerek olabilecek olumlu ve olumsuz etkilerinin bulunmasi,
tasarimlarin amacina ulasip ulasmadigini ¢oziilmesi hedeflenmistir. Gegmisten gelen tarihi
oneme, kendine has bir kimlige ve islevsel ¢esitlilige sahip oldugundan ayrica kent igerisinde
goreli olarak tercih edilen bir sosyallesme mekani olmasi sebebiyle Ulus Tarihi Kent

merkezinde yapilacak miidahaleler hem kent hem de kentli i¢in 6nem tagimaktadir. Bugiine



62

kadar ki caligmalarda dnemli bir arastirma konusu olan tarihi doku ve yenileme projelerinin

birlikteligi sorusuna bu ¢aligmayla cevap aranacaktir.

Ulus, tarihi kent merkezi 6zelligi tasimakta ve tarih boyunca ticaret eyleminin devam ettigi
bir alan olarak hala ticari islevini siirdirmektedir. Kizilay kent merkeziyle olan iliskisi ve
ulasim olanaklar1 agisindan aktarma noktast olarak hizmet vermesi alanin kullanim
ozelliklerini olduk¢a farklilastirmaktadir. Alandaki binalarin formlar1 araziye uygun ve
diizgiin geometrilidirler ve alanda yaya hareketi dinamiginin gii¢lii olmasi nedeniyle
binalarin diikkan cepheleri ve mimari bigimlenmeleri yaya kullanimina gore sekillenmistir.

Alan, yiiriime mesafesinde ¢ok c¢esitli islevlere ulasma imkani saglamaktadir.

Calismanin bu boliimiinde ilk olarak Ulus tarihi kent merkezinin tarihsel siirecte yasadigi
degisimler, planlarla Ulus’a verilen roller ve glindemde olan yayalastirma projeleri
aktarilmaktadir. Ardindan tarihi kent merkezi i¢in 6nerilen ve uzun siiredir giindemde olan
yayalastirma projeleri mekan dizimi yonteminin parametreleriyle incelenmekte; mekansal

ve analitik veriler nicel sonuglara dayandirilarak degerlendirme yapilmaktadir.

4.1. Ulus Tarihi Kent Merkezi’nin Tarihsel Siirecte Gelisimi

Caligma alani1 olarak secilen Ulus Tarihi Kent Merkezi, Ankara’nin Altindag ilgesinde yer
almaktadir. Ankara’nin tarihi ¢ekirdegi olan Ulus Tarihi Kent Merkezi pek ¢ok uygarligin
etkisi altinda geligmistir. Yapilan kazilar sonucunda ortaya g¢ikartilan Roma Hamami ve
cevresinde bulunan kalintilar kentin Frig Uygarligi’'na da ev sahipligi yaptigini

kanitlamaktadir.

Ulus bélgesi, Roma Imparatorlugu’na bagh Galat sehri Ancyra’da da 6nemli bir yer
tutmustur. M.O. 25-20 yillar1 arasinda yapildig1 diisiiniilen Augustus Tapinag ve Roma
Imparatoru Augustus’un yasamini ve zaferlerini kendi agzindan anlattig1 anitsal kitabe Res

Gestea Divi Augusti’de Ulus’ta yer almaktadir.

Ankara Kalesi, Roma Hamami, Julianus Siitunu, Siitunlu Cadde, Roma Tiyatrosu gibi
giinlimiize kadar varligini koruyan kiiltiir miraslari; Frigler, Romalilar, Bizanslilar tarafindan
Ulus’un bir merkez olarak kullanildigin1 gostermektedir. 1071 yilinda Malazgirt Zaferi

sonras1 Tirklerin Anadolu’ya yerlesmesiyle birlikte Ankara, Osmanli egemenligine kadar
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farkli Tirk Beylikleri tarafindan yonetilmistir. 1354’te Orhan Gazi tarafindan Osmanli
topraklarina katilan Ankara’nin geleneksel sehir merkezi, 14. yilizyildan itibaren kale 6niinde
At pazari, Samanpazar1 ve Koyunpazart meydanlari ¢evresinde, Cikrik¢ilar, Saraglar vb.
geleneksel {iretim ve satis mekanlar etrafinda gelismistir (Ozyilmaz, 2009). 15. yiizyilda
ticaretin artmasiyla alanda hanlar ve bedestenler ortaya ¢ikmaya baslamistir. Ticaret
birimlerinin yer aldigi akslar genellikle algak katli yapilarin cephe olusturdugu dar
sokaklardir. Prof. Dr. Semavi Eyice tarafindan (1972: 62) tarihinde sanilanin aksine Halep
manzarast degil Ankara manzarasi oldugu belirlenen tabloda goriildiigii iizere 16.ylizyilda

da Ulus’un Ankara’da ticari bir merkez 6zelligi tasidigi anlagilmaktadir (Resim 4.1).
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Resim 4. 1. Rijsk Museum’daki Ankara tablosu (Eyice, 1972)

Ankara haritasi ilk olarak 1835 yilinda Georg von Vincke tarafindan hazirlanmistir (Harita
4.1). D1 sur, i¢ kale ve dis kalenin sinirlari, Hanlar Bolgesi ve At pazart kapisinin goriilldiigii
bu haritada (Madran, Ergut ve Ozgéniil, 2005), carsinin sur i¢indeki alan ve i¢ kalenin
duvarlarma yakin boéliimlerinde konumlandigi anlasilabilmektedir (Asar, 2012). 1892
yilinda Ankara’nin demiryolu ile Istanbul’a baglanmas ile mekansal yapida degisiklikler
meydana gelmistir. I. Diinya Savasi’nda iilkenin batisina oranla daha az etkilenmesi, M.
Kemal tarafindan Kurtulus Savasi karargdhi segilmesi, 1. Meclis’in agilmasi ve

Cumbhuriyetin ilan1 sonrasinda baskent ilan edilmesi modern ve cagdas bir kentin insa
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edilmesine sebep olmustur. 13 Ekim 1923’te M. Kemal Atatiirk tarafindan Ankara bagkent

ilan edilerek iilkenin stratejik ve biirokratik merkezi haline gelmistir.

Cumbhuriyet sonrasi yillarda Ulus, kamusal kullanim agisindan 6zellesmis 6nemli kentsel
odaklardan biri haline gelmistir. Ulus Meydani, ¢evresinde yer alan Ankara Kalesi, Roma
Hamami, Hacit Bayram-1 Veli Cami ve Tiirbesi, Agustus Tapinagi ve I. Meclis Binas1 gibi
yapilar alanin ge¢misten gelen kendine has mimarisiyle Cumhuriyet dénemi mimarisinin
birlikteliginin onemli bir 6rnegi olarak kabul edilmektedir. Ulus meydani, kentin ilk
planlarinda meydan olarak 6ngoriilmesine karsin meydan olarak diizenlenmemis fakat kent

icindeki kullanim1 ve anlami agisindan meydan 6zelligi gostermektedir.
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Harita 4. 1. Von Vicke’nin 1839 tarihli Ankara haritasi (Kirag, 1931)

1930’lu yillardan sonra Lorcher ve Jansen Planlarinin kentin prestij alanlarini giineye

yoneltmesi Ulus bolgesinin gelisimini yavaslatmistir (Oztiirk, 2019). Kentin giiney yoniinde
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gelismesi ve dolayistyla Kizilay’in yeni kent merkezi haline gelmesi Ulus’un eski canliligini
ve kullanicilarini yitirmesine sebep olmustur. Kullanici gruplarinda degisme goriilmesiyle
beraber sosyal yap1 da farklilasmistir. Eski Ankara’ya miimkiin oldugunca dokunmama,
eskisinin iistiine degil yanina yeni bir kent kurma karari; Ulus Bolgesi’nde kullanim
yogunlugunu artirma, islev degisikligi yapma ve onarmadan kullanma gibi siiregler
uygulanmasina sebep olmustur (T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi [TCKTB], 1980). Ulus
Meydani'nda, yapilarin yiikselmesi ve bulvarin genisletilmesi gibi nedenlerle mekansal
yonden biiyiik degisimler yasanmis, bunun sonucunda meydan ve ona kimlik kazandiran
Cumhuriyet Anit1, dlgek kaybina ugrayarak algisal dnemini yitirmistir (A¢iksdz, Ataturay,

Glines ve Cabuk, 1996).

4.2. Ulus Tarihi Kent Merkezi Planlama Siireci

Ulus Tarihi Kent Merkezi tarihi ve kiiltiirel degerleriyle birlikte kentin merkezi is ve ticaret
bolgesini barindiran; tarihi, kentsel ve arkeolojik sitler iizerinde bulunan ve kentin en
karmasik yapisina sahip alanidir (Giinay, Erkal ve Kiral, 2005). Kentsel mekanin doniisiim
sireci Arusoglu (2013) tarafindan yavas ve hizli-hizlandirilmis doniisim olarak ikiye
ayrilmigtir. Yavas donilistim kentin zaman igeresinde yasamin dogal seyrinde ihtiyag ve
olanaklara gore doniismesi siirecidir. Hizli doniisiim ise yangin, deprem gibi dogal afetler;
savaslar, devrimler, rejim degisiklikleri veya ideolojik degisimlerin kent mekaninda
simgelenmesiyle kent dokusunda biiyiikk degisikliklere sebep olan siireg olarak

tanimlanmaktadir. Ulus hem yavas hem de hizli siireclerin ¢cogunu yasamaistir.

Ulus Tarihi Kent Merkezi’nin, merkezi degisiminin analizini yapmak, siirdiirtilebilir
kamusal mekan kullanimlarin1 anlamak i¢in 6nem gostermektedir. Mekanin kiiltiirel ve
anitsal degerini ortaya koymada tarihsel arka planin1 okumak ve giinliik yagsam hareketlerini

anlamak 6nemli ipuglar1 verebilmektedir.

1980’lere kadar yapilan Ankara-Ulus Bolgesini i¢eren planlarda kentin biirokratik ve
bagkent Ozelligini ortaya ¢ikarmayi amaglayan planlama yaklasimi goriilmektedir. Bu
yaklagim kentin gegmisinden giiniimiize gelen mevcut dokusunun géz ardi edilmesine yol
acmis, 2863 sayili Koruma Kanunu’nun ¢ikarilmasiyla koruma yaklasimli planlama

caligmalar1 bolgede etkili olmaya baslamistir.
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4.2.1. Lorcher Plani’nda Ulus Tarihi Kent Merkezi

Alman Carl Christoph Lorcher tarafindan hazirlanan 1924-1931 yillar1 arasinda yiirtirliikte
kalan plan, Ankara’nin ilk imar planidir (Harita 4.2). Planda kentin gelisimi Ulus’un giineyi
yani Kizilay yoniinde; ticaret alanlarinin ise hem Ulus hem de Kizilay’da oldugu
goriilmektedir. Lorcher Plani’nda yeni meydanlar ve yesil alanlar Onerilerek Yeni Sehir
dokusu olusturulmasi hedeflenmis ve buna bagl olarak Ulus’un bu dokuya uyumlu hale
getirilmesi Ongorilmiistiir. Planla birlikte korunan yerler Hact Bayram’in bir boliimii,

Ankara Kalesi ve bir 6lgiide Istiklal Mahallesi’dir (UTTA Planlama Projelendirme, 2010).
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Harita 4. 2. Lorcher Plan1 (Goethe Institut, 2010)

4.2.2. Jansen Plan’nda Ulus Tarihi Kent Merkezi

Lorcher Plani’nin zamanla eksik kalmasi sebebiyle Ankara Belediyesi, ¢agrili bir planlama
yarigmasi diizenlemistir. Yarismayr kazanan Alman mimar Hermann Jansen tarafindan
yapilan Ankara’nin orta-diisiik yogunluklu bir Bahge kent olmasini hedefleyen plan, 1932
yilinda yiriirliige girmistir (Tunger, 2003) (Harita 4.3). Planda yaya ve tasit trafigi
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birbirinden ayrilmaya ¢alisilmis ve motorlu tasitlarin kullanim1 arttigi igin tasit trafiginin
kolay ve siirekli olmasina 6zen gosterilmistir. Jansen Plani’nda korunmasi planlanan tek
bolge Kale olarak belirlenmis, Kale’nin batisindaki tarihi bolgede eski doku yenilenmistir,
bu durum yiiksek katli yapilasmalara neden olmus ve dolayisiyla i¢ bolgelerde giiniimiiz

¢okiintii bolgelerinin olusumunun sebebiyet vermistir (Oztiirk, 2019).
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Harita 4. 3. Jansen Plan1 (Goethe Institut, 2010)

Ulus Anit1 ve olarak bilinen Zafer anit1, Cumhuriyet Tiirkiye’sinin ilk heykelidir (Tunger,
2000: 281). Jansen Plani’nda Zafer Aniti’nin bulundugu alanda yeni sehir (Kizilay) ve eski
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sehir (Ulus) arasinda baglant1 saglamasi planlanan zafer taki vardir (Resim 4.2). Anit, 1947
yilinda Ulus Is Han1’na uyumunu saglamas1 amaciyla Anafartalar Caddesi ve Cumhuriyet
Caddesi’nin kesisim noktasindan giiney yoniinde kaydirilarak giiniimiizdeki konumuna

taginmustir.

Jansen’in imar planinda Ulus Tarihi Kent Merkezi’nin dogal, organik dokusunun korunmast
amaglanmig, niifusun Cankaya’ya dogru yonlendirilerek konut bolgesinin kaydirilmasi
hedeflenmistir. Bu durumu Soylemez, Demirdz ve Kubat (2018) “dokusu ve yogunlugu
korunan eski kent bolgesindeki degisimlerin sadece alanlarin fonksiyonlari iizerinden

olmas1” seklinde yorumlamislardir.

Jansen; plan raporunda yol profillerini detayl bir sekilde anlatmis ve “Aslinda bir caddede
yiiriiyen de araba gibi ayn1 hakka malikdir.” ifadesiyle yayalara ve yaya yollarina verdigi
onemi belirtmistir. Mevcut caddelerin “araba kaldirimlarinin lehine” oldugunu belirten
Jansen; “kuzey-giiney dogrultulu caddelerde bati kaldirimin, dogu-bati dogrultulu
caddelerde ise giiney kaldiriminin daha genis olmasi gerektigini ve bu kaldirimin birkag sira
agac ve yaninda bisiklet yolu ile birlikte diizenlenmesi gerektigini” vurgular (Arusoglu,
2013).
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Resim 4. 2. Jansen ¢izimlerinde Ulus Meydani1 (Kaynar, 2016)
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4.2.3. Uybadin-Yiicel Plan1’nda Ulus Tarihi Kent Merkezi

1950°’1i yillarda Jansen Plani’nin hedefledigi 300.000 niifus Ongoriisiiniin asilmasi ve
kentlesmenin kontrol edilememesiyle teknik ve sosyal altyapisi olmayan gecekondu
bolgelerinin olusmasi sonucunda 1955 yilinda uluslararasi diizeyde planlama yarigmast
yapilmasina karar verilmistir. Yarigsmay1 kazanan Nihat Yiicel ve Rasit Uybadin tarafindan
hazirlanan Ankara Imar Plani, 1957 yilinda yiiriirliige girmistir (Harita 4.4). Kizilay yeni
merkez kabul edilmis, Ulus i¢in verilen kararlar ise bundan 6nceki planlara gore gok
farklilik gdstermemistir. Planda Anafartalar Caddesi’ne paralel Bentderesi yoniinde devam
eden yeni bir yol planlanmigtir (Tunger, 2000: 281). Bu plan sonrasinda gecekondulasma,

Kale ¢evresinde goriilmeye baslanmis ve eski kent merkezi kaderine terk edilmistir.

Kent merkezlerinin degisimine bagli olarak zamanla meydanlarin kullanim amaglari,
kullanic1 gruplari, mekansal tanimlar1 ve kamu igin anlami farklilasabilir. Benzer sekilde
yeni yonetsel merkezin 1961°de agilan parlemento ile Yeni Sehir’e tasinmasiyla Ulus’un
biirokratik ve politik merkez ozellikleri semboliklesmis; ancak finansal ozelliklerini

yitirmeyerek ticari agidan 6nemini korumustur.
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Harita 4. 4. Uybadin-Yiicel Plan1 (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi, 2008)
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4.2.4.1990 Ankara Nazim Plani’nda Ulus Tarihi Kent Merkezi

Ankara Metropolitan Alan Nazim Plan Biirosu tarafindan 1972 yilinda hazirlanan ve 1990
yili senaryolu Ankara’nin Nazim Plami (Harita 4.5) 1973 yilinda yiiriirlige girmistir.
Ankara’nin gelisimini sekillendiren bu planla Jansen Plani’nda Kizilay yoniine kaydirilan
kamusal alanlarin Eskisehir Yolu’na taginmasi ile bati koridoruna dogru kentin yonelimi s6z

konusu olmustur.

Ulus Tarihi Kent Merkezini korumak ve {izerindeki baskilar1 azaltmak i¢in merkezi is
alanlariin, Cankir1 Caddesi yakinindaki Kaziki¢i Bostanlar1 olarak adlandirilan bolgeye
dogru gelisim karar1 verilmistir. Tiirkiin ve Ulusoy (2006) s6z konusu bu planin en biiyiik
basarisin1 “kentin makroformunun belirlenmesinde etkin rol oynamasi, kenti ¢ok iyi tahlil
etmesi ve eski gsehrin korunmasina yonelik Oneriler getirmis olmasi” olarak

degerlendirmektedir.

ANKARA NAZIM PLANI

OLCEK - 1/50000
) .~

Harita 4. 5. 1990 Ankara Nazim Plani (Giinay, 2016)
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4.2.5. 2015 Ankara Yapisal Plan Onerisi’nde Ulus Tarihi Kent Merkezi

1980’11 yillarda Ankara i¢in yeralt1 rayli sistem ingasinin giindeme gelmesiyle, yeni bir plana
ihtiya¢ duyulmaya baslanmistir. 1986 yilinda Orta Dogu Teknik Universitesi (ODTU), Sehir
ve Bolge Planlama Boliimii akademisyenlerinden olusan bir ¢alisma grubu tarafindan 2015
yili hedef alinarak 1/100.000 6lgekli Ankara 2015 Yapisal Plani1 (Harita 4.6) ¢aligsmasi
yapilmistir (Giinay, 2006). Onayli bir belge haline gelemeyen fakat Ankara planlama yazini
icin Onemli olan bu c¢alismada, kent makroformu derinlemesine incelenmis ve
desantrilazasyonun Ankara igin kaginilmaz oldugu savunularak 1990 planinda goriilen bati
koridorundaki yerlesimlere ek olarak kuzey, kuzeydogu ve giiney bolgelerinde de yerlesim

Onerileri getirilmistir. Plan semasinda merkez alan icerisinde yer alan Ulus Tarihi Kent

Merkezi i¢in 1990 Ankara Nazim Imar Plani’ndaki kararlarin devamlilig1 saglanmistir.

Harita 4. 6. 2015 Ankara Yapisal Plan Onerisi (Giinay, 2016)

4.2.6. 2023 Ankara Nazim Plani’nda Ulus Tarihi Kent Merkezi

1990 Ankara Nazim Plani’nin “kentsel gelismeyi yonlendirme ve giineybati koridorundaki

hizli kentsel yayilmay1 kontrol etmesinde smirliliklari olmast ve 2015 Yapisal Planinin
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onaylanmamis, ¢evreyolu Ongoriisii benzeri siireglerle islevsizlestirilmis olmasi1” gibi

sebeplerle tist 6lgekli bir plana ihtiyag duyulmustur (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi [ABSB]

Imar ve Sehircilik Dairesi Bagkanligi, 2006). Calismalarma 1990’11 yillarin basinda Ankara

Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan baslanan ve Baymdirlik ve Iskdn Bakanligi tarafindan

tamamlanarak onaylanan 2023 Ankara Nazim Plan1 (Harita 4.7) uydu kent olusumlarini

temel alarak olusturulmustur.

Ulus Tarihi Kent Merkezi, 2023 Ankara Nazim Plani’nda “Kentsel Tarihi ve Kiltiirel

Degerleri Korunup Gelistirilmesi ve Siirdiiriilebilirligi Ankara Tarihi Kent Merkezi”

boliimiinde degerlendirilmistir. ilgili bolimde alan igin fiiretilecek tiim planlama

caligmalarinin “bolgenin korunmasi gerekli deger ve niteliklerine uygun bir anlayisla ele

alinmasi ve bolgenin Bagkent Ankara’nin tarihi kimligi ve degerlerine uyumlu bir bigimde

korunmas1” gerektiginden bahsedilmistir (ABSB Imar ve Sehircilik Dairesi Baskanlig,

2006).
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4.3. Ulus Tarihi Kent Merkezinin Gelecegine Yonelik Planlar ve Hedefler: Ulus
Yayalastirma Projesi

Kentler, modernitenin getirisi olarak bir degisim siireci ge¢irmekte, kenti olusturan biitiin
parcalar ayrisip donlismekte ve bir iligkiler ag1 gergevesinde ve yeni olusan kentsel ara ylizler
sistemi icerisinde yeni bir anlam dizgesinde yer bulmaya calismaktadir (Ozbek, 2007).
Calisma alan1 olarak belirlenen Ulus Tarihi Kent Merkezi tarih boyunca bircok projeyle
degerlendirilmis bir alandir. Ulus Meydan1 ve c¢evresindeki yapilar insa edildikleri
donemlerin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel 6zelliklerini tagimas1 ve kent kimligini olusturmasi
sebebiyle tarihi miras olarak korunmasi olduk¢a dnemlidir. Bu yiizden yapilacak gelecege
yonelik projelerde kentsel bellege zarar vermeden mevcut 6zelliklerinin korunarak devam

ettirilmesine 6zen gosterilmelidir.

Calisma alaninda yayalarin en yogun olarak kullandigi bdlge Ulus Meydani, Anafartalar
Caddesi, Atatiirk bulvari tizerinde bulunan otobiis duraklari, Ulus Hali ve ¢evresidir. Ulus
metrosuna erisimi saglamasindan dolayr yaya yogunlugunun fazla olmasi beklenen
Cumhuriyet Caddesi, yaya hareketliligini azaltan dogal yapi1 faktorlerinden olan egim
sebebiyle yaya kullanimi kisith kalmistir.

Ulus Tarihi Kent Merkezinin yayalastirilmasi uzun yillardir ¢alisilan ve iizerine tartisilan bir
projedir. Bu proje ilk olarak giindeme Jansen doneminde gelmis fakat meydanin ve Atatiirk
Bulvari’nin altinda bulunan tarihi katmanlar ve kalintilar yiiziinden uygulanmamistir. 2005
yilinda “Ankara Tarihi Kent Merkezi Yenileme Alan1” ilan edilen Ulus Meydan1’n1 da igceren
alanda yayalastirma konusu yeniden giindeme gelmistir. Ceylan Insaat Ltd. tarafindan
hazirlanan ve Ulus Tiineli projesi (Harita 4.8) olarak bilinen yayalastirma projesinde Ulus
Hali’nin arkasinda kalan yapilarla ele alinarak Ulus Tarihi Kent Merkezi’nin ¢agdas bir
goriiniime kavusmasi amaglanmistir. Bu proje ile basta Hacibayram Meydani olmak iizere
“meydanlarin diizenlenmesi, yayalastirilmasi, anitsal yap1 ve cevre diizenlemeleri ele
alinmas1” planlanmistir (Tunger, 2005). Bu proje kapsaminda Ulus Zafer Anit1 etrafindaki
modern mimari akimin iilkemizdeki 6nemli gostergeleri olan 100. Y1l Carsisi, Ulus Sehir
Carsisi, Genglik ve Spor Genel Miidiirliigii ile Anafartalar Carsist yikilarak Zafer Aniti’yla
biitiinlesecek bir kent meydani olusturulmasi planlanmistir (ABSB Haftalik Biilteni , 2004).
Bu durum Arusoglu (2013) tarafindan “yiikseklikleri ve Kale nin gériiniimiinii engellemesi

sebebiyle yikilmak istenen yapilarin yapilmadan once Kale’yi kapattigi gerekgesiyle
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miidahale edilmesi ve yapiminin tartisilmasi anlasilabilir ve gerekli oldugu ancak mevcut
durumda bu kararin Dbir katmanin parsomenden kazinmasi girisimi” olarak

degerlendirilmistir.

Harita 4. 8. Ulus Tiineli Projesi (Tunger, 2005)

2007 yilinda kabul edilen Ankara Tarihi Kent Merkezi Yenileme Alan1 1/1000 6l¢ekli
Koruma Amagli Uygulama Plani’nda Ulus Meydani’'nda yapilmasi ongoriilen kararlar:
“Ulus Meydanmin vurgulu bir bigimde ortaya cikarilmasi, etrafindaki ticari ve diger
aktivitenin varligimi siirdiirmesine baghdir. Meydanin, kamu kurumlari, bankalar, otel gibi
turistik ticari alanlar, miizeler, herkese hitap eden is hanlar1 ve diisiik gelir gruplarina yonelik
perakende ticaret alanlarinin kesisiminde bulunan alan stratejik bir noktada yer almasi
tarihsel kimligini olusturan temel bir unsurdur. Ulus Meydaninin bundan bdyle de s6z
konusu tarihsel kimligini stirdiirmesi ilkesi benimsenmistir” olarak agiklanmistir (Ankara
Biiytiksehir Belediyesi, 2008). Projedeki birgok yikim kararimna itiraz alinmasi, kanunlara
uymayan bazi hiikiimleri olmasi ile teknik ve sosyal altyapis1 hazirlanmayan bir proje olmasi
sebebiyle 2007 yilinda 1/5000 Olgekli Ankara Tarihi Kent Merkezi Yenileme Alan1 Koruma
Amagli Nazim Imar Plan1 ve 1/1000 Olgekli Koruma Amagh Uygulama Imar Plan1 ve eki

Plan Notlarmin yiirtitmesi durdurulmus ve iptal edilmistir (Tunger, 2013).
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Son yillarda yeniden giindeme gelen Ulus yayalastirma projesiyle, 2017 yilinda yikimi
gerceklestirilen Iller Bankas1 yerine insa edilen Melike Hatun Camii’nden baslayarak Roma
Hamami’na kadar olan boliim ile I. Meclis’ten Haci1 Bayram Veli Cami’sine kadar olan
boliim yaya bolgesine dontistiiriilmesi planlanmaktadir (Harita 4.9). Trafigin rahatlatilarak
yayalara genis bir alan imkani1 saglamasi hedeflenen proje de Atatiirk Bulvari, Cankiri
Caddesi, Anafartalar Caddesi ve Cumhuriyet Caddesi’nde tiinel seklinde trafigin yer altina
alinmas1 fikri uygun bulunmadigindan ag-kapa sistemi ile trafigin yer altina alinmasi
onerilmistir (Resim 4.3.). 2015 yilinda Ankara II Numarali Kiiltir Varliklari1 Koruma
Bolge Kurulu tarafindan miilkiyeti Ankara Biiyiiksehir Belediyesi’ne ait 100. Y1l Carsist’nin
2863 sayili Kiiltiir Varliklarint Koruma Kanunu kapsaminda yikima uygun oldugu karari
vermesi dolayisiyla yikilarak Ulus Meydani’nin genisletilip ¢arsinin altina ¢ok katli otopark
yapilmast planlanmaktadir. Tabelalarin kaldirilarak agaglandirma g¢alismasi yapilmasinin
yan1 sira ayrica Melike Hatun Cami’sinden baglayarak Atatiirk Bulvari iizerinden devam

edip Hac1 Bayram Camisi’nde sonlanan bir tramvay hatt1 diistiniilmektedir.

2018 yilinda yayalastirma projesi baglangict kapsaminda Karayollar1 Genel Miidiirliigi
tarafindan bdlgenin su, atik su ve yagmur suyu alt yapisinin gézden gegirilmesi i¢in 10 ayr1
noktada sondaj ¢alismalar1 yapilmistir (T.C. Ankara Biiyiiksehir Belediyesi, 2018). 80 nokta
olarak hedeflenen bu ¢alismanin ilk etab1 finansman sorunlar1 ve idari-biirokratik nedenlerle
ertelenmistir. Fakat yeni gelen yerel yonetim de birkag farklilikla Ulus Tarihi Kent Merkezi

icin yayalagtirma projesini desteklemektedir.

Ulus Tarihi Kent Merkezi i¢in planlanan yayalastirma amagli projeler alanin merkezi
cekirdeginde yer alan ve kimlik yapilar1 olan Ulus 100. Y1l Carsisi, Anafartalar Carsisi, Ulus
Ishan, eski Genglik ve Spor Genel Miidiirliigii, eski Siimer Bank Genel Miidiirliigii etrafinda

sekillenmektedir.

Olusturulan ve 6nerilen Ulus Tarihi Kent Merkezi’ne yonelik bu projeler kapsaminda en ¢ok
giindeme gelen {i¢ adet senaryo alternatifi iizerine Mekan Dizimi analizi yapilarak

degerlendirilmistir.
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Resim 4. 3. Ulus yayalastirma projesi (Star, 2018)

4.4. Ulus Tarihi Kent Merkezi Mekan Dizimi Analiz Yontemiyle Incelenmesi

Ulus Tarihi Kent Merkezi gecmisten gilinlimiize Ankara ve Tiirkiye i¢in 6nemli bir odak
noktas1 vazifesi gormiistiir. Arusoglu tarafindan (2013) Ulus Tarihi Kent Merkezinde en
onemli problemlerden biri “yaya giivenliginin ve erisilebilirliginin diisiik olmas1” olarak

belirtilmistir. Topografik olarak egimli bir alanda yer segmesi sebebiyle kullanim1 azalan
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Ulus metrosunun ¢ikislarinin yayayi trafigin en yogun bolgelerine yonlendirmesi de bu
durumu destekler niteliktedir. Zafer anitinin bulundugu Ulus Meydani’nin bir meydandan
cok kavsak gorevi gormesi ve ¢evresindeki yollarin otobiis duraklariyla ¢evrili olmasi alanda
ozellikle is baslangic ve ¢ikis saatlerinde trafik yogunluguna sebep olmaktadir. Kentin
kimligini belirleyen bu alanin yasamasi, canliliginin ve siirekliliginin devami igin giin
gectikce yeni projeler {iiretilmektedir. Kamusal merkezin yeniden donilisiimii olan bu
projeleri Peck, Theodere ve Brenner (2012) “neoliberal kentlesme” kavramini kullanarak

aciklamaktadir.

Bu ¢alisma kapsaminda yayalastirma projesiyle giindeme gelen ii¢ alternatif senaryo onerisi
degerlendirilmistir. Bu alternatiflerin hepsinde yayalastirmanin giizergdh1 ve niteligi
degismezken meydanin etrafinda bulunan ii¢ binanin yikimi s6z konusudur. Alternatiflerden
birincisi Zafer Anit1 karsisinda bulunan 100. Y1l Carsisi’nin yikilarak mevcut meydanin
genisletilmesi senaryosudur (Resim 4.4). 1967 yilinda Semra Dikel ve Orhan Dikel’in
tasariminin yarigma jiirisi tarafindan “arazi egimine uygun, Atatliirk Bulvari’nin trafigini
yonlendiren, Cumhuriyet Caddesi’nde hareketli kitleler diizenleyerek egime uygun hale
getiren ve yaya sirkiilasyonunu 1yi yonlendiren bir tasarim” olarak degerlendirilmis ve oy
cokluguyla birincilik o6diiliinii almistir. 20. Yiizyill Ankara’sinda 6nemli rol oynayan
yapilardan biri olan bu cars1 gilinlimiizde eski onemini kaybederek bakima muhta¢ hale
gelmistir. Yikimi baglayan bu yapinin 20 Haziran 2020 tarihinde Ankara Biiytliksehir
Belediyesi tarafindan yayinlanan “Yeni Ulus Meydani Projesi'ne Adim Adim” adl
duyuruyla 100. Y1l Carsist’'nin Geri Doniisiim Malzemeleri Karsiigi Yikimi Isi ihalesi
yapilmistir (Kogyigit, Etyemez Ciplak ve Acar, 2020).



Resim 4. 4. Ulus 100. Y1l Carsis1 (Ankarazi, 2020)

Ikinci Senaryo Zafer Anit1 arkasinda bulunan Genglik ve Spor Genel Miidiirliigii binasinin
yikilarak mevcut meydanin genisletilmesidir (Resim 4.5). 1959 yilinda Emekli Sandig1
tarafindan ingaati tamamlanan, 1962 yilinda o zamanki adiyla Beden Terbiyesi Genel
Midirligi’ne kiraya verilen bu yapt 2017 yilinda bosaltilmistir. 1960’11 yillarda
Tiirkiye’nin, Ankara’nin ve modernlesme ¢abalari sonucunda insa edilen bu yapi1 bos
birakilarak atil duruma getirilmistir. Yap1 icin iiniversite, bes yildizli otel gibi yeni
yatirimlarin gelecegi haberlerinin yani sira yikilmasi karar1 da giincelligini korumaktadir.
Glinlimiizde yapinin 6n cephesine Ego calisanlarinin bu binada ¢alisacagina yonelik bir

pankart asilmig fakat heniiz bir tadilat calismasina baglanmamustir.
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Resim 4. 5. Ulus Genglik ve Spor Genel Midiirliigii (Turizm Giincel , 2021)

Ulus Tarihi Kent Merkezi i¢in diisliniilen alternatif senaryolardan bir digeri ise 100. Yil
Carsis1 ve karsisinda bulunan Ulus Carsisi’nin yikilarak Atatiirk Bulvari’nda bulunan
trafigin iki tiinel yolla birlikte alta alarak yayalastirilmasi projesidir. Ulus ishani (Resim
4.6.), Emekli Sandig1 tarafindan 1952 yilinda, Isham ve Ulus Meydani’nin Tanzimi adiyla
gerceklestirilen yarismada birincilik 6diilii alan Orhan Bolak, Orhan Bozkurt ve Gazanfer
Beken’e ait projenin insasina 1955 yilinda baslanmus, insa siireci Emek Insaat ve Dykerhoff
und Widmann adli Alman sirketi tarafindan ylriitilmiistiir. Ulus Carsisi, lilkemizde
Modernizm hareketinin ilk Orneklerinden biri olarak modern bir ticari bina olarak
tasarlanmistir (Asar, 2012). Toplam yedi kiitleden olusan yapi grubunun avlulu algak
kiitleleri 1960 yilinda, yiiksek kiitle ise 1963 yilinda tamamlanmistir (Cengizkan ve
Kiligkiran, 2009: 59). Bayraktar (2020), Ulus ishani binasinin Ulus Meydani’nda
konumlanmasint “Cumhuriyet déneminin devlet¢i politikalarindaki kirilmanin agik bir
ifadesi” olarak degerlendirmistir. Ankara Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan planlanan ‘Ulus
Tarihi Kent Meydani’ projesi kapsaminda 100. Y1l Carsis1 ve Ulus Carsisi ile birlikte
yikilarak doniislime ugramasi giindeme gelmis fakat agilan dava sonucunda 2017 yilinin

basinda proje iptal edilmis, bu yapilarin yikimi durdurulmustur (Baski, 2021).
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Resim 4. 6. Ulus Carsis1 (Banka Diinyasi, 2021)

Ulus’un bir ticaret alani olarak yapilandirilmasi i¢in insa edilen bu carsilarin, Ankara
Biiyiiksehir Belediye Meclisi’nde 14 Ekim 2014 tarihinde onaylanarak kabul edilen Ulus

Tarihi Kent Merkezi Projesi kapsaminda yikilmasi istenmektedir.

Tez kapsaminda gerceklestirilen analizlerde, bu ii¢ farkli senaryo ve mevcut durum
karsilastirmali olarak degerlendirilmektedir. Hillier ve Hanson (1984: 10) “yapilarin sadece
nesne olmadigini tam aksine yapilari mekandan olusan nesnenin doniismiis hali” olarak
tanimlamaktadir. Her yap1 tek basina veya birlikte mekan diizeni olusturmakta yapilarla
mekan1 diizenlemek insanlarin iligkisi diizenlemektir ve yapilar toplumun gorsel
sembolleridir (Ozbek, 2007). Bu noktada, Ankara giindeminde yer alan ii¢ farkl1 senaryonun
da kentin tarihi kimligi ve kent hafizasin1 olusturan yapilarin yikilmas1 demek oldugunu
unutmamak gerekmektedir. Baskent Ankara’nin kent hafizasi agisindan en Onemli
degerlerinden olan bu binalarin yikilmasimnin Oniine ge¢mek i¢in gerekli mekansal
diizenlemelerin ne olacagi yoniinde alternatifler sunmak bu ¢alismanin temel ¢ikis noktasini
olusturmaktadir. Segilen alanin smir1, giindemde olan bu senaryolar i¢ine alacak ve Ulus’ta
yer alan farkli arazi kullanim sekillerini icerecek sekilde olusturulmustur. Yaklasik 66
hektarlik (ha) alani kapsayan g¢alisma alaninm1 (Harita 4.10), senaryolar i¢in 6nemli olan
fiziksel olarak yakinlik gosteren yapilari igerecek ve yayalastirma sonucu etkilenecek akslari
icine alacak sekilde kuzeyinde Roma Hamami, batisinda Genglik Parki, giineyinde sayilan

Ankara Resim ve Heykel Miizesi ile sinirlandirilarak olusturulmustur. Alanda fonksiyonlar
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genelde ticaret ve ticaret+konut seklinde olup kamuya ait kullanimlar da yer almaktadir.
Calismanin 3. Bolimiinde agiklanan kavramlar gergevesinde konveks ve aksiyel harita

olusturulup mekansal biitiinlesme analizi ve kavranabilirlik grafigi elde edilmistir.

Harita 4. 10. Calisma alam

4.4.1. Ulus Tarihi Kent Merkezi mevcut durumun Mekan Dizimi analiz yontemiyle

degerlendirilmesi

Ulus Tarithi Kent Merkezi’nde mevcut durum Mekan Dizimi analiz yontemiyle
incelenmistir. Yerlesme diizenini ve dokular1 degerlendiren alfa analizi uygulanmistir.

Oncelikle mevcut alanin agik alan haritasi (Harita 4.11) iizerinden konveks mekan haritasi
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olusturulmustur. Elde edilen konveks mekan haritasi lizerinden en uzun dogrudan en kisa

dogruya dogru akslar ¢izilerek aks haritas1 (Harita 4.12) olusturulmustur.

Harita 4. 11. Mevcut durum konveks haritasi
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Harita 4. 12. Mevcut durum aksiyel harita

Cizelge 4.1.de de goriildiigii iizere olusturulan haritalar sonucunda konveks mekan sayist
414 cikmistir. Alanda Ozellikle biiylik yapr adalarmin yer almasi sikisik bir yerlesim
oldugunu gostererek; kentsel iliskilerin fazla oldugunu agiklamaktadir. Alandaki bina sayis1

582, ada sayis1 76 aks say1s1 ise 1051 dir.

Mevcut alanin aksiyel kirilma degeri 1,8058 olarak hesaplanmistir. Bu deger alanda diisiik
aksiyeliteye yani yol ¢izgisinde kirtlmalarin ¢ok olduguna isarettir. Yerlesimin genel

yapisinin aciklandigi, konveks mekanlarin akslarla ne derecede biitiinlestigini agiklayan
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konveks mekan aksiyel biitiinlesme degeri 2,5386 olarak hesaplanmistir. Bu degerin yiiksek
¢ikmas1 konveks mekanin aksiyel sistemle zayif bir iligki kurdugunu gostermektedir. Grid
aksiyelite degeri 0,0635°dir. 0 ile 1 arasinda deger alan bu degiskenin sifira yakin ¢ikmasi
Ulus Tarihi Kent Merkezi’nde gridal deformasyonun ¢ok oldugu anlamina gelmektedir.
Alanin 1zgara sistem seklinde planlanmadigini agiklamaktadir. Akslar tizerindeki doniis ve
kivrilmay1 agiklayan konveks kirilma degeri 0,7113 olarak hesaplanmistir. Konveks mekan
sayisinin bina sayisina oranlanmasiyla elde edilen bu deger sifira yakinlastikga kirilma
sayisinin azligim1 gosterir. Degerin yiikselmesi, yerlesim alaninda ¢ok sayida kirilma
oldugunu ifade etmekte; sapma ve dalgalanmalarin ¢ok oldugunu gostermektedir. Konveks
deformasyon degeri 5,4473 diir. Bu deger belli bir diizen i¢inde aralarinda anlamli iligkiler
kuran bir biitiin yani diizenli bir kent dokusunda olup olmadigini gostermektedir. Grid
konveksite degeri 0,2281 olarak hesaplanmistir. Sistemdeki deformasyon oranini gosteren
deger grid formdan ne kadar uzaklasildigini belirtmektedir. Konveks halkalagsma degeri
0,0923 olarak hesaplanarak diisiikk bir deger gostermistir. Bu deger yol sisteminde
halkalagmalarin oldugunu 1zgara sistemden uzaklasildigi gostermektedir. Aksiyel
halkalasma degeri konveks halkalasma degerinden yiiksek olarak hesaplanmigtir. Aksiyel
halkalagma degeri 0,0362 cikarak O ile 1 arasinda deger gosterdigi i¢in alanin uygun bir

yerlesme diizenine sahip oldugu anlagilmaktadir.

Elde edilen bu sonuglar bir biitiin olarak degerlendirildiginde ¢aligsma alan1 olan Ulus Tarihi
Kent Merkezi mevcut durumunun kentsel omurgalar1 incelendiginde akslar 6zelinde agili
dontiglerin yani kirtlmalarin oldukga fazla oldugu anlasilmaktadir. Bu hesaplamalar
sayesinde ¢aligsma alaninin gridal sistemden olduk¢a uzak oldugu; organik kent dokusuna
uyum gosterdigi anlasilmaktadir. S6z konusu bu durum Ulus’un gegmisten gelen tarihi
dokusunun mekansal bigimlenisini kanitlar niteliktedir. Calisma alaninda bulunan akslarin
halkalasma degerlerinin hesaplanmasiyla kent dokusuna paralel olarak yol dokusunun da
gridal sistemden uzak organik bicimde sekillendigi anlagilmaktadir. Bu durum yayalarin
goriis mesafelerinin azaldigin1 yani geometrik agiyla hareket bilincinde olan yayalarin bu

mekanda giivensizlik hissi yagayabileceginin gostergesidir.

Cizelge 4. 1. Mevcut durum analiz sonuglari

Konveks Mekan Sayisi 414
Aksiyel Dogru Sayisi 1051
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Cizelge 4.1. (devam) Mevcut durum analiz sonuglari

Bina Sayisi 582

Ada Sayisi 76
Aksiyel Kirillma 1,8058
Konveks Mekan Aksiyel Biitliinlesmesi 2,5386
Konveks Kirtlma Degeri 0,7113
Konveks Deformasyon Degeri 5,4473
Grid Konveksite 0,2281
Grid Aksiyelite 0,0635
Konveks Halkalagsma 0,0923
Aksiyel Halkalasma 0,0362

Elde edilen bu degerlerden sonra mevcut alanin analitik degeri hesaplamasi Depthmap
programindan yararlanilarak gerceklestirilmistir. Analitik deger tablosu sayesinde baglilik,
biitiinlesme, ortalama derinlik ve rolatif asimetri degerleri ortaya ¢ikmis boylelikle alanin

mekansal biitinlesme analizi ortaya ¢ikarilmis ve yorumlanmistir (EK-1).

Yerlesmedeki en uzun dogru yayanin mekan algilamasimin en yiiksek oldugu noktadir
(Ozbek, 2007). Biitiinlesme analiziyle birlikte mekandaki biitiinlesik ve yalitilmis mekanlar
ortaya ¢ikarilmaktadir. Biitiinlesme degerleri siralamasi sonucunda alandaki en 6nemli aks
yani yayanin mekani en iyi algiladigi aks Atatiirk Bulvart olarak belirlenmistir. Mekan
Dizimi analizi tanimina gore hareketin en yogun olarak goriildiigii akstir. Bulvara baglanan
Cumhuriyet Caddesi ikinci olarak en ¢ok biitiinlesen akstir. Sistemin maksimum biitiinlesme

degeri 2,093 minimum biitiinlesme degeri 0,555 ortalama biitiinlesme degeri ise 1,091 dir.

Baglilik degeri erisilebilirligin oldugu akslar1 ortaya ¢ikarmaktadir. Ortalama baglilik degeri
ise 3,665 olarak hesaplanmistir. Degerin yiiksek ¢ikmasi giiclii baglantilar1 ifade etmektedir.
Biitiinlesme haritasi (Harita 4.13) ile baglilik degerleri karsilastirildiginda elde edilen kontrol
degeri ortalama 0,2728 olarak hesaplanmistir. Aksiyel haritada herhangi bir dogrunun diger
biitiin akslarla olan uzantisini kontrol etme derecesini gosteren kontrol degeri 1’e yaklastik¢a

algilanabilirligin yiiksek oldugunu gosterir.



86

En Yiiksek
| J

i
En Digiik

Harita 4. 13. Mevcut durum mekéansal biitiinlesme analizi

Mevcut alanin kavranabilirlik degeri (Sekil 4.1) yapilan analizler sonucunda 0,6367 olarak
Olcililmiistiir. 0,45’in lizerindeki degerler alanin kavranabilir oldugunu gostermektedir. Elde
edilen deger mevcut alanin yaya kullanicilart i¢in oldukca kavranabilir ve anlasilabilir
oldugunu ortaya cikarmaktadir. Bu durum aym1 zamanda insanlarin bir araya gelme
potansiyelinin grafikte kirmizi noktalarla gosterilen akslarda daha yiiksek olacagini bize

anlatmaktadir.
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Integration [HH]

Sekil 4. 1. Mevcut durum kavranabilirlik grafigi

4.4.2. Ulus Tarihi Kent Merkezi alternatif senaryo 1’in Mekan Dizimi analiz

yontemiyle degerlendirilmesi

Ulus Tarihi Kent Merkezi i¢in diisiiniilen projelerden ilki alanda bulunan 100. Y1l Carsisi’nin
yikilmasiyla olusan boslugun, mevcut Ulus Meydani ile birlesmesi ile kent meydanina
dontstiiriilmesidir. Bu senaryo dogrultusunda alan i¢in Mekan Dizimi analiz yontemi ile
dlciimler yapilmistir. Oncelikle alanin agik alan haritasi olusturulmustur (Harita 4.14).
Yapilan miidahalelerde aksiyel dogru sayisinda degisim gdziikmedigi icin meveut durumun

aks haritasindan faydalanilmigtir.
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Harita 4. 14. Senaryo 1 aksiyel harita

Cizelge 4.3.de goriildiigli lizere alandaki bina sayis1 580, ada sayis1 75°dir. Aks sayisinin
yap1 sayisina orantyla elde edilen aksiyel kirilma degeri senaryo 1 i¢in 1,8103 olarak
hesaplanmistir. Bu deger, bu sistem i¢in diislik aksiyeliteye yani aks sistemindeki kirilma
sayisinin ¢ok oldugunu agiklamaktadir. Konveks mekan aksiyel biitiinlesme degeri 0’a yakin

ciktigindan yiiksek biitiinlesme degerinden soz edilebilmektedir.
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Cizelge 4.2. incelendiginde 2,3863 degeri ile senaryo 1’de yiiksek bir biitiinlesme gortldigi
sOylenemez fakat mevcut durumla karsilastirildiginda daha diisiik bir deger elde edilmesi
senaryo 1’in mevcut duruma gore daha yiiksek biitiinlesmeye sahip oldugunu
gostermektedir. Grid aksiyelite 0,0184 olarak hesaplanarak dokunun i1zgara sistemden
oldukea uzak oldugunu; tarihi dokusunu destekler sekilde organik bir dokuya sahip oldugunu
gostermektedir. Konveks kirilma degeri mekandaki kirilmay1 agiklamaktadir. Senaryo 1 i¢in
bu deger 0,7536 olarak hesaplanmistir. Mevcut durumdan daha yiiksek bir deger ¢ikmasi bu
senaryonun daha diizensiz bir yapiya sahip oldugunun isaretidir. Konveks deformasyon
degeri dokunun diizenini agiklama yarar. Senaryo 1 i¢in bu deger 5,866 olarak 6l¢tilmiistiir.
Mevcut duruma gore daha yiiksek ¢ikmasi bu senaryo dnerisinin daha diizensiz bir yapiya
sahip oldugunun isaretidir. Senaryo 1 i¢in grid konveksite degeri 0,212 olarak
hesaplanmistir. Bu deger 0’a yaklasarak grid sistemde deformasyon oldugunu gdstermistir.
Halkalagma degerleri incelendiginde 0’a yakin degerler elde edilmistir. Bu durum yol

sisteminin 1zgara sistemden uzaklastigini gostermektedir.

Senaryo 1°de 100. Y1l Carsist’nin yikilarak ve Atatiirk Bulvari’nin yayalastiriimasiyla elde
edilen kentsel acik mekanin yaya hareketliligi acisindan incelenmesine yonelik hesaplanan
bu degerler bu senaryonun hem agik alan agisindan hem de akslar agisindan gridal sistemden
olduk¢a uzak oldugunu ifade etmektedir. Bu durum deformasyona ugramis bu alanin 2.
boliimde agiklanan yaya hareketliligine dair kavramlarin yerine getirilmek istenmedigi alan
oldugunu ifade etmektedir. Mevcut durumdan daha diisiik ¢ikan hesaplama degerleri bu
senaryo alternatifinin yeniden diisiiniilmesi gerektigi; farkli ¢c6ziim onerilerinin bu alan i¢in

diistintilmesi gerektigini aciklamaktadir.

Cizelge 4. 2. Senaryo 1 analiz sonuglari

Konveks Mekén Sayisi 440

Aksiyel Dogru Sayisi 1050

Bina Sayis1 580

Ada Sayis1 75

Aksiyel Kirilma 1,8103
Konveks Mekan Aksiyel Biitiinlesmesi 2,3863
Konveks Kirilma Degeri 0,7536
Konveks Deformasyon Degeri 5,8666
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Cizelge 4.2. (devam) Senaryo 1 analiz sonuglar1

Grid Konveksite 0,2120
Grid Aksiyelite 0,0184
Konveks Halkalasma 0,0857
Aksiyel Halkalagma 0,0357

Elde edilen bu degerlerden sonra Senaryo 1’in analitik degeri hesaplamasi Depthmap
programindan yararlanilarak yapilmistir. Analitik deger tablosu sayesinde baglilik,
biitiinlesme, ortalama derinlik ve rolatif asimetri degerleri ortaya ¢ikmis boylelikle alanin

mekansal biitinlesme analizi ortaya ¢ikarilmis ve yorumlanmistir (EK-2).

Sistemin en yiiksek biitiinlesme degeri 2,1035, en disiik biitinlesme degeri 0,55687,
ortalama biitlinlesme degeri ise 1,0976’dir. En biitiinlesik aks Atatiirk Bulvari olarak
belirlenmistir. ikinci sirada dneme sahip aks ise Birinci Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nin
de yer aldig1 Cumhuriyet Caddesi’dir. Zafer Anit1 etrafinda biitiinlesebilirlik degeri yliksek
akslar bulunurken anittan uzaklastikga bu degerler diismektedir. Baglililk degeri
erisilebilirligin oldugu akslar1 ortaya ¢ikarmaktadir. Ortalama baglilik degeri 4,0425 olarak
hesaplanmistir. Degerin yiiksek ¢ikmasi akslar arasinda giiglii baglantilar oldugunu gosterir.
Biitiinlesme haritas1 (Harita 4.15) ile baglilik degerleri karsilastirildiginda kontrol degeri
ortalama 0,24737 olarak hesaplanmustir. Aksiyel haritada herhangi bir dogrunun diger biitiin
akslarla olan uzantisin1 kontrol etme derecesini gosteren kontrol degeri 1’e yaklastikca

oldugundan algilanabilirligin yiiksek oldugunu gosterir.
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Harita 4. 15. Senaryo 1 mekansal biitiinlesme analizi

Senaryo 1’in kavranabilirlik degeri yapilan analizler sonucunda 0,6338 olarak 6l¢tilmiistiir.
0,45’in tizerindeki degerler alanin kavranabilir oldugunu gostermektedir (Sekil 4.2). Elde
edilen deger bu senaryo Onerisinin yaya kullanicilar1 i¢in kavranabilir ve anlagilabilir

oldugunu ortaya ¢ikarmaktadir.



Integration [HH]

Sekil 4. 2. Senaryo 1 kavranabilirlik grafigi

4.4.3. Ulus Tarihi Kent Merkezi alternatif senaryo 2’nin Mekin Dizimi analiz

yontemiyle degerlendirilmesi

Ulus Tarihi Kent Merkezi i¢in diisliniilen alternatif senaryolardan bir digeri Ankara Zafer
Anitr’nin arkasindan bulunan eski T.C Genglik ve Spor Bakanlig1 Spor 1l Genel Miidiirliigii
Ulus Ek Hizmet Binasmin ve 100. Yil Carsist ile birlikte yikilarak Ulus Meydani’nin
genigletilmesidir. Bu Senaryo dogrultusunda alan i¢cin Mekan Dizimi analiz yontemi ile

olgiimler yapilmistir. Oncelikle alanin acik alan haritas1 olusturulmustur (Harita 4.16).
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Harita 4. 16. Senaryo 2 aksiyel harita

Cizelge 4.3°de senaryo 2 i¢in analiz sonuglar1 verilmistir. Senaryo 2 aksiyelite degerleri
kapsaminda aksiyel kirilma degeri 2,9274 olarak hesaplanarak diisiik aksiyelite oldugunu
gostermektedir. Mevcut durum, senaryo 1 ve senaryo 2 karsilagtirildiginda en yiiksek
degerin yani en diisiik aksiyeliteye sahip mekanin bu senaryoda oldugu goriilmektedir. Yani
aks kirilmas1 mevcut durum ve senaryo 1’e gore fazladir. Konveks mekéan biitiinlesme deger,
3,8698 ile oldukca yiiksek cikarak biitlinlesmenin ¢ok diisiik oldugunu gostermektedir.

Mevcut duruma gore daha yliksek bir saymin elde edilmesi bu miidahale bigiminin yaya
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hareketliligini artirict bir etki gostermeyecegini kanitlayarak uygun olmadiginin bir
gostergesidir. Grid aksiyelite degeri 0,0113 ile olduke¢a diisiik bir say1 elde edilmistir. Bu
deger gridal bozulmanin fazla oldugunu, bu senaryo 6nerisinin 1zgara formdan olduk¢a uzak
oldugunu gostermektedir. Konveks kirilma degeri 0,7564 olarak hesaplanmistir. Bu deger
mevcut duruma gore yiiksek bir say1 oldugundan mekandaki kirilmanin daha fazla oldugunu
gostermektedir. Konveks deformasyon degeri 5,84 olarak hesaplanmistir. Mevcut duruma
gore daha yiiksek ¢cikmasi bu senaryo Onerisinin daha diizensiz bir yapiya sahip oldugunun
isaretidir. Grid konveksite degeri 0,2130 olarak hesaplanmistir. Bu deger konveks mekan
haritasinin 1zgara diizende degil ve deformasyonun ¢ok oldugunu aciklamaktadir.
Halkalagma degerleri incelendiginde senaryo 2 yol sisteminde halkalagsmalar bulundugunu

ve grid formdan uzak oldugunu ifade etmektedir.

Senaryo 2 kapsaminda belirlenen 100. Y1l Carsist ve eski Genglik ve Spor Genel Miidiirligi
binasinin yikilarak Atatlirk Bulvari’nin yayalastirilmasiyla elde edilen kentsel agik mekanin
yaya hareketliligi acisindan degerlendirilmesine yonelik hesaplamalar yapilmistir. Elde
edilen bu sonuglar bir biitlin olarak degerlendirildiginde senaryo 2’nin kentsel omurgalari
incelendiginde akslar 6zelinde acili dontislerin yani kirilmalarin oldukc¢a fazla oldugu
anlagilmaktadir. Bu durum yayalarin goriis mesafelerinin azaldigini yani geometrik aciyla
hareket bilincinde olan yayalarin bu mekanda giivensizlik hissi yasayabileceginin
gostergesidir. Hesaplanan bu degerler bu senaryonun hem acik alan agisindan hem de akslar
acisindan gridal sistemden olduk¢a uzak oldugunu ifade etmektedir. Bu durum
deformasyona ugramis bu alanin 2. boliimde agiklanan yaya hareketliligine dair kavramlarin
yerine getirilmek istenmedigi alan oldugunu ifade etmektedir. Mevcut durumdan daha diisiik
cikan hesaplama degerleri bu senaryo alternatifinin yeniden diisliniilmesi gerektigi; farkli

¢Oziim Onerilerinin bu alan i¢in diisliniilmesi gerektigini agiklamaktadir.

Cizelge 4. 3. Senaryo 2 analiz sonuglar1

Konveks Mekan Sayisi 438
Aksiyel Dogru Sayisi 1695
Bina Sayisi 579
Ada Sayist 75
Aksiyel Kirillma 2,9274
Konveks Mekan Aksiyel Biitiinlesmesi 3,8698
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Cizelge 4. 4. (devam) Senaryo 2 analiz sonuglar1

Konveks Kirilma Degeri 0,7564
Konveks Deformasyon Degeri 5,84

Grid Konveksite 0,2130

Grid Aksiyelite 0,0113

Konveks Halkalasma 0,8610

Aksiyel Halkalagma 0,0221

Depthmap programindan yararlanilarak Senaryo 2’nin analitik degeri hesaplamasi
yapilmistir. Analitik deger tablosu sayesinde baglilik, biitiinlesme, ortalama derinlik ve
rolatif asimetri degerleri ortaya ¢ikmig bdylelikle alanin mekansal biitiinlesme analizi ortaya

¢ikarilmis ve yorumlanmistir (EK-3).

Biitiinlesme analiziyle birlikte mekandaki biitiinlesik ve yalitilmis mekanlar ortaya
cikarilmaktadir. Biitiinlesme degerleri siralanmasi sonucunda alandaki en 6nemli aks yani
yayanin mekani en iyi algiladig1 aks Atatiirk Bulvari olarak belirlenmistir. Ikinci en énemli
aks ise Cumhuriyet Caddesi’dir. Sistemin en yiiksek biitiinlesme degeri 2,134, en diisiik
biitlinlesme degeri 0,575,ortalama biitiinlesme degeri ise 1,1195°dir. Ortalama baglilik
degeri 4,21 olarak hesaplanmistir. Degerin yiiksek cikmasi giiclii baglantilar1 ifade
etmektedir. Biitlinlesme haritas1 ile baglilik degerleri karsilastirildiginda kontrol degeri
ortalama 0,2375 olarak hesaplanmistir.  Biitiinlesme haritas1 (Harita 4.17) ve baglilik
degerleri karsilastirildiginda kavranabilirlik degeri 0,6552 ¢ikmustir.
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Harita 4. 17. Senaryo 2 mekansal biitiinlesme analizi

Senaryo 2’nin kavranabilirlik degeri (Sekil 4.3) yapilan analizler sonucunda 0,6552 olarak
Olcililmiistiir. 0,45’in lizerindeki degerler alanin kavranabilir oldugunu gostermektedir. Elde
edilen deger mevcut alanin yaya kullanicilar i¢in kavranabilir ve anlasilabilir oldugunu

ortaya ¢ikarmaktadir.
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Sekil 4. 3. Senaryo 2 kavranabilirlik grafigi

444, Ulus Tarihi Kent Merkezi alternatif senaryo 3’iin Mekan Dizimi analiz

yontemiyle degerlendirilmesi

Ulus Tarihi Kent Merkezi i¢in diisiiniilen alternatif senaryolardan bir digeri ise 100. Y1l
Carsist ve karsisinda bulunan Ulus Carsisi’nin yikilarak Atatiirk Bulvari’nda ki trafigin iki
tiinel yolla birlikte alta alinarak yayalastirilmasi projesidir. Bu senaryo dogrultusunda alan
icin Mekan Dizimi analiz yontemi ile élgiimler yapilmigtir. Oncelikle alanin agik alan

haritas1 olusturulmustur (Harita 4.18).
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Harita 4. 18. Senaryo 3 aksiyel harita

Cizelge 4.4.’de senaryo 3 i¢in analiz sonuglar1 verilmistir. Senaryo 3 aksiyelite ve konveksite
degerleri incelendiginde aksiyel kirilma deger sayis1 2,9202 ile yiiksek bir deger olarak
senaryonun diisiik aksiyeliteye sahip oldugunu gostermektedir. Konveks mekan biitiinlegsme
degeri, 3,8735 ile oldukca vyiiksek ¢ikarak biitiinlesmenin ¢ok diisiikk oldugunu
gostermektedir. Mevcut duruma gore daha yiiksek bir saynin elde edilmesi bu miidahale
bi¢iminin yaya hareketliligi agisindan uygun olmadiginin bir gostergesidir. Grid aksiyelite

degeri 0,0113 ile oldukea diisiik bir say1 elde edilerek gridal bozulmanin fazla oldugunu, bu
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senaryo Onerisinin 1zgara formdan oldukca uzak oldugunu gostermektedir. Konveks kirilma
degeri 0,7538 olarak hesaplanmistir. Bu ¢ikan deger mevcut duruma gore yiiksek bir say1
oldugundan mekandaki kirilmanin daha fazla oldugunu gostermektedir. Konveks
deformasyon degeri 5,8783 olarak hesaplanmistir. Mevcut duruma gore daha yiiksek
¢cikmasi bu senaryo Onerisinin daha diizensiz bir yapiya sahip oldugunun isaretidir. Grid
konveksite degeri 0,2119 olarak hesaplanmistir. Bu deger konveks mekan haritasinin 1zgara
diizende degil ve deformasyonun g¢ok oldugunu aciklamaktadir. Halkalasma degerleri
incelendiginde senaryo 2 yol sisteminde halkalagmalar bulundugunu ve grid formdan uzak

oldugunu ifade etmektedir.

Senaryo 3 kapsaminda belirlenen 100. Yil Carsis1 ve Ulus Ishani’nin yikilarak Atatiirk
Bulvart’nin yayalastirilmasiyla elde edilen kentsel agik mekanin yaya hareketliligi acisindan
degerlendirilmesine yonelik hesaplamalar yapilmistir. Elde edilen bu sonuglar bir biitiin
olarak degerlendirildiginde senaryo 3’iin kentsel omurgalar1 incelendiginde akslar 6zelinde
acil1 doniiglerin yani kirilmalarin oldukga fazla oldugu anlagilmaktadir. Bu durum yayalarin
goriis mesafelerinin azaldigin1 yani geometrik agiyla hareket bilincinde olan yayalarin bu
mekanda giivensizlik hissi yasayabileceginin gdstergesidir. Hesaplanan bu degerler bu
senaryonun hem acik alan agisindan hem de akslar agisindan gridal sistemden oldukca uzak
oldugunu ifade etmektedir. Bu durum deformasyona ugramis bu alanin 2. boliimde agiklanan
yaya hareketliligine dair kavramlarin yerine getirilmek istenmedigi alan oldugunu ifade
etmektedir. Mevcut durumdan daha diisilk c¢ikan hesaplama degerleri bu senaryo
alternatifinin yeniden diisiiniilmesi gerektigi; farkli ¢6ziim Onerilerinin bu alan igin

diistintilmesi gerektigini aciklamaktadir.

Cizelge 4. 5. Senaryo 3 analiz sonuglari

Konveks Mekan Sayisi 435

Aksiyel Dogru Sayisi 1685

Bina Sayist 577

Ada Sayis1 74

Aksiyel Kirilma 2,9202
Konveks Mekan Aksiyel Biitiinlesmesi 3,8735
Konveks Kirilma Degeri 0,7538
Konveks Deformasyon 5,8783
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Cizelge 4. 6. (devam) Senaryo 3 analiz sonuglar1

Grid Konveksite 0,2119
Grid Aksiyelite 0,0113
Konveks Halkalasma 0,0855
Aksiyel Halkalasma 0,0219

Elde edilen bu degerlerden sonra Senaryo 3’lin analitik degeri hesaplamasi Depthmap
programindan yararlanilarak yapilmistir. Analitik deger tablosu sayesinde baglilik,
biitiinlesme, ortalama derinlik ve rolatif asimetri degerleri ortaya ¢ikmis boylelikle alanin

mekansal biitlinlesme analizi ortaya ¢ikarilmis ve yorumlanmistir (EK-4).

Harita 4.19°da goriildiigl lizere senaryo 3’iin mekansal biitiinlesme analizi incelendiginde
ayn1 sekilde Ulus Atatlirk Heykeli etrafindan bulunan akslarin biitiinlesik oldugu
goriilmektedir. En yiiksek biitiinlesme degeri 2,1654; en diisiik biitiinlesme degeri ise
0,5786’d1r. Ortalama biitliinlesme degeri 1,1348 olarak hesaplanmigstir. Ortalama baglilik
degeri 4,4362°dir. Degerin yiiksek ¢ikmasi giiclii baglantilar1 ifade etmektedir. Biitiinlesme
haritas1 (Harita 4.19) ile baglilik degerleri karsilagtirildiginda kontrol degeri ortalama 0,2254
olarak hesaplanmigtir. Aksiyel haritada herhangi bir dogrunun diger biitiin akslarla olan
uzantisin1 kontrol etme derecesini gdsteren kontrol degeri 1’e yaklastikca oldugundan

algilanabilirligin yiiksek oldugunu gosterir.
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Harita 4. 19. Senaryo 3 mekansal biitiinlesme analizi

Senaryo 3’{in kavranabilirlik degeri yapilan analizler sonucunda 0,6552 olarak 6l¢tilmiistiir.
0,45’in tlizerindeki degerler alanin kavranabilir oldugunu gostermektedir (Sekil 4.4). Elde
edilen deger senaryo 3’ilin yaya kullanicilar1 i¢in kavranabilir ve anlasilabilir oldugunu

ortaya ¢ikarmaktadir.
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Sekil 4. 4. Senaryo 3 kavranabilirlik grafigi

4.4.5. Mevcut durum ile senaryolarin karsilastirilmasi

Ulus Tarihi Kent Merkezi igin olusturulan senaryolar ve mevcut durum mekan dizimi analiz
yontemi sonucunda elde edilen verilere gore karsilastirilmistir (Cizelge 4.5). Mekan dizimi
analizi yontemi kullanilarak elde edilen analiz sonuglari, sayisal yontem kullanilarak

planlanan miidahaleler degerlendirilmistir.

Cizelge 4. 7. Mevcut durum ve senaryolarin analiz sonuglar1 karsilastirmasi

Mevcut durum Senaryo 1 Senaryo 2 Senaryo 3
Konveks mekan 414 440 438 435
sayis1
Aksiyel dogru 1051 1050 1695 1685
sayis1
Bina sayis1 582 580 579 577
Ada sayisi 76 75 75 74
Aksiyel kirilma 1,8058 1,8103 29274 2,9202
Konveks mekan 2,5386 2,3863 3,8698 3,8735
aksiyel
biitiinlesmesi
Konveks 0,7113 0,7536 0,7564 0,7538
kirilma degeri
Konveks 5,4473 5,8666 5,84 5,8783
deformasyon




Cizelge 4. 8. (devam) Mevcut durum ve senaryolarin analiz sonuglar1 karsilastirmasi
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Mevcut durum Senaryo 1 Senaryo 2 Senaryo 3
Grid konveksite 0,2281 0,2120 0,2130 0,2119
Grid aksiyelite 0,0635 0,0184 0,0113 0,0113
Konveks 0,0923 0,0857 0,8610 0,0855
halkalasma
Aksiyel 0,0362 0,0357 0,0221 0,0219
halkalasma

Diisiik aksiyel kirilma degerleri yiiksek aksiyellesmeyi ifade eder. Yani baska bir deyisle bu
degerin diisiik olarak hesaplanmasi ¢alisilan alandaki akslarda daha az kirilma oldugunun
gostergesidir. Sekil 4.5’de goriildiigi lizere aksiyelite degerleri karsilastirildiginda en diisiik
aksiyel kirilma degeri mevcut durum goz oniine alinmadiginda senaryo 1’e aittir. Bu durum
senaryo 1’in en yiiksek aksiyeliteye sahip oldugunu yani aks lizerinde kirilmalarin az
oldugunu gostermektedir. Diger senaryo Onerileri arasinda bu acgidan 6ne ¢iktig1 goriilse de

mevcut durumun en diisiik aksiyelite degerine sahip oldugu goz ardi edilmemelidir.

Yerlesimin genel yapisini agiklayan konveks mekan aksiyel biitiinlesme degerleri
incelendiginde yine senaryo 1’in en diisiikk degere sahip oldugu goriilmektedir. Diigiik
degerler konveks mekanin aksiyel sistemle gii¢lii bir iliski kurdugunu aciklamaktadir. Bu
durum senaryo 1’in yliksek biitiinlesmeye sahip oldugunu aciklamaktadir. Senaryo 1°12.539

ile mevcut durum takip etmektedir.

Grid aksiyelite grid sitemde bulunan akslarin deformasyonunu agiklar. Grid aksiyelite
degerleri olduk¢a diisiik ¢ikarak 0’a yakindir. Bu durum grid sisteme uymayan senaryo
onerileri gergeklestirildigini gostermektedir. Diisiik degerler aksiyel sistemdeki bozulmay1
acikladigindan mevcut durumun bozulmaya ugramamasi degerin yiiksek c¢ikmasina

sebebiyet vermistir.
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Sekil 4. 5.Aksiyelite degerleri karsilastirmasi

Konveks kirilma derecesi analizleri, akslar iizerindeki bir¢ok donilis ve kivrilmayi
tanimlayan asimetrik ve dogal oriintiileri verir (Ozbek, 2007). Degerin yiiksek ¢ikmasi
caligma alaninda bir¢ok kirilmanin oldugunun isaretidir. Konveks kirilma degeri en diisiik
deger, mevcut durum degerlendirmeye alinmadiginda senaryo 1 olarak analiz edilmistir

(Cizelge 4.6) Bu durum senaryo 1’in daha diizenli bir 6neri oldugunu gostermektedir.

Grid sistemin konveks deformasyon derecesi hesaplanirken konveks mekan sayisi ile yap1
adalar1 karsilastirilarak yapilir. Konveks deformasyon degerleri incelendiginde en yiiksek
degerin senaryo 3’de oldugu goze carpmaktadir. Senaryo 3’ilin en diizensiz ve mekanda

tanimsizliZa yol agacak Oneriye sahip oldugu bu karsilagtirma sonucunda anlasilmaktadir.

Grid konveksite degeri incelenirken hesaplanan yiiksek degerler yerlesme dokularinda daha
az deformasyon oldugunu gosterirken, diisiik degerler ise yerlesimin 1zgara sisteme daha
yakin oldugunu gostermektedir. Grid konveksite degeri 0’a yakin degerler aldigindan tiim

senaryo Onerilerinin ve mevcut durumun grid sistemden uzak olduklar1 sdylenebilir.
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Sekil 4. 6. Konveksite degerleri karsilastirmasi

Yapilan analizler sonucunda mekansal dl¢timlerin kiyaslanmasi i¢in biitiinlesme degerleri,
baglilik degerleri ve kavranabilirlik degerleri hesaplanmistir (Cizelge 4.6). Bu degerler
mekani daha iyi anlamamizi ve ayn1 zamanda senaryo alternatifleri ve mevcut durum

iizerinde daha tarafsiz ve tutarl karsilagtirmalar yapmamiza olanak saglamaktadir.

Cizelge 4. 9. Mekansal dlglimler

Mevcut durum Senaryo 1 Senaryo 2 Senaryo 3
En yiiksek 2,139 2,1035 2,134 2,654
biitiinlesme
En diistik 0,568 0,556 0,575 0,578
biitlinlesme
Ortalama 1,241 1,0976 1,1195 1,1348
biitiinlesme
Ortalama 5,073 4,425 4,21 4,43
baglilik
Kavranabilirlik 0,6367 0,633 0,6552 0,6747

Biitiinlesme degerlerinin karsilastirilmasi i¢in en yiiksek, en diisiik ve ortalama degerleri
hesaplanmustir (Sekil 4.7). Yapilan dl¢iimler sonucunda Senaryo 3’iin en yiiksek biitiinlesme
degerine sahip senaryo Onerisine sahip oldugu goriilmektedir. En diisiik deger ise senaryo 1

olarak hesaplanmistir. Ortalama biitiinlesme degerinin  yiliksekligi bu degerleri
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karsilastirmamizda daha anlamli sonuglar saglamaktadir. Ortalama biitiinlesme degeri

karsilastirildiginda en yiiksek deger mevcut durumda goriilmektedir.
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Sekil 4. 7. Biitiinlesme degerleri karsilagtirmast

Kavranabilirlik degeri mekandaki hareket organizasyonunu ve kullanimlari etkilediginden
kentsel alanlarin gelisme siirecince 6onemli Slgiitlerdendir. Bu deger sistemde kullanicinin
algisini olger yani alan1 ne kadar kavrayabildiginin Ol¢iitiidiir. Genel bir ifadeyle, yiiksek
degerler kavranabilir olmayi, diisiik degerler ise mekanin yeterince kavranamayacagini

acgiklamaktadir.

Sekil 4.8’de goriilen kavranabilirlik degerleri incelendiginde en yiiksek degerin senaryo 3’de
oldugu goriilmektedir. Kavranabilir alanlar insanlarin bir araya gelme potansiyellerinin daha
cok oldugu alanlar1 gostermektedir. Boylelikle bu alanlar daha ¢ok sosyal mekan olma

potansiyelini tagimaktadirlar.
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Sekil 4. 8. Kavranabilirlik degerleri karsilastirmasi

Calismada gerceklestirilen farkli analizlerle yaya hareketliligine yonelik hesaplamalar
yapilmis ve sonrasinda tiim bu hesaplamalar i¢in puanlama yontemiyle mevcut durum ve
oneri senaryolarin karsilastirilmasi yapilmistir (Cizelge 4.7). Puanlama, her bir analiz
sonucuna gore Mekan Dizimine ait kavramlarin mevcut durum ve senaryolara iligkin yaya

kullanim1 agisindan sunduklari avantajlarina gore siralanmasiyla gerceklestirilmistir.

Cizelge 4. 10. Mevcut durum ve senaryolarin degerlendirmesi

Mevcut Senaryo 1 Senaryo 2 Senaryo 3
durum
Aksiyel kirilma 4 3 1 2
Konveks mekan 3 4 2 1

aksiyel biitiinlesme

Grid aksiyelite 2 3 4 4
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Cizelge 4. 11. (devam) Mevcut durum ve senaryolarin degerlendirmesi

Mevcut Senaryo 1 Senaryo 2 Senaryo 3
durum
Konveks kirilma 4 3 1 2
degeri

Konveks deformasyon 4 2 3 1
Grid konveksite 1 3 2 4
Ortalama Biitiinlesme 4 1 2 3
Kavranabilirlik 2 3 1 4
Toplam 24 22 16 21

Ulus Tarihi Kent Merkezi i¢in yapilan analizler sonucunda biitiinlesmesi en yiiksek ve en
diisiik olan bolgelerin tespiti gerceklestirilmistir. Giindemde olan {i¢ adet senaryo alternatifi
ile analiz sonucglarin karsilastirmasiyla mevcut durumun sahip oldugu yapisin1 korumasi
yayalar i¢in daha avantajli oldugu puanlama sonucunda elde edilmistir. 24 puanla en yliksek
puani alan mevcut durumu 22 puanla senaryo 1 takip etmektedir. En diisiik yani yayalar i¢in
avantajli sonucglar saglamayan Oneri ise Senaryo 3’te gerceklesmektedir. Bu s6z konusu
durumun sebebi alanda bir¢ok yapinin yikilmasi ile alanin yapisinin deformasyona ugramasi
sonucunda yayalarin yiiriimeyi tercih etmek istemedigi alanlar ortaya cikarmasi olarak

yorumlanabilir.

Mekanin biitiinlesmesi, calisma alanindaki yayanin yerlesimi ne kadar anladigi ile
orantilidir. Biitiinlesme degerleri karsilastirmasi puanlandirdiginda mevcut durumun en
yiksek puani almasi aslinda mekanin yayalar i¢in yiirlinebilirligin yeterli oldugunu

gostermektedir. Sagliklastirma, giizellestirme veya bina yapilarinda estetik kaygilara yonelik
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birtakim ¢alismalar yapilmasi ve yiiriinebilirligi etkileyen fiziksel yapi faktorlerinin
kalitesinin artirilmasi yerel yonetimler tarafindan diizenleme gereksinimi hissedilen alanda;
alanin kullanim kalitesinin artirmasina yeterli olacagi bu analizin sonuglarma gore

yorumlanabilmektedir.

4.5. Boliim Sonucu

Kentin ekonomik ve sosyal faaliyetleriyle direk iliskili olan yayalastirma uygulamalari;
kentin mekansal, sosyal, fiziksel Ozelliklerinin g¢aligmaya uygun degiskenler olarak
katilmasiyla kente uygun doniisiimlerin gerceklesmesini saglar. Bu bolimde oncelikle
orneklem alan olarak secilen Ankara Ulus Tarihi Kent Merkezi’nin tarihsel ve planlama
stireci igerisinde gegirdigi degisimler incelenerek ¢aligsma alaninin katmanli yapisi ve kimligi
anlagilmistir. Calisma alan1 Ankara i¢in ge¢misten giiniimiize dnemini korumus fakat
zamanla bazi yapilarda ve fonksiyonlarinda koéhnelesme goriillmeye baslanmistir. Bu
kohnelesme ve eskimenin Oniine ge¢mek i¢in her daim giindemde yenileme caligmalar
bulunmaktadir. Bu bdliimde de c¢alisma alani i¢in olusturulan alternatifler yaya
hareketliligini 6l¢gmekte kullanilan en basarili yontemlerden olan Mekan Dizimi analiz
yontemi ile degerlendirilerek sayisal sonuglarla tarafsiz sonuglar elde edilmistir. Yapilan
analiz sonuglarmin karsilastirilmasi ile mevcut durumun yaya hareketliligi icin yeterli

oldugu anlagilmaktadir.

Ulus Tarihi Kent Merkezi mevcut durumunun kentsel omurgalari incelendiginde akslarda
acili doniislerin yani kirilmalarin olduk¢a fazla oldugu anlasilmaktadir. Bu hesaplamalar
sayesinde ¢alisma alaninin gridal sistemden olduk¢a uzak oldugu; organik kent dokusuna
uyum gosterdigi goriilmektedir. S6z konusu bu durum Ulus’un ge¢misten gelen tarihi
dokusunun mekansal bigimlenisini kanitlar niteliktedir. Calisma alaninda bulunan akslarin
halkalagsma degerlerinin hesaplanmasiyla kent dokusuna paralel olarak yol dokusunun da
gridal sistemden uzak organik bigimde sekillendigi anlasiimaktadir. Bu durum yayalarin
goriis mesafelerinin azaldigin1 yani geometrik agiyla hareket bilincinde olan yayalarin bu

mekanda giivensizlik hissi yasayabileceginin gostergesidir.

Senaryo 1 i¢in yapilan hesaplamalar aks sistemindeki kirilma sayisinin ¢ok oldugunu yani
fazla doniise sahip bir alan oldugunu ifade eder. Senaryo 1’in dokusunun 1zgara sistemden

olduk¢a uzak ve mevcut duruma gore daha yiiksek biitiinlesmeye sahip bir alan oldugu
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hesaplamalar sonucunda elde edilmistir. En biitiinlesik aks senaryo 1 i¢in Atatlirk Bulvari

olarak belirlenmistir.

Mevcut durum, senaryo 1 ve senaryo 2 karsilastirildiginda en yiiksek degerin yani en diisiik
aksiyeliteye sahip mekanin senaryo 2’de oldugu goriilmektedir. Yani aks kirilmast mevcut
durum ve senaryo 1’e gore fazladir. Konveks mekan biitiinlesme degerinin mevcut duruma
gore daha yliksek bir saymin elde edilmesi bu miidahale bi¢iminin yaya hareketliligini
artiric1 bir etki géstermeyecegini kanitlayarak uygun olmadiginin bir gostergesidir. Senaryo
2’ye yonelik yapilan hesaplamalar diizensiz bir yapiya sahip oldugunu, yol sisteminde
halkalagsmalar bulundugunu ve grid formdan uzak oldugunu ifade etmektedir. Biitiinlesme
degerleri siralanmasi sonucunda alandaki en 6nemli aks yani yayanin mekani en iyi

algiladigi aks Atatiirk Bulvari olarak belirlenmistir.

Senaryo 3 i¢in yapilan hesaplamalar diisiik aksiyeliteye sahip oldugunu ve biitiinlesmenin
¢ok diisiik oldugunu gostermektedir. Konveks mekan biitiinlesme degerinin mevcut duruma
gore daha yiiksek bir saymnin elde edilmesi bu miidahale bi¢iminin yaya hareketliligi
acisindan uygun olmadigmin bir gostergesidir. Yapilan hesaplamalar senaryonun grid

diizende olmadigini ve alanda deformasyonun ¢ok oldugunu ifade etmektedir.

Mekan Dizimi analiziyle birlikte goriilen mevcut durumun en yiliksek degere ¢ikmasi yap1
Olgekli degerlendirmeler yapilmas: gerektigini gostermektedir. Fakat bu calismanin
giindemde olan bazi senaryolar {izerine yapilacak yayalastirma calistirmalarina yonelik
oldugu onceki bolimlerde bahsedilen diger senaryo alternatiflerinin veya farkh
miidahalelerin etkisinin alan i¢in degisebilecegi unutulmamalidir. Yapilarda goriilen eskime
birtakim mimari ¢6ziimlerle oniine gecilebilecek niteliktedir. Yapilan miidahaleler ile
giinlik hareketliligi tanimlayan kisa hareketlilik etkilesimlerinin artmasi saglanabilir.
Yapilacak yayalagtirma ¢alismasinin ikinci boliimde de agiklanan yiiriinebilirlik faktorleri
olan insan, yapay cevre, fiziki konfor kosullar1 ile dogal yap1 ve zaman faktorii esaslariin
dikkate alinmasi gerekmektedir. Kent tarihi ve kimligi i¢cin 6nemli olan bu yapilarin
korunarak Ulus Tarihi Kent Merkezi’nin bir a¢ik hava miizesi niteligi gérmesi hem yayalar

icin hem de kent i¢in anlamli sonuglar verecektir.
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5. SONUC

Lefebvre ve Poulanzas’n ifade ettigi gibi “Modern kent, ¢elisen ¢ikarlarin en 6nemli gatigsma
alanlarindan biridir. Bu miicadeleler sadece kentsel mekanda degil, ayn1 zamanda kent
mekani iizerine de verilmektedir. Kent mekani bu miicadelelere sahne ve konu olurken
catismada yer alan toplumsal simiflar bilingli ya da bilingsiz, mekan1 yeniden iiretir ve
doniistiiriir. Bu baglamda kentte ve kent tizerine verilen miicadeleler de iktidar odaginda yer
alir. Mekani denetleyebilmenin kendisi bir iktidar miicadelesini gerektirdigi gibi, her iktidar
miicadelesinin de mekéani denetlemeye yonelik bir stratejisinin olmast basarisinin 6n
kosuludur. Kent, toplumsal iktidar miicadelesinin tasiyicist oldugundan iktidar iliskilerini
korumay1 ya da degistirmeyi hedefleyen her toplumsal grup icin kent tizerinde belirli bir
denetimin kurulmasi yasamsal bir 6neme sahiptir. Kent mekaninin iiretim, yeniden iiretim

ve doniisiimiinde sermaye birikim siiregleri nemli bir rol oynamaktadir ” (Jonas, 2011).

Modernlesme ve kiiresellesmeyle birlikte yapim teknolojilerinin gelismesi ve malzeme
ulagim imkanlariin artmasi1 kentlerde ayni tipolojilere sahip yapilar goriilmesine ve
kentlerin fiziksel cevresinin birbirine benzemeye baslamasina sebep olmustur. Konfor
diizeylerinin ve baz1 yasamsal ihtiyaclarin 6ngoriilerek tasarlandigi bu yapilar her ne kadar
1yl mimari eserler olsa da sosyal yasam aligkanliklar ile kent ve kentli hafizas1 kavramlar
diistiniilmediginde bu mekanlarda sosyal birikimin olmasi beklenmemelidir. Buna gore
toplumun yasam bicimine gore Orglitlenen ve yerlesimin biitiinlesmeye izin verir nitelikte
olmas1 gerekmektedir. Bu ¢alisma ile mevcut kentlerin kohnelesmis ve ayrismis mekanlarini
kullanmigsh hale getirmek, potansiyellerinden faydalanabilmek ve mantikli Oneriler
gelistirmek i¢in Mekan Dizimi analizi kullanilarak kentin farkli bir boyutu ele alinmak
istenmistir. Kentsel ag1 daha biitiinlesik, siirdiiriilebilir ve islevsel biitiinligii saglanmis canli

kentler olusturulmasi i¢in adim atilmas1 amaglanmistir.

Gegmisten gilinlimiize bir¢ok dnemli kiiltiire ve tarihe taniklik etmis olan Ulus Tarihi Kent
Merkezinin kullanict kimligi degismis ve merkez kavrami bu alan i¢in farklilagmstir.
Ulkemiz i¢in dnemli tarihsel kimlige sahip alanlardan biri olmasina ragmen zamanla birlikte
kimligini kaybetme tehlikesiyle karsilasmistir. Eski canliligin1 kaybetmemesi ve aymi
zamanda yasam kalitesinin artirilmasi amaciyla bu alana 6zel Onemin verilmesi

gerekmektedir.
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Ulus Tarihi Kent Merkezinin mevcut durumu ile alana yonelik giindemde olan alternatif
senaryolarin Mekan Dizimi analiz yontemiyle incelendigi bu ¢aligmada, miidahale
kararlarina yonelik analitik hesaplamalar yapilarak, onerilerin hareket dokular1 {izerindeki
olas1 etkileri tartisilmistir. Calismada Mekan Dizimi yonteminin kullanilmasinin en 6nemli
nedeni, yontemin mevcut durumu agikladigi gibi tasarim siirecinde de farkli 6nerilerin
hareket dokular1 tizerindeki olas1 etkilerini 6lgebilme imkanini vermesidir. Bdylece alana
yonelik bundan sonra gergeklestirilecek miidahalelerde, yeni tasarim alternatiflerini
aragtirmak, degerlendirmek ve sonuclarina yonelik tahminde bulunmak konularinda farkl

bakis agilarina ulasilabilmektedir.

Senaryo Onerilerinde bazi yapilarin yikimiyla agik alanlar elde edilmek ve mekanin
stirekliliginde kirilmalara sebep olunmak istenmektedir. Bu yapilarin islevlerinin dagilima,
kent i¢in anlamlari, birbirleri ile olan iligkileri de varliklar1 kadar 6nemlidir. Senaryolarin
bina yikimi sebebiyle agik alanlar yaratmasinin bazi analizlerde yaya hareketliligi 6l¢iim
degerlerini artirdigt  goriilmektedir. Ancak yapilan analizler bir biitliin olarak
degerlendirildiginde Ulus Tarihi Kent Merkezi i¢in olusturulan senaryo alternatiflerinin
puanlarinin, mevcut durumdan diisiik oldugu gbze g¢arpmaktadir. Mevcut kent dokusu
icerisinde gilindelik hayatin farkli talepleri dogrultusunda olusacak degisimlerin sosyo-
kiiltiirel aliskanliklarla bagdastirilan mekan organizasyonlart seklinde gergeklestirilmesi
dokunun korunarak yasatilmasi i¢in etkin bir yontemdir. Bu durum yikarak yenileme

yaklagiminin dogrulugunun yeniden sorgulanmasi gerektigini gostermektedir.

Glindemde olan farkli senaryo Onerilerinin 6nemli kimlik yapilarinin yikilmasi anlamina
geldigi unutulmamalidir. Bu yapilar her ne kadar bakima muhtag bir goriiniime sahip olsalar
da bu yapilarin korunmas: bir dénemin mimari anlayisinin 6zgiin haliyle korunmasi
anlamina gelmektedir. Kentin sahip oldugu katmanlar, diger kentlerden farklilagtirarak kent
mekanint zenginlestirir. Simdinin lehine yonelik yapilan ¢alismalar ¢ok uzun zamanlar

gecerek olugsmus kentin katmanli yapisina zarar vermektedir.

Bu c¢alismada kullanilan Mekan Dizimi yontemi, alandaki yaya aktivitesini artirmaya
yonelik bir takim diizenlemelere (meydan elde edilmesi ve yaya aktivitesinin artirilmasi,
karma kullanimlarin getirilmesi vb.) ihtiyaci oldugu konusunda 6nemli ipuglar1 vermektedir.
Alanda mevcut degerleri gozeterek yaratilacak meydan, agik alan diizenlemeleri gibi yaya

hareketliligine imkan verecek diizenlemeler gerekmektedir. Mevcut yapilarin yikmak yerine
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doniigiimiiniin  saglanarak yeniden kullanima agilmasi, tarihi merkezin dokusunun
bozulmayarak yeniden canlandirilmasini hedefleyen projelerin gergeklestirilmesi dnemlidir.
Bu c¢alisma, bu bakis acisiyla hazirlanacak projelere bir altlik olusturarak yenilik¢i bir

yaklasim sunmaktadir. Bu ¢alisma ile;

e Kentsel mekan sekillendirilirken yapilarin veya yapili ¢evrenin yapimindan once
izlenmesi gereken bilimsel siirecin kent dokusu ve kentsel bellegin zarar gérmesi
sebebiyle yapinin yok edilmesi karar1 verilmeden dnce de izlenmesi gerektigi,

e Ulus tarihi kent merkezi i¢in giindemde olan, gerek Ankara kent bellegi ve gerekse
Cumbhuriyet tarihi agisindan 6nem tasiyan binalarin korunmasi gerektigi,

e Yikarak bos alan yaratmanin yaya hareketliligini artirmak i¢in tek ve anlamli bir yol
olmadig,

e Yaya hareketliligini artirmada farkli miidahale bigimlerine ihtiya¢ oldugu,

e Yapilan yeni projelerin hem kentin mekansal degisiminin ve gelisiminin en yakin
taniklar1 olan bu degerleri koruyarak hem de yaya hareketliligini artiracak nitelikte

oOnerileri igermesi gerektigi ortaya koyulmaktadir.

Bir kentin gelecegini belirleyen, kentin gelismesini yonlendiren planlarin hazirlanmasi ¢cok
faktorli stireglere baglhidir. Plan hazirliklarinin tutarliligi planlarin uygulanmasi asamasinda
kendisini gostermektedir. Hazirlanan her olgekte planin uygulanmasi denetim altinda
gerceklesmelidir. Alinan yenileme karalarinda bolgesel 6zellikler, fiziksel ve sosyal doku

kesinlikle dikkate alinmalidir.

Calisma sonucu elde edilen bulgular, mekan dizimi analizi yontemini kentsel tasarim
projeleri erken evrelerinde kullanilabilir bir tasarim ve denetim aract oldugunu
gostermektedir. Tasarim miidahale ve kararlarina yonelik yapilacak mekansal biitiinlesme
analizi, tasarimin basarisini sayisal yontemler ile kanitlayarak karsilastirma yapilmasina
olanak saglar. Kentsel tasarim yapilan ¢alisma alanlari i¢in en uygun ve en etkin se¢cenegin

belirlenmesini saglar.

Kentsel tasarim proje ve yarigsmalar1 degerlendirme siireglerinde bir¢cok Slgiit gz Oniine
alinmaktadir. Bu tiir ¢alismalarda Mekan Dizimi analiz yonteminin de degerlendirme

kriterleri arasinda yer almasi, elde edilen sonuglarin daha tutarli ve saglikli olmasim
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saglayacaktir. Boylelikle hayata gecen uygulamalar siirdiiriilebilir, kamu yarar1 odakli, yaya
dostu mekanlar olabilecektir. Mekan Dizimi analiz yontemi, planlama ve kentsel tasarim
siireglerinde kentlerin igyapisina yonelik bircok soruyu farkli bir bakis agisiyla
acikladigindan 6nemli bir agsamadir. Kentlerin siirekliliginin saglanmasi i¢erisinde yer alan
hareketliligi kaybetmemesiyle miimkiindiir. Yaya hareketliliginin kentsel mekan ile
iliskisini saglayacak teoriler, tarihi kent merkezlerindeki tasarim ilkelerini belirlemeye
yonelik ipuglar1 sunar. Doku 6l¢eginde veya tek yapi dlgeginde gerceklestirilecek koruma
ilkeleri, kentin ve kentlinin sosyo-kiiltiirel 6zelliklerinin de hesaba katilmasi ve mevcut

alaninda g6z Ontine alinmasiyla siirdiiriilebilir kararlar haline gelecektir.
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Ref Ortala Ref Ortala
era Aks ma era Aks ma Rolatif
ns | Bag | Biitiinlesm | Uzunlu | Derinli Roélatif ns Biitiinl | Uzunlu | Derinli | Asimet
No | hhk e gu k Asimetri No | Baghhk esme gu K ri
0 22 2.093 1166.84 3.547 0.022 200 3 1.073 27.946 5.970 0.043
1 21 2.015 941.329 3.645 0.023 7 3 1.067 76.072 5.996 0.043
2 19 1.922 813.837 3.774 0.024 194 3 1.066 81.522 6.000 0.043
24 9 1.742 392.673 4.060 0.026 9 3 1.065 51.977 6.004 0.043
83 10 1.740 280.510 4.064 0.026 104 3 1.063 91.605 6.017 0.043
159 11 1.718 427.120 4.103 0.027 43 1 1.062 61.917 6.021 0.043
166 6 1.681 349.837 4171 0.027 151 4 1.054 83.231 6.060 0.043
172 8 1.679 468.097 4.175 0.027 125 3 1.049 59.954 6.081 0.044
156 8 1.670 177.757 4.192 0.027 128 3 1.049 64.208 6.081 0.044
163 6 1.668 162.232 4.197 0.027 179 2 1.046 27.733 6.094 0.044
3 10 1.663 238.913 4.205 0.028 118 2 1.046 52.591 6.098 0.044
153 | 10 1.650 203.527 4.231 0.028 132 4 1.045 75.641 6.103 0.044
110 5 1.626 285.334 | 4.278 0.028 150 3 1.044 46.312 6.107 0.044
51 7 1.624 371.356 4.282 0.028 145 2 1.034 37.789 6.154 0.044
80 8 1.622 290.355 4.286 0.028 146 2 1.034 154.539 6.154 0.044
133 7 1.612 104.886 4.308 0.028 183 2 1.017 43.113 6.244 0.045
141 5 1.601 117.985 4.329 0.029 227 4 1.004 110.956 6.308 0.046
165 6 1.593 202.458 4.346 0.029 64 4 0.998 121.175 6.342 0.046
144 9 1.589 198.357 4.355 0.029 232 3 0.996 157.514 6.355 0.046
170 5 1.589 87.627 4.355 0.029 37 3 0.993 172.057 6.368 0.046
158 6 1.581 78.972 4.372 0.029 58 2 0.993 150.948 6.368 0.046
135 5 1.579 100.246 4.376 0.029 203 5 0.992 96.457 6.376 0.046
148 5 1.557 81.558 4.423 0.029 233 3 0.990 154.792 6.385 0.046
171 5 1.551 60.998 4.436 0.029 33 2 0.984 79.180 6.419 0.047
142 9 1.527 197.839 4.491 0.030 149 6 0.982 212.764 6.427 0.047
59 7 1.422 206.762 4.748 0.032 205 4 0.980 111.433 6.440 0.047
124 8 1.416 184.372 4.765 0.032 199 3 0.978 57.468 6.449 0.047
29 9 1.391 283.816 4.833 0.033 13 3 0.965 129.253 6.521 0.047
85 6 1.384 219.462 4.850 0.033 152 4 0.965 73.865 6.521 0.047
79 4 1.375 48.652 4.876 0.033 222 3 0.965 89.017 6.521 0.047
101 5 1.372 159.433 4.885 0.033 98 5 0.964 81.861 6.530 0.047
11 9 1.371 247.725 4.889 0.033 70 2 0.960 69.743 6.551 0.048
139 6 1.371 247.331 4.889 0.033 99 4 0.959 61.523 6.560 0.048
207 4 1.369 203.684 | 4.893 0.033 73 2 0.957 82.887 6.568 0.048
107 3 1.366 51.268 4.902 0.033 84 3 0.951 108.681 6.607 0.048
208 4 1.354 89.366 4.936 0.034 14 3 0.949 60.767 6.615 0.048
62 6 1.350 468.359 4.949 0.034 4 2 0.949 134.941 6.620 0.048
100 4 1.347 39.907 4.957 0.034 66 4 0.946 54.032 6.637 0.048
187 6 1.346 174.881 4.962 0.034 17 3 0.941 103.216 6.667 0.049
126 5 1.336 290.863 4.991 0.034 42 3 0.939 20.372 6.679 0.049
48 3 1.333 112.057 5.000 0.034 5 2 0.934 56.027 6.709 0.049
180 6 1.333 317.135 5.000 0.034 123 3 0.931 24.633 6.726 0.049
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22 3 1.331 114.202 5.004 0.034 182 2 0.925 60.887 6.765 0.049
25 3 1.331 34.277 5.004 0.034 201 3 0.925 69.456 6.765 0.049
34 4 1.324 95.414 5.026 0.035 113 3 0.923 53.681 6.778 0.050
136 6 1.324 67.140 5.026 0.035 111 3 0.922 17.773 6.782 0.050
82 5 1.323 92.138 5.030 0.035 160 6 0.917 150.992 6.812 0.050
174 3 1.321 174.956 5.034 0.035 116 3 0.913 16.214 6.838 0.050
198 3 1.319 127.289 5.043 0.035 162 4 0.912 106.030 6.846 0.050
131 5 1.317 60.559 5.047 0.035 35 3 0.910 112.264 6.859 0.050
130 5 1.314 174.597 5.056 0.035 169 4 0.910 152.207 6.859 0.050
184 2 1.310 125.478 5.068 0.035 19 3 0.909 100.882 6.868 0.050
52 5 1.306 139.455 5.081 0.035 96 1 0.907 117.946 6.880 0.050
177 3 1.306 77.395 5.081 0.035 44 2 0.906 59.373 6.885 0.051
94 4 1.294 154.553 5.120 0.035 40 2 0.902 105.603 6.910 0.051
190 2 1.291 86.258 5.128 0.035 101 2 0.901 43.734 6.915 0.051
72 4 1.289 165.861 5.137 0.036 189 2 0.874 72.374 7.098 0.052
93 4 1.287 72.027 5.141 0.036 186 2 0.868 83.942 7.141 0.053
137 3 1.287 165.939 5.141 0.036 36 4 0.867 92.850 7.145 0.053
154 3 1.287 89.236 5.141 0.036 215 3 0.866 25.475 7.158 0.053
12 7 1.279 256.209 5.167 0.036 167 6 0.863 325.443 7.175 0.053
10 6 1.278 206.281 5171 0.036 234 2 0.862 128.827 7.184 0.053
147 5 1.277 98.666 5.175 0.036 67 4 0.858 87.473 7.209 0.053
138 4 1.270 47.171 5.197 0.036 216 4 0.854 17.316 7.239 0.054
181 2 1.268 141.155 5.205 0.036 212 3 0.853 55.162 7.252 0.054
143 4 1.247 55.199 5.274 0.037 219 2 0.851 135.875 7.261 0.054
178 2 1.239 38.179 5.303 0.037 157 5 0.850 279.563 7.274 0.054
140 3 1.233 76.571 5.325 0.037 168 6 0.850 214.832 7.274 0.054
129 3 1.231 85.558 5.329 0.037 193 5 0.848 76.869 7.286 0.054
173 2 1.230 50.769 5.333 0.037 74 3 0.838 23.917 7.363 0.055
56 7 1.188 380.305 5.487 0.039 213 3 0.830 56.748 7.419 0.055
41 5 1.176 169.921 5.534 0.039 69 3 0.829 64.901 7.427 0.055
60 3 1.163 104.701 5.585 0.039 220 2 0.828 93.814 7.436 0.055
228 5 1.161 260.905 5.590 0.039 112 2 0.824 91.074 7.466 0.056
204 6 1.159 156.563 5.598 0.039 65 2 0.822 52.547 7.487 0.056
71 4 1.156 76.669 5.611 0.040 109 2 0.817 66.158 7.526 0.056
229 4 1.150 209.661 5.637 0.040 197 3 0.811 130.972 7.573 0.056
75 4 1.146 38.063 5.650 0.040 117 3 0.809 64.732 7.590 0.057
105 5 1.144 88.263 5.658 0.040 16 2 0.807 45.306 7.607 0.057
206 4 1.144 109.357 5.658 0.040 164 4 0.806 203.966 7.615 0.057
47 3 1.142 80.950 5.667 0.040 68 2 0.805 43.941 7.624 0.057

6 4 1.141 139.882 5.671 0.040 39 2 0.804 63.228 7.628 0.057
63 3 1.141 38.159 5.671 0.040 114 2 0.803 32.768 7.637 0.057
176 5 1.137 200.095 5.688 0.040 122 3 0.802 38.255 7.645 0.057
31 3 1.133 165.013 5.705 0.040 192 6 0.799 139.796 7.671 0.057
88 4 1.131 84.750 5.714 0.040 91 2 0.797 59.822 7.692 0.057
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108 4 1.131 125.997 5.714 0.040 18 2 0.792 39.034 7.726 0.058
90 3 1.128 83.425 5.726 0.041 231 3 0.785 197.514 7.795 0.058
15 4 1.126 187.755 5.735 0.041 21 2 0.781 25.213 7.825 0.059
106 2 1.125 38.378 5.739 0.041 23 2 0.779 32.631 7.846 0.059
57 3 1.124 158.324 5.744 0.041 211 4 0.774 145.735 7.885 0.059
134 2 1.122 73.062 5.752 0.041 217 4 0.772 19.726 7.906 0.059
27 3 1.119 73.157 5.765 0.041 103 1 0.771 29.252 7.910 0.059
161 2 1.119 49.512 5.765 0.041 218 3 0.762 29.083 8.000 0.060
61 3 1.115 99.428 5.782 0.041 209 2 0.757 59.531 8.038 0.060
188 4 1.112 101.489 5.795 0.041 49 3 0.751 75.357 8.103 0.061
196 3 1.110 166.460 5.803 0.041 50 3 0.751 34.036 8.103 0.061
87 2 1.109 86.505 5.808 0.041 76 3 0.747 45.024 8.132 0.061
28 2 1.107 46.063 5.816 0.041 195 1 0.747 31.512 8.137 0.061
30 2 1.107 47.532 5.816 0.041 77 3 0.740 115.440 8.201 0.062
32 2 1.107 47.313 5.816 0.041 202 3 0.729 69.193 8.308 0.063
38 2 1.107 47.050 5.816 0.041 55 3 0.727 22.852 8.329 0.063
127 2 1.105 59.250 5.825 0.041 210 4 0.708 176.623 8.526 0.065
97 4 1.104 34.807 5.829 0.041 230 3 0.708 57.111 8.526 0.065
86 4 1.101 75.659 5.842 0.042 221 6 0.707 47.319 8.538 0.065
26 6 1.100 222.879 5.846 0.042 89 2 0.706 17.066 8.551 0.065
92 3 1.100 54.307 5.846 0.042 214 3 0.702 95.232 8.594 0.065
185 3 1.096 14.482 5.863 0.042 78 1 0.700 35.557 8.620 0.065
115 4 1.095 36.267 5.868 0.042 121 2 0.699 16.324 8.624 0.065
95 3 1.091 32.599 5.885 0.042 224 5 0.694 17.317 8.684 0.066
8 3 1.085 106.104 5.915 0.042 223 5 0.693 21.350 8.688 0.066
155 2 1.084 33.476 5.919 0.042 81 2 0.658 109.920 9.107 0.070
102 5 1.082 52.386 5.927 0.042 225 4 0.653 40.270 9.158 0.070
20 2 1.077 55.557 5.949 0.042 53 2 0.641 41.576 9.316 0.071
175 2 1.077 44.634 5.949 0.042 226 3 0.641 39.488 9.316 0.071
45 2 1.074 24.050 5.962 0.043 119 2 0.619 31.591 9.611 0.074
46 2 1.074 73.327 5.962 0.043 54 1 0.572 45.862 10.312 0.080
120 1 0.555 68.880 10.607 0.082
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Ref Ortala Ref Ortala
era Aks ma era Aks ma Rolatif
ns Biitiinl Uzunlu Derinli Rolatif ns Biitiinl Uzunlu Derinli Asimet
No | Baghhk esme gu K Asimetri No | Baghhk esme gu K ri
1,166.8 1.07533 | 73.3265 | 5.95726
1 24 2.1035 49 3.5342 0.022 47 2 5 8 5 0.043
941.329 1.06980 | 76.0719 | 5.98290
2 23 2.0250 0 3.6325 0.023 8 3 1 4 6 0.043
813.837 51.9768 | 5.99145
3 21 1.9309 2 3.7607 0.024 10 3 1.06797 | 4 3 0.043
280.510 1.06523 | 91.6048 | 6.00427
84 10 1.7470 3 4,0513 0.026 105 | 3 4 4 3 0.043
392.672 1.06432 | 61.9174 | 6.00854
25 9 1.7446 9 4,0556 0.026 44 1 5 6 7 0.043
444,867 1.05621 | 83.2312 | 6.04700
0 11 1.7182 4 4.1026 0.027 152 | 4 4 6 9 0.043
349.836 1.05176 | 59.9535 | 6.06837
166 | 6 1.6879 8 4.1581 0.027 126 | 3 1 6 6 0.044
468.097 1.05176 | 64.2076 | 6.06837
172 | 8 1.6811 1 4.1709 0.027 129 | 3 1 5 6 0.044
177.756 1.04910 | 27.7329 | 6.08119
157 | 8 1.6766 7 4.1795 0.027 179 | 2 7 4 7 0.044
162.232 1.04822 | 52.5914
163 | 6 1.6743 2 4.1838 0.027 119 | 2 6 5 6.08547 | 0.044
238.912 1.04734 | 75.6411 | 6.08974
4 10 1.6699 6 4.1923 0.027 133 | 4 6 1 4 0.044
203.526 1.04646 | 46.3120 | 6.09401
154 | 10 1.6566 6 4.2179 0.028 151 | 3 7 5 7 0.044
290.354 1.03689 | 37.7894 | 6.14102
81 9 1.6391 6 4.2521 0.028 146 | 2 8 1 6 0.044
285.333 1.03689 | 154.538 | 6.14102
111 | 5 1.6327 7 4.2650 0.028 147 | 2 8 9 6 0.044
371.355 1.01744 | 43.1127 | 6.23931
52 7 1.6306 6 4.2692 0.028 182 | 2 6 2 7 0.045
275.870 1.00433 6.30769
185 | 8 1.6221 3 4.2863 0.028 227 | 4 9 110.956 | 3 0.046
104.886 1.00031 | 121.175
134 | 7 1.6179 3 4.2949 0.028 65 4 2 2 6.32906 | 0.046
202.458 0.99552 6.35470
165 | 7 1.6095 4 4.3120 0.028 38 3 2 172.057 | 1 0.046
117.985 0.99552 | 150.948 | 6.35470
142 | 5 1.6075 0 4.3162 0.028 59 2 2 4 1 0.046
198.357 0.99552 6.35470
145 | 9 1.5951 3 4.3419 0.029 232 | 3 2 157514 | 1 0.046
0.99393 | 96.4570 | 6.36324
170 | 5 1.5911 87.6265 | 4.3504 0.029 203 | 5 5 7 8 0.046
0.98999 6.38461
159 | 6 1.5870 78.9715 | 4.3590 0.029 233 | 3 1 154792 | 5 0.046
100.246 0.98452
136 | 5 1.5850 3 4.3632 0.029 34 2 1 79.1796 | 6.41453 | 0.046
227.254 0.98452 | 212.763
183 | 6 1.5830 8 4.3675 0.029 150 | 6 1 6 6.41453 | 0.046
0.98065 | 57.4681 | 6.43589
149 | 5 1.5631 81.5584 | 4.4103 0.029 199 | 3 1 9 7 0.047
0.98065 6.43589
171 | 5 1.5553 60.9976 | 4.4274 0.029 205 | 4 1 111433 | 7 0.047
197.839 0.96771 | 73.8650 | 6.50854
143 | 9 1.5324 3 4.4786 0.030 153 | 4 8 3 7 0.047
206.762 0.96621 | 129.253 | 6.51709
60 7 1.4272 4 4.7350 0.032 14 3 9 4 4 0.047
184.371 0.96547 | 81.8611 | 6.52136
125 | 8 1.4191 6 4.7564 0.032 99 5 1 6 8 0.047
283.816 0.96547 | 89.0165 | 6.52136
30 9 1.3922 4 4.8291 0.033 222 | 3 1 3 8 0.047
219.462 0.96249 | 69.7434 | 6.53846
86 6 1.3860 1 4.8462 0.033 71 2 1 3 2 0.048
247.330 0.96026 | 61.5227 | 6.55128
140 | 6 1.3829 6 4.8547 0.033 100 | 4 8 4 2 0.048




EK-2. (devam) Senaryo 1 analitik deger tablosu

132

82.8872 | 6.55555

80 1.3799 48.6518 | 4.8632 0.033 74 0.95953 | 2 5 0.048
159.433 0.95293 | 108.681 | 6.59401

191 1.3768 1 4.8718 0.033 85 2 2 7 0.048
247.725 0.95075 | 134.941 | 6.60683

12 1.3753 1 4.8761 0.033 5 3 4 8 0.048
0.95002 | 60.7673 | 6.61111

108 1.3708 51.2682 | 4.8889 0.033 15 9 1 1 0.048
203.669 0.94786 | 54.0322 | 6.62393

207 1.3693 8 4.8932 0.033 67 4 7 1 0.048

63 1.3544 468.358 | 4.9359 0.034 18 0.94142 | 103.215 | 6.66239 | 0.049
0.93929 | 20.3717 | 6.67521

208 1.3544 89.3657 | 4.9359 0.034 43 9 4 4 0.049
0.93647 | 24.6326 | 6.69230

101 1.3515 39.9066 | 4.9444 0.034 124 8 1 8 0.049
174.880 0.93577 | 56.0274 | 6.69658

187 1.3500 9 4.9487 0.034 6 5 2 1 0.049
290.863 0.93437 | 69.4555 | 6.70512

127 1.3398 3 4.9786 0.034 201 3 5 8 0.049
112.057 0.92673 | 60.8872 | 6.75213

49 1.3341 1 4.9957 0.034 181 7 3 7 0.049
0.92467 | 53.6807 | 6.76495

83 1.3341 92.1380 | 4.9957 0.034 114 6 2 7 0.049
114.202 0.92399 6.76923

23 1.3327 2 5.0000 0.034 112 1 177731 | 1 0.050
0.91922 | 150.992 | 6.79914

26 1.3327 34.2773 | 5.0000 0.034 160 5 4 5 0.050
317.134 0.91517 | 16.2136 | 6.82478

180 1.3327 6 5.0000 0.034 117 9 3 6 0.050
0.91383 | 106.029 | 6.83333

35 1.3284 95.4140 | 5.0128 0.034 162 8 7 4 0.050
0.91183 | 152.206 | 6.84615

137 1.3284 67.1401 | 5.0128 0.034 169 4 9 4 0.050
174.955 0.91050 | 112.263 | 6.85470

174 1.3256 8 5.0214 0.035 36 3 7 1 0.050
0.90917 | 100.882 | 6.86324

132 1.3214 60.5587 | 5.0342 0.035 20 5 2 8 0.050
174.596 0.90851 | 117.945 | 6.86752

131 1.3186 6 5.0427 0.035 97 3 6 1 0.050
127.182 0.90653 | 59.3732 | 6.88034

198 1.3186 1 5.0427 0.035 45 2 5 2 0.050

139.455 43.7340

53 1.3103 0 5.0684 0.035 102 0.90325 | 5 6.90171 | 0.051
0.90259 | 105.603 | 6.90598

177 1.3062 77.3952 | 5.0812 0.035 41 7 1 3 0.051
165.861 0.87474 | 72.3740 | 7.09401

73 1.2994 3 5.1026 0.035 189 7 8 7 0.052
0.86986 7.12820

94 1.2980 72.0269 | 5.1068 0.035 186 6 83.9418 | 5 0.053
154.553 92.8501 | 7.13247

95 1.2980 0 5.1068 0.035 37 0.86926 | 3 9 0.053
165.938 0.86744 | 25.4752 | 7.14529

138 1.2913 7 5.1282 0.035 215 7 3 9 0.053
0.86504 | 325.443 | 7.16239

155 1.2913 89.2360 | 5.1282 0.035 167 1 4 3 0.053
0.86205 | 128.826 | 7.18376

190 1.2913 86.2578 | 5.1282 0.035 234 1 7 1 0.053
256.209 0.86026 | 87.4733 | 7.19658

13 1.2833 1 5.1538 0.036 68 8 2 1 0.053
206.281 0.85613 | 17.3161 | 7.22649

11 1.2820 4 5.1581 0.036 216 5 8 6 0.053
0.85437 | 55.1621 | 7.23931

148 1.2807 98.6662 | 5.1624 0.036 212 6 9 7 0.054

0.85204 | 135.875

139 1.2741 47.1714 | 5.1838 0.036 219 1 2 7.25641 | 0.054
279.563 | 7.26068

194 1.2638 81.5217 | 5.2179 0.036 158 0.85146 | 1 4 0.054
214.832 | 7.26068

144 1.2511 55.1994 | 5.2607 0.037 168 0.85146 | 4 4 0.054
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76.8690 | 7.27350
178 1.2399 38.1787 | 5.2991 0.037 193 0.84972 | 7 4 0.054
0.83942 | 23.9168 | 7.35042
141 1.2363 76.5707 | 5.3120 0.037 75 7 2 7 0.055
0.83829 | 56.7478 | 7.35897
130 1.2350 85.5581 | 5.3162 0.037 213 9 5 5 0.055
0.83103 | 64.9012
173 1.2338 50.7686 | 5.3205 0.037 70 8 8 7.41453 | 0.055
380.305 0.82827 | 93.8138 | 7.43589
57 1.1914 1 5.4744 0.038 220 9 5 7 0.055
169.920 0.82553 | 91.0743 | 7.45726
42 1.1790 6 5.5214 0.039 113 8 5 5 0.055
104.701 0.82335 | 52.5472 | 7.47435
61 1.1658 3 5.5726 0.039 66 9 2 9 0.056
156.562 0.81849 | 66.1581 | 7.51282
204 1.1625 6 5.5855 0.039 110 6 7 1 0.056
260.905 0.81849 | 130.972 | 7.51282
228 1.1614 2 5.5897 0.039 197 6 1 1 0.056
0.81316 | 64.7320 | 7.55555
72 1.1593 76.6692 | 5.5983 0.039 118 1 9 5 0.056
209.661 0.80737 | 45.3056 | 7.60256
229 1.1497 4 5.6368 0.040 17 1 3 4 0.057
0.80737 | 203.965 | 7.60256
76 1.1486 38.0631 | 5.6410 0.040 164 1 5 4 0.057
109.357 0.80632 | 43.9413 | 7.61111
206 1.1476 3 5.6453 0.040 69 7 4 1 0.057
0.80632 | 38.2553 | 7.61111
106 1.1465 88.2626 | 5.6496 0.040 123 7 8 1 0.057
139.881 0.80476 7.62393
7 1.1444 9 5.6581 0.040 40 7 63.2281 | 1 0.057
0.80476 | 32.7684 | 7.62393
64 1.1444 38.1588 | 5.6581 0.040 115 7 2 1 0.057
0.80063 | 139.796
48 1.1433 80.9498 | 5.6624 0.040 192 4 5 7.65812 | 0.057
200.095 0.79807 | 59.8221 | 7.67948
176 1.1402 2 5.6752 0.040 92 3 6 7 0.057
165.013 39.0338 | 7.72222
32 1.1340 4 5.7009 0.040 19 0.793 2 2 0.058
125.996 0.78452 7.79487
109 1.1340 7 5.7009 0.040 231 1 197514 | 2 0.058
0.78157 | 25.2129 | 7.82051
89 1.1319 84.7496 | 5.7094 0.040 22 2 8 3 0.059
0.77913 | 32.6313
91 1.1309 83.4252 | 5.7137 0.040 24 1 9 7.84188 | 0.059
0.77573 | 145.734 | 7.87179
107 1.1278 38.3782 | 5.7265 0.041 211 9 8 5 0.059
187.755 0.77333 | 19.7256 | 7.89316
16 1.1268 0 5.7308 0.041 217 4 3 2 0.059
158.323 0.77285 7.89743
58 1.1268 8 5.7308 0.041 104 5 29.2517 | 6 0.059
0.76292 | 29.0830 | 7.98717
135 1.1238 73.0617 | 5.7436 0.041 218 9 9 9 0.060
0.75875 | 59.5314 | 8.02564
161 1.1218 49.5117 | 5.7521 0.041 209 2 6 1 0.060
0.75189 | 75.3567 | 8.08974
28 1.1197 73.1569 | 5.7607 0.041 50 2 4 4 0.061
0.75189 | 34.0360 | 8.08974
62 1.1177 99.4281 | 5.7692 0.041 51 2 7 4 0.061
101.488 0.74873 | 45.0235 | 8.11965
188 1.1147 5 5.7821 0.041 77 3 1 9 0.061
0.74828 | 31.5116 | 8.12393
128 1.1127 59.2498 | 5.7906 0.041 195 3 7 2 0.061
166.460 115.439 | 8.18803
196 1.1127 4 5.7906 0.041 78 0.74161 | 7 4 0.062
0.73074 | 69.1925 | 8.29487
88 1.1098 86.5046 | 5.8034 0.041 202 9 7 1 0.063
0.72861 | 22.8519 | 8.31623
29 1.1078 46.0628 | 5.8120 0.041 56 5 7 9 0.063
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176.623
31 1.1078 47.5324 | 5.8120 0.041 210 0.70955 | 3 8.51282 | 0.064
0.70834 | 47.3185 | 8.52564
33 1.1078 47.3128 | 5.8120 0.041 221 1 8 1 0.065
0.70834 8.52564
39 1.1078 47.0504 | 5.8120 0.041 230 1 571109 | 1 0.065
0.70713 | 17.0658 | 8.53846
98 1.1068 34.8075 | 5.8162 0.041 90 6 6 2 0.065
95.2316 | 8.58119
87 1.1039 75.6589 | 5.8291 0.041 214 0.70315 | 3 7 0.065
0.70235 | 16.3244 | 8.58974
93 1.1029 54.3070 | 5.8333 0.041 122 8 8 4 0.065
222.879 35.5567 | 8.60683
27 1.1010 4 5.8419 0.042 79 0.70078 | 2 7 0.065
0.69492 | 17.3171
184 1.0990 14.4815 | 5.8504 0.042 224 4 9 8.67094 | 0.066
0.69453 | 21.3495 | 8.67521
116 1.0981 36.2674 | 5.8547 0.042 223 7 8 4 0.066
109.919 | 9.09401
96 1.0942 32.5991 | 5.8718 0.042 82 0.6586 8 7 0.069
106.103 0.65342 | 40.2698 | 9.15811
9 1.0875 5 5.9017 0.042 225 5 7 9 0.070
0.64199 | 41.5756 | 9.30341
156 1.0866 33.4761 | 5.9060 0.042 54 1 8 9 0.071
0.64100 | 39.4879 | 9.31623
200 1.0856 27.9465 | 5.9103 0.042 226 1 8 9 0.071
1.08468 | 52.3860 0.62151 | 31.5911 | 9.57692
103 6 4 5.91453 | 0.042 120 9 4 3 0.074
44.6336 | 5.93589 0.57324 | 45.8618 | 10.2991
175 1.07999 | 3 7 0.042 55 8 1 5 0.080
1.07812 | 55.5571 | 5.94444 68.8798 | 10.5726
21 3 2 5 0.042 121 0.55687 | 7 5 0.082
1.07533 | 24.0500 | 5.95726
46 5 0 5 0.043
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Ref Ortala Ref Ortala
era Aks ma era Aks ma Rolatif
ns Biitiinl Uzunlu Derinli Rolatif ns Biitiinl Uzunlu Derinli Asimet
No | Baghhk esme gu K Asimetri No | Baghhk esme gu K ri
2.13403 | 1166.84 | 3.50632 1.09466 | 33.4761 | 5.88607 | 0.04140
157 | 26 8 9 9 0.02124 154 | 2 2 3 6 7
2.05448 3.60337 1.09371 | 52.3860 | 5.89029 | 0.04144
158 | 25 8 941.329 | 5 0.022063 90 5 8 4 6 3
1.95922 | 813.837 | 3.72995 1.08808 | 44.6336 | 5.91561 | 0.04165
159 | 23 6 2 8 0.023135 177 | 2 5 3 2 8
1.81347 | 392.672 | 3.94936 1.07790 | 76.0719 | 5.96202 | 0.04205
1 12 5 9 7 0.024995 121 | 3 7 4 5 1
1.77537 | 344.402 | 4.01265 1.07607 | 51.9768 | 5.97046 | 0.04212
194 | 12 7 2 8 0.025531 122 | 3 7 4 4 3
1.76548 | 280.510 | 4.02953 1.07425 | 61.9174 | 5.97890 | 0.04219
69 10 6 3 6 0.025674 28 1 3 6 3 4
1.76058 | 427.120 | 4.03797 1.07334 | 91.6048 | 5.98312
161 | 13 2 2 5 0.025746 92 3 4 4 2 0.04223
1.75327 | 297.258 | 4.05063 1.06433 | 52.5914 | 6.02531 | 0.04258
0 9 7 8 3 0.025853 106 | 2 2 5 6 7
1.70608 | 349.836 | 4.13502 1.06433 | 83.2312 | 6.02531 | 0.04258
168 | 6 2 8 1 0.026568 149 | 4 2 6 6 7
1.69922 | 468.097 | 4.14767 1.05988 | 59.9535 | 6.04641 | 0.04276
174 | 8 1 1 9 0.026675 113 | 3 2 6 3 6
1.69467 | 177.756 | 4.15611 1.05988 | 64.2076 | 6.04641 | 0.04276
155 | 8 8 7 8 0.026747 116 | 3 2 5 3 6
1.69241 | 162.232 | 4.16033 27.7329 | 6.05907 | 0.04287
165 | 6 5 2 7 0.026783 181 | 2 1.05723 | 4 2 3
1.68790 | 238.912 | 4.16877 75.6411 | 6.06751 | 0.04294
152 | 10 8 6 7 0.026854 129 | 4 1.05547 | 1 1 5
203.526 | 4.19409 1.05459 | 46.3120 0.04298
151 | 10 1.67453 | 6 3 0.027069 148 | 3 1 5 6.07173 | 1
1.66136 | 290.354 1.04502 | 37.7894 | 6.11814 | 0.04337
66 10 2 6 4.21941 | 0.027283 143 | 2 8 1 4 4
1.65269 | 371.355 | 4.23628 1.04502 | 154.538 | 6.11814 | 0.04337
37 8 7 6 7 0.027426 144 | 2 8 9 4 4
1.65269 | 160.799 | 4.23628 1.04330 | 43.1127 | 6.12658 | 0.04344
171 | 7 7 1 7 0.027426 184 | 2 8 2 2 6
1.65054 | 285.333 | 4.24050 1.02724 6.20675 | 0.04412
98 5 6 7 6 0.027462 230 | 4 4 110956 | 1 5
1.64412 | 275.870 | 4.25316 1.01816 6.25316 | 0.04451
187 | 9 3 3 5 0.027569 235 | 3 8 157514 | 5 8
1.63563 | 104.886 | 4.27004 1.01490 | 24.6326 | 6.27004 | 0.04466
130 | 7 7 3 2 0.027712 111 | 3 7 1 2 1
1.63142 | 202.458 | 4.27848 1.01247 6.28270 | 0.04476
167 | 8 7 4 1 0.027784 236 | 3 5 154792 | 1 9
1.62723 1.00604 | 121.175 | 6.31645 | 0.04505
139 | 5 9 117.985 | 4.28692 | 0.027855 50 4 7 2 6 5
1.61274 | 198.357 | 4.31645 1.00127 6.34177 | 0.04526
142 | 9 7 3 6 0.028106 22 3 9 172.057 | 2 9
1.60458 | 78.9715 | 4.33333 1.00127 | 150.948 | 6.34177 | 0.04526
160 | 6 1 4 4 0.028249 44 2 9 4 2 9
1.60255 | 100.246 | 4.33755 0.99969 6.35021 | 0.04534
132 | 5 2 3 3 0.028284 18 2 9 79.1796 | 1 1
1.60255 | 227.254 | 4.33755 0.99969 | 96.4570 | 6.35021 | 0.04534
185 | 6 2 8 3 0.028284 206 | 5 9 7 1 1
1.58057 | 81.5583 | 4.38396 0.99343 6.38396 | 0.04562
146 | 5 2 9 6 0.028678 208 | 4 2 111433 | 6 7
1.57272 | 60.9976 | 4.40084 0.99032 | 212.763 | 6.40084
173 | 5 8 5 4 0.028821 147 | 6 7 6 4 0.04577
1.54965 | 197.839 | 4.45147 0.98647 | 57.4681 | 6.42194 | 0.04594
140 | 9 6 3 7 0.02925 202 | 3 4 9 1 9
1.48259 | 263.603 | 4.60759 0.98494 | 129.253
137 | 8 5 5 5 0.030573 82 3 1 4 6.43038 | 0.04602
1.44540 | 247.330 | 4.70042 0.97810 | 89.0165 | 6.46835 | 0.04634
136 | 7 4 6 2 0.03136 225 | 3 1 3 4 2
1.43884 | 206.762 0.97359 | 73.8650 | 6.49367 | 0.04655
45 7 1 4 47173 0.031503 150 | 4 4 3 1 7
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1.43395 | 184.371 | 4.72995 0.97284 | 81.8611 | 6.49789 | 0.04659
112 8 6 8 0.03161 86 6 6 1 2
1.42429 | 219.462 | 4.75527 0.96838 | 69.7434 | 6.52320 | 0.04680
71 1 1 4 0.031824 56 7 3 7 7
1.42269 | 283.816 | 4.75949 0.96838 | 60.7673 | 6.52320 | 0.04680
14 2 4 4 0.03186 79 7 1 7 7
1.41317 | 203.669 0.96764 | 61.5227 | 6.52742 | 0.04684
210 6 8 4.78481 | 0.032075 87 8 4 6 3
1.39759 | 89.3656 | 4.82700 0.96543 | 82.8872 | 6.54008
211 5 6 4 0.032432 59 7 2 4 0.04695
1.39145 | 48.6518 | 4.84388 103.215 0.04723
65 9 3 2 0.032575 8 0.95959 | 9 6.57384 | 6
1.38841 | 159.433 | 4.85232 0.95886 | 108.681 | 6.57805 | 0.04727
193 1 1 1 0.032647 70 5 2 9 2
1.38689 | 247.725 0.95741 | 20.3717 | 6.58649 | 0.04734
127 2 1 4.85654 | 0.032683 26 6 4 8 3
1.38386 | 51.2682 | 4.86497 0.95669 | 134.941 | 6.59071 | 0.04737
95 3 3 9 0.032754 124 3 4 7 9
1.37485 | 112.057 | 4.89029 0.95381 | 54.0322 | 6.60759 | 0.04752
34 8 1 6 0.032969 52 4 7 5 2
1.37336 | 114.202 | 4.89451 0.94952 | 69.4555 | 6.63291 | 0.04773
5 8 2 5 0.033004 204 7 5 1 7
1.37336 4.89451 0.94176 | 56.0274 | 6.67932
10 8 34.2773 | 5 0.033004 123 7 2 5 0.04813
1.36596 | 468.358 | 4.91561 0.93275 | 60.8872 | 6.73417 | 0.04859
48 9 8 2 0.033183 183 9 3 7 5
1.36303 | 39.9066 | 4.92405 0.93070 | 53.6807 | 6.74683 | 0.04870
88 1 4 1 0.033255 101 4 2 5 2
1.36156 | 174.880 0.93002 6.75105 | 0.04873
189 7 9 4.92827 | 0.03329 99 1 17.7731 | 5 8
1.36010 | 127.182 | 4.93248 0.92865 | 100.882 | 6.75949 | 0.04880
201 6 1 9 0.033326 3 9 2 4 9
1.35140 | 290.863 | 4.95780 16.2136 | 6.76793 | 0.04888
114 6 3 6 0.033541 104 0.9273 3 2 1
1.34996 | 92.1379 | 4.96202 0.92594 | 59.3732 | 6.77637 | 0.04895
68 7 6 5 0.033576 29 5 5 2 2
1.34853 | 317.134 | 4.96624 0.92526 | 150.992 | 6.78059 | 0.04898
182 1 6 5 0.033612 162 9 4 1 8
1.34281 | 95.4140 | 4.98312 0.92190 | 112.263 | 6.80168 | 0.04916
19 7 5 2 0.033755 20 5 7 8 7
1.33997 | 67.1401 | 4.99156 0.92190 | 105.603 | 6.80168 | 0.04916
133 8 4 1 0.033827 24 5 1 8 7
1.33715 | 174.955 0.91989 | 106.029 | 6.81434 | 0.04927
176 1 8 5 0.033898 164 8 7 6 4
1.33293 | 60.5587 | 5.01265 0.91789 | 152.206 | 6.82700 | 0.04938
128 3 3 8 0.034006 172 9 9 4 1
1.33153 | 174596 | 5.01687 0.91458 | 117.945 | 6.84810
118 3 6 8 0.034041 84 8 6 1 0.04956
1.32457 5.03797 0.90999 | 43.7340 | 6.87763
38 6 139455 | 5 0.03422 89 2 5 7 0.04981
1.31769 | 77.3952 | 5.05907 0.89394 | 72.3740 | 6.98312 | 0.05070
179 1 5 2 0.034399 191 8 8 2 4
1.31359 | 165.861 128.826 | 7.08438 | 0.05156
58 5 3 5.07173 | 0.034506 237 0.87907 | 7 8 3
1.31223 | 72.0268 | 5.07594 0.87603 7.10548 | 0.05174
80 5 8 9 0.034542 188 2 83.9418 | 5 1
1.30952 5.08438 92.8501 | 7.11814 | 0.05184
81 4 154553 | 8 0.034613 21 0.87422 | 3 4 9
1.30279 | 165.938 | 5.10548 0.87181 | 64.7320 | 7.13502 | 0.05199
134 4 7 5 0.034792 105 5 9 1 2
1.30279 | 89.2360 | 5.10548 0.87181 | 25.4752 | 7.13502 | 0.05199
153 4 3 5 0.034792 218 5 3 1 2
1.30279 | 86.2578 | 5.10548 0.86942 | 325.443 | 7.15189 | 0.05213
192 4 1 5 0.034792 169 3 4 9 5
256.209 | 5.13080 0.86467 | 87.4733 | 7.18565 | 0.05242
119 1.29481 | 1 2 0.035007 53 9 2 4 1
1.29348 | 206.281 | 5.13502 0.86408 | 38.2553 | 7.18987 | 0.05245
126 9 4 1 0.035043 110 9 8 3 7
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98.6661 | 5.13924 135.875 | 7.20675
145 129217 | 5 1 0.035078 222 0.86174 | 2 1 0.0526
1.28561 | 47.1714 | 5.16033 91.0743 0.05267
135 8 1 7 0.035257 100 0.86057 | 5 7.21519 |1
1.27784 5.18565 17.3161 0.05267
180 2 38.1787 | 4 0.035472 219 0.86057 | 8 7.21519 |1
1.27784 | 81.5216 | 5.18565 55.1621 | 7.22784 | 0.05277
197 2 8 4 0.035472 215 0.85882 | 9 8 8
1.26256 5.23628 0.85592 | 279.563 | 7.24894 | 0.05295
141 9 55.1994 | 7 0.035901 156 1 1 5 7
1.24765 | 76.5706 0.85592 | 214.832 | 7.24894 | 0.05295
138 6 9 5.28692 | 0.03633 170 1 4 5 7
85.5580 | 5.29113 0.85419 | 76.8690 | 7.26160 | 0.05306
117 1.24643 | 6 9 0.036366 196 1 7 3 4
1.24520 | 50.7685 | 5.29535 56.7478 | 7.29113 | 0.05331
175 5 7 9 0.036401 216 0.85018 | 5 9 5
1.22475 | 59.2498 | 5.36708 0.84395 | 23.9168 | 7.33755 | 0.05370
115 3 1 9 0.037009 60 4 2 3 8
1.19926 | 380.305 | 5.45991 0.83781 | 93.8138 | 7.38396 | 0.05410
42 1 1 6 0.037796 223 8 5 6 1
1.19249 | 260.905 | 5.48523 0.83560 | 64.9012 | 7.40084 | 0.05424
231 2 2 2 0.03801 55 9 8 4 4
1.18690 | 169.920 | 5.50632 0.83013 | 130.972 | 7.44303 | 0.05460
25 9 6 9 0.038189 200 7 1 8 2
1.18027 | 209.661 | 5.53164 0.82796 | 52.5472 | 7.45991 | 0.05474
232 8 4 6 0.038404 | 51 8 2 6 5
117372 | 104.701 | 5.55696 0.82312 | 66.1581 | 7.49789 | 0.05506
46 1 3 2 0.038618 97 9 7 1 7
156.562 0.82099 | 45.3056 | 7.51476
207 117047 | 6 5.56962 | 0.038726 7 7 3 8 0.05521
1.16723 | 76.6691 | 5.58227 0.81834 7.53586 | 0.05538
57 7 8 8 0.038833 27 7 63.2281 | 5 9
1.16616 | 38.0630 | 5.58649 0.81205 | 203.965 | 7.58649 | 0.05581
61 3 8 8 0.038869 166 6 5 8 8
1.15764 | 84.7496 | 5.62025 0.81101 | 43.9413 | 7.59493 | 0.05588
74 3 1 3 0.039155 54 7 4 7 9
1.15658 | 88.2626 | 5.62447 0.80946 | 32.7684 | 7.60759 | 0.05599
93 7 4 3 0.03919 102 3 2 5 7
1.15553 | 80.9497 | 5.62869 0.80791 | 39.0338 | 7.62025 | 0.05610
33 2 8 2 0.039226 6 5 2 3 4
1.15553 | 109.357 | 5.62869 0.80534 | 139.796 0.05628
209 2 3 2 0.039226 195 9 5 7.64135 | 3
165.013 | 5.63291 0.80279 | 59.8221 | 7.66244 | 0.05646
16 1.15448 | 4 1 0.039262 77 9 6 8 1
1.15238 0.79824 7.70042 | 0.05678
30 1 187.755 | 5.64135 | 0.039333 234 9 197514 | 2 3
1.15238 | 38.1587 0.79624 | 25.2129 0.05692
49 1 6 5.64135 | 0.039333 | 4 3 8 7.7173 6
1.15238 | 139.881 32.6313 | 7.73839 | 0.05710
125 1 9 5.64135 | 0.039333 9 0.79375 | 9 7 5
1.14820 | 200.095 | 5.65822 0.77911 | 145.734 | 7.86497 | 0.05817
178 6 2 8 0.039477 214 4 8 9 8
1.14199 | 125.996 | 5.68354 0.77815 7.87341 | 0.05824
96 9 7 4 0.039691 91 8 29.2517 | 8 9
1.13994 | 73.1569 | 5.69198 0.77672 | 19.7256 | 7.88607 | 0.05835
12 5 1 3 0.039763 220 7 3 6 7
1.13892 | 83.4252 | 5.69620 0.76639 | 29.0830 | 7.97890 | 0.05914
76 1 5 3 0.039798 221 6 9 3 3
1.13687 | 38.3782 | 5.70464 0.76224 | 59.5314 | 8.01687 | 0.05946
94 8 1 1 0.03987 212 8 6 7 5
1.13484 | 158.323 0.75588 | 75.3567 0.05996
43 2 8 5.71308 | 0.039941 35 5 4 8.07595 | 6
1.13484 | 86.5046 0.75588 | 34.0360 0.05996
73 2 1 5.71308 | 0.039941 36 5 7 8.07595 | 6
1.13382 | 73.0617 31.5116 | 8.10126
131 7 4 5.7173 0.039977 198 0.75319 | 7 6 0.06018
1.12978 5.73417 0.75229 | 45.0235 | 8.10970 | 0.06025
163 5 49.5117 | 7 0.04012 62 6 1 5 2
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1.12877 | 222.879 | 5.73839 0.74609 | 16.3244 | 8.16877 | 0.06075
11 9 4 7 0.040156 109 7 8 7 2
1.12777 | 46.0628 | 5.74261 115.439 | 8.17721 | 0.06082
13 5 4 6 0.040192 63 0.74522 | 7 6 4
1.12777 | 47.5324 | 5.74261 0.73442 | 69.1925 | 8.28270 | 0.06171
15 5 4 6 0.040192 205 6 7 1 8
1.12777 | 47.3128 | 5.74261 0.73230 | 22.8519 | 8.30379 | 0.06189
17 5 3 6 0.040192 | 41 4 7 8 7
1.12777 | 47.0504 | 5.74261 8.43459 | 0.06300
23 5 4 6 0.040192 233 0.71942 | 57.1109 | 9 5
1.12577 | 99.4281 | 5.75105 0.71214 | 176.623 | 8.51054 | 0.06364
47 2 2 5 0.040263 213 5 3 9 9
101.488 | 5.76371 0.71094 | 17.0658 | 8.52320 | 0.06375
190 112278 | 5 3 0.04037 75 7 6 7 6
1.12079 | 166.460 | 5.77215 0.71094 | 47.3185 | 8.52320 | 0.06375
199 5 4 2 0.040442 224 7 8 7 6
34.8074 | 5.79746 0.70580 | 95.2316 | 8.57805 | 0.06422
85 1.11488 | 6 8 0.040657 217 1 3 9 1
111194 | 75.6589 | 5.81012 0.70462 | 35.5567 | 8.59071 | 0.06432
72 6 1 7 0.040764 | 64 4 2 7 8
1.11097 | 54.3069 | 5.81434 0.69764 | 17.3171 | 8.66666 | 0.06497
78 2 8 6 0.0408 227 4 9 7 2
1.10709 | 14.4815 | 5.83122 21.3495 | 8.67088 | 0.06500
186 1 1 4 0.040943 226 0.69726 | 8 6 8
110612 | 36.2673 | 5.83544 0.66263 | 40.2698 0.06840
103 5 6 3 0.040978 228 4 7 9.07173 | 4
1.10612 5.83544 0.66159 | 109.919 | 9.08438 | 0.06851
203 5 27.9465 | 3 0.040978 67 6 8 8 2
55.5571 | 5.83966 0.65577 | 31.5911 | 9.15611
2 1.10516 | 2 3 0.041014 107 8 4 8 0.06912
1.10227 5.85232 0.65006 | 39.4879 | 9.22784 | 0.06972
31 7 24.05 1 0.041121 229 1 8 8 8
1.10227 | 73.3265 | 5.85232 0.64509 | 41.5756 0.07026
32 7 8 1 0.041121 39 9 8 9.29114 | 4
110227 | 32.5991 | 5.85232 0.58442 | 68.8798 0.07755
83 7 4 1 0.041121 108 6 7 10.1519 | 8
120 1.09560 | 106.103 | 5.88185 | 0.041372 | 40 0.57592 | 45.8618 | 10.2869 | 0.07870
8 5 6 9 1 2 3
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Ref Ortala Ref Ortala
era Aks ma era Aks ma Rolatif
ns Biitiinl Uzunlu Derinli Rolatif ns Biitiinl Uzunlu Derinli Asimet
No | Baghlik esme gu k Asimetri No | Baghhk esme gu K ri
2.16548 | 1146.35 | 3.48347 1.11140 | 32.5991 | 5.83884
163 | 27 6 9 1 0.021 84 3 7 4 3 0.040
2.08566 3.57851 1.11140 5.83884
162 | 26 9 941.329 | 2 0.021 208 | 3 7 27.9465 | 3 0.040
1.98999 | 813.837 | 3.70247 1.10574 | 52.3860 | 5.86363
164 | 24 6 2 9 0.022 91 5 1 4 7 0.040
1.83562 | 392.672 | 3.92975 1.10386 | 106.103 | 5.87190
0 15 4 9 2 0.024 121 | 3 5 5 1 0.040
1.80757 | 427.120 | 3.97520 33.4761 | 5.87603
166 | 17 9 2 7 0.025 159 | 2 1.10293 | 3 3 0.040
1.78526 | 280.510 | 4.01239 1.09642 | 44.6336 | 5.90495
69 10 4 3 7 0.025 182 | 2 6 3 9 0.041
1.78281 | 413.328 | 4.01652 1.09091 | 61.9174 | 5.92975
167 | 16 8 7 9 0.025 27 1 1 6 2 0.041
1.78037 | 222.447 | 4.02066 1.08635 | 76.0719 | 5.95041
143 | 14 9 2 1 0.025 122 | 3 8 4 3 0.041
1.77310 4.03305 1.08545 | 91.6048 | 5.95454
73 11 2 261.286 | 8 0.025 93 3 2 4 6 0.041
1.72378 | 349.836 | 4.11983 1.08454 | 51.9768 | 5.95867
173 | 6 4 8 5 0.026 123 | 3 8 4 8 0.041
1.72150 | 468.097 | 4.12396 1.07292 | 52.5914 | 6.01239
179 | 8 4 1 7 0.026 107 | 2 4 5 7 0.042
177.756 | 4.13636 1.07292 | 83.2312 | 6.01239
160 | 8 1.7147 7 4 0.026 154 | 4 4 6 7 0.042
1.71019 | 162.232 | 4.14462 1.06939 | 59.9535 | 6.02892
171 | 6 3 2 8 0.026 114 | 3 8 6 5 0.042
1.70571 | 238.912 | 4.15289 1.06939 | 64.2076 | 6.02892
157 | 10 1 6 3 0.026 117 | 3 8 5 5 0.042
1.69460 | 199.167 | 4.17355 1.06589 | 27.7329 | 6.04545
177 | 11 6 7 4 0.026 186 | 2 5 4 5 0.042
1.69240 | 203.526 | 4.17768 1.06415 | 75.6411 | 6.05371
156 | 10 2 6 6 0.026 130 | 4 1 1 9 0.042
1.69020 | 240.556 | 4.18181 1.06328 | 46.3120 | 6.05785
142 | 12 4 4 8 0.026 153 | 3 2 5 1 0.042
1.68582 | 371.355 | 4.19008 1.06154 | 43.1127 | 6.06611
36 9 5 6 3 0.026 189 | 2 7 2 6 0.042
4.20247 1.05381 | 37.7894 | 6.10330
199 | 12 1.6793 244393 | 9 0.027 148 | 2 1 1 6 0.042
1.66853 | 285.333 | 4.22314 1.05381 | 154.538 | 6.10330
99 5 5 7 1 0.027 149 | 2 1 9 6 0.042
1.65790 4.24380 1.03290 6.20661
140 | 6 7 117.985 | 2 0.027 235 | 4 3 110.956 | 2 0.043
1.65790 | 263.305 | 4.24380 1.02396 6.25206
191 | 9 7 2 2 0.027 240 | 3 3 157514 | 6 0.044
1.65369 | 104.886 | 4.25206 1.01835 6.28099
131 | 7 4 3 6 0.027 241 | 3 5 154792 | 2 0.044
1.65159 | 331.805 | 4.25619 121.175
190 | 11 5 5 8 0.027 50 4 1.01202 | 2 6.31405 | 0.044
1.63089 | 198.357 | 4.29752 6.33471
147 | 9 9 3 1 0.027 21 3 1.0081 172.057 | 1 0.044
1.62276 | 78.9715 6.33884
165 | 6 5 4 4.31405 | 0.028 17 2 1.00732 | 79.1796 | 3 0.044
1.62074 | 100.246 | 4.31818 150.948 | 6.33884
133 | 5 4 3 2 0.028 44 2 1.00732 | 4 3 0.044
1.59884 | 81.5583 | 4.36363 1.00498 | 96.4570
151 | 5 2 9 7 0.028 211 | 5 6 7 6.35124 | 0.044
60.9976 | 4.36776 0.99575 | 212.763 | 6.40082
178 | 6 1.59688 | 5 9 0.028 152 | 6 9 6 7 0.045
1.56802 | 197.839 | 4.42975 0.99347 6.41322
145 | 9 1 3 2 0.028 213 | 4 9 111.433 | 3 0.045
1.48398 | 247.330 | 4.62396 0.99272 | 129.253 | 6.41735
137 | 8 8 6 7 0.030 83 3 1 4 6 0.045
1.48229 | 188.458 | 4.62809 0.99196 | 57.4681 | 6.42148
144 | 11 7 4 9 0.030 207 | 3 4 9 8 0.045
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1.45739 | 184.371 | 4.69008 0.98595 | 24.6326 | 6.45454
113 | 8 9 6 3 0.031 112 2 1 6 0.045
206.762 | 4.70661 0.98446 | 81.8611
45 7 1.4509 4 2 0.031 87 1 6 6.46281 | 0.045
1.44285 | 230.389 | 4.72727 0.97927 | 61.5227 | 6.49173
38 4 7 9 3 0.031 88 5 4 6 0.046
1.43966 | 219.462 | 4.73553 0.97927 | 73.8650 | 6.49173
71 8 5 1 7 0.031 155 5 3 6 0.046
1.43807 | 283.816 | 4.73966 0.97853 | 89.0165 | 6.49586
13 10 4 4 9 0.031 230 9 3 8 0.046
1.43490 | 163.190 | 4.74793 0.97633 | 60.7673 | 6.50826
139 | 6 3 7 4 0.031 80 7 1 5 0.046
1.42547 | 203.669 | 4.77272 0.97487 | 69.7434 | 6.51652
215 | 4 3 8 8 0.031 56 4 3 9 0.046
141616 | 251.959 | 4.79752 0.97196 | 82.8872 | 6.53305
141 | 7 7 5 1 0.032 59 2 2 8 0.046
1.41002 | 89.3656 0.96762 | 103.215 | 6.55785
216 | 4 9 6 4.81405 | 0.032 7 6 9 1 0.046
1.40394 | 48.6518 | 4.83057 0.96547 | 20.3717 | 6.57024
65 4 5 3 8 0.032 25 3 4 8 0.046
1.40092 | 51.2682 | 4.83884 0.96475 | 108.681
96 3 3 3 3 0.032 70 7 2 6.57438 | 0.046
1.39941 | 159.433 | 4.84297 0.96261 | 134.941 | 6.58677
198 | 5 6 1 5 0.032 125 6 4 7 0.046
1.39791 | 247.725 | 4.84710 0.95977 | 54.0322 | 6.60330
128 | 9 3 1 7 0.032 52 7 7 6 0.047
1.38896 | 112.057 | 4.87190 0.95344 | 69.4555 | 6.64049
33 3 2 1 1 0.032 209 8 5 6 0.047
1.38748 | 114.202 | 4.87603 0.94789 | 56.0274 | 6.67355
4 3 1 2 3 0.032 124 3 2 4 0.047
1.38748 4.87603 0.93900 | 60.8872 | 6.72727
9 3 1 34.2773 | 3 0.032 188 2 3 3 0.048
1.37720 | 468.358 | 4.90495 0.93697 | 53.6807 | 6.73966
48 6 3 8 9 0.032 102 4 2 9 0.048
1.37574 | 39.9066 | 4.90909 100.882 | 6.74380
89 4 7 4 1 0.032 2 0.9363 2 2 0.048
1.37574 | 127.182 | 4.90909 6.74380
206 | 4 7 1 1 0.032 100 0.9363 17.7731 | 2 0.048
1.37429 | 317.134 | 4.91322 0.93361 | 59.3732 | 6.76033
187 | 6 5 6 3 0.032 28 3 5 1 0.048
1.37284 | 174.880 | 4.91735 0.93361 | 16.2136 | 6.76033
194 | 6 5 9 6 0.033 105 3 3 1 0.048
1.36707 | 95.4140 | 4.93388 0.93160 | 150.992 | 6.77272
18 4 7 5 4 0.033 168 9 4 8 0.048
1.36278 | 290.863 | 4.94628 0.92961 | 105.603 | 6.78512
115 | 5 2 3 1 0.033 23 2 1 4 0.048
1.35146 | 67.1401 | 4.97933 0.92762 | 112.263 | 6.79752
134 | 6 1 4 9 0.033 19 4 7 1 0.048
174596 | 4.98760 0.92630 | 106.029 | 6.80578
119 | 5 1.34866 | 6 3 0.033 170 4 7 5 0.048
174.955 | 4.98760 152.206 | 6.81818
181 | 3 1.34866 | 8 3 0.033 176 0.92433 | 9 2 0.048
1.34726 4.99173 0.92171 | 117.945 | 6.83471
37 5 4 139.455 | 6 0.033 85 2 6 1 0.048
1.34448 | 60.5587 0.91910 | 43.7340
129 | 5 1 3 5 0.033 90 8 5 6.85124 | 0.049
77.3952 | 5.03305 0.90757 | 72.3740
184 | 3 1.33346 | 5 8 0.033 196 1 8 6.92562 | 0.049
1.32801 | 72.0268 | 5.04958 0.88354 | 128.826 | 7.08677
81 4 8 8 7 0.034 242 2 7 7 0.051
1.32127 5.07024 0.88294 7.09090
82 4 6 154.553 | 8 0.034 193 2 83.9418 | 9 0.051
1.31726 | 86.2578 | 5.08264 0.88174 | 92.8501 | 7.09917
197 | 2 4 1 5 0.034 20 6 3 4 0.051
1.31593 | 89.2360 | 5.08677 0.87581 | 25.4752 | 7.14049
158 | 3 2 3 7 0.034 223 2 3 6 0.051
1.31460 | 165.938 | 5.09090 0.87346 | 325.443 | 7.15702
135 | 3 3 7 9 0.034 174 1 4 5 0.051
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1.30668 | 256.209 | 5.11570 0.86937 | 87.4733

120 4 1 3 0.034 53 7 2 7.18595 | 0.051
1.30537 | 206.281 | 5.11983 0.86475 | 17.3161 | 7.21900

127 3 4 5 0.034 224 6 8 8 0.052
1.30406 | 98.6661 | 5.12396 0.86303 | 55.1621 | 7.23140

150 5 5 7 0.034 220 5 9 5 0.052
1.30406 5.12396 0.86189 | 135.875 | 7.23966

185 5 38.1787 | 7 0.034 227 2 2 9 0.052
1.29756 | 47.1714 | 5.14462 0.86018 | 279.563 | 7.25206

136 4 1 8 0.034 161 3 1 6 0.052
1.28729 | 81.5216 | 5.17768 0.86018 | 214.832 | 7.25206

202 7 8 6 0.035 175 3 4 6 0.052
1.27844 | 159.741 | 5.20661 0.85848 | 76.8690 | 7.26446

66 5 2 2 0.035 201 1 7 3 0.052
1.27468 5.21900 0.85285 | 56.7478 | 7.30578

146 9 55.1994 | 8 0.035 221 5 5 5 0.052
1.25988 | 85.5580 | 5.26859 0.85062 | 64.7320 | 7.32231

118 1 6 5 0.035 106 6 9 4 0.052
1.25988 | 76.5706 | 5.26859 0.84896 | 23.9168 | 7.33471

138 1 9 5 0.035 60 1 2 1 0.053
1.25744 | 50.7685 | 5.27685 0.84345 | 38.2553 | 7.37603

180 7 7 9 0.035 111 9 8 3 0.053
1.20728 | 380.305 | 5.45454 0.84182 | 91.0743

42 9 1 6 0.037 101 2 5 7.38843 | 0.053
1.20060 | 260.905 | 5.47933 0.84073 | 64.9012 | 7.39669

236 6 2 9 0.037 55 5 8 4 0.053
1.19509 | 169.920 0.83910 | 93.8138 | 7.40909

24 4 6 55 0.037 228 8 5 1 0.053
1.19399 | 92.1379 | 5.50413 0.83319 | 130.972 | 7.45454

68 7 6 2 0.037 205 9 1 6 0.054
1.18854 | 209.661 | 5.52479 0.83266 | 52.5472 | 7.45867

237 5 4 4 0.038 51 6 2 8 0.054
1.18314 | 38.0630 | 5.54545 0.82789 | 66.1581 | 7.49586

61 3 8 5 0.038 98 9 7 8 0.054
1.18206 | 104.701 | 5.54958 0.82737 | 45.3056

46 8 3 7 0.038 6 3 3 7.5 0.054
1.18206 | 59.2498 | 5.54958 0.82475 7.52066

116 8 1 7 0.038 26 1 63.2281 | 1 0.054
1.17778 | 156.562 | 5.56611 0.81698 | 203.965 | 7.58264

212 9 6 6 0.038 172 5 5 5 0.055
1.17566 | 80.9497 0.81596 | 43.9413 | 7.59090

32 1 8 5.57438 | 0.038 54 1 4 9 0.055
1.17566 | 76.6691 0.81442 | 32.7684 | 7.60330

57 1 8 5.57438 | 0.038 103 9 2 6 0.055
1.17248 | 88.2626 | 5.58677 0.81391 | 39.0338 | 7.60743

94 4 4 7 0.038 5 9 2 8 0.055
1.16827 | 84.7496 | 5.60330 0.81037 | 139.796 | 7.63636

75 4 1 6 0.038 200 2 5 4 0.055
1.16513 | 165.013 | 5.61570 0.80785 | 59.8221 | 7.65702

15 6 4 3 0.038 78 7 6 5 0.055
1.16305 5.62396 0.80237 | 25.2129 | 7.70247

29 4 187.755 | 7 0.038 3 8 8 9 0.056
1.16305 | 109.357 | 5.62396 7.71074

214 4 3 7 0.038 239 0.80139 | 197514 | 4 0.056
1.16201 | 165.861 | 5.62809 0.79991 | 32.6313 | 7.72314

58 5 3 9 0.038 8 2 9 1 0.056
1.16097 | 38.1587 | 5.63223 7.84710

49 9 6 1 0.038 92 0.78543 | 29.2517 | 7 0.057
1.15994 | 139.881 | 5.63636 0.78212 | 145.734 | 7.87603

126 4 9 4 0.038 219 6 8 3 0.057
1.15582 | 200.095 | 5.65289 0.77978 | 19.7256 | 7.89669

183 3 2 3 0.039 225 3 3 4 0.057
1.15071 | 73.1569 | 5.67355 0.76963 | 29.0830 | 7.98760

11 4 1 4 0.039 226 8 9 3 0.058
1.15071 | 125.996 | 5.67355 0.76556 | 59.5314 | 8.02479

97 4 7 4 0.039 217 3 6 4 0.058
1.14969 | 73.0617 | 5.67768 0.76197 | 75.3567 | 8.05785

132 7 4 6 0.039 34 7 4 1 0.059
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1.14868 | 38.3782 | 5.68181 0.76197 | 34.0360 | 8.05785
95 2 1 8 0.039 35 7 7 1 0.059
1.14665 | 83.4252 | 5.69008 0.75886 | 31.5116 | 8.08677
I 8 5 3 0.039 203 7 7 7 0.059
1.14564 | 86.5046 | 5.69421 0.75622 | 45.0235
74 9 1 5 0.039 62 1 1 8.11157 | 0.059
1.14263 | 158.323 | 5.70661 0.74925 | 115.439 | 8.17768
43 1 8 2 0.039 63 6 7 6 0.060
1.13863 | 222.879 | 5.72314 0.73820 | 69.1925 | 8.28512
10 3 4 1 0.039 210 6 7 4 0.060
1.13863 | 46.0628 | 5.72314 0.73695 | 22.8519 | 8.29752
12 3 4 1 0.039 41 2 7 1 0.061
1.13863 | 47.5324 | 5.72314 0.73115 | 16.3244 | 8.35537
14 3 4 1 0.039 110 6 8 2 0.061
1.13863 | 47.3128 | 5.72314 0.72182 8.45041
16 3 3 1 0.039 238 9 57.1109 | 3 0.062
1.13863 | 47.0504 | 5.72314 0.71508 | 17.0658 | 8.52066
22 3 4 1 0.039 76 6 6 1 0.062
1.13763 5.72727 0.71430 | 176.623 | 8.52892
169 7 49.5117 | 3 0.039 218 1 3 6 0.062
1.13367 | 99.4281 | 5.74380 0.71312 | 47.3185 | 8.54132
47 3 2 2 0.039 229 7 8 3 0.063
1.13071 | 101.488 | 5.75619 0.70885 | 35.5567 | 8.58677
195 9 5 8 0.039 64 5 2 7 0.063
1.12875 | 166.460 | 5.76446 0.70808 | 95.2316 | 8.59504
204 7 4 3 0.040 222 3 3 1 0.063
1.12388 | 34.8074 | 5.78512 0.70008 | 17.3171 | 8.68181
86 4 6 4 0.040 232 5 9 8 0.064
1.12001 | 75.6589 | 5.80165 0.69970 | 21.3495
72 5 1 3 0.040 231 8 8 8.68595 | 0.064
1.11905 | 54.3069 | 5.80578 0.66502 | 109.919 | 9.08677
79 2 8 5 0.040 67 7 8 7 0.067
1.11521 | 55.5571 | 5.82231 0.66434 | 40.2698 | 9.09504
1 6 2 4 0.040 233 8 7 1 0.067
111521 | 14.4815 | 5.82231 0.65203 | 39.4879 | 9.24793
192 6 1 4 0.040 234 3 8 4 0.068
1.11426 | 36.2673 | 5.82644 0.64910 | 41.5756 | 9.28512
104 1 6 6 0.040 39 6 8 4 0.069
30 1.11235 | 24.05 5.83471 | 0.040 108 0.64460 | 31.5911 | 9.34297 | 0.069
7 1 5 4 6
31 1.11235 | 73.3265 | 5.83471 | 0.040 40 0.57945 | 45.8618 | 10.2809 | 0.077
7 8 1 6 1 9
109 0.57586 | 68.8798 | 10.3388 | 0.078
6 7 4
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