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OZET

Bu tez ¢aligsmasi, tiikketim ve tiiketim toplumu kavramlari {izerinden demiryolu terminal yapilarinin,
bir titketim nesnesi olma, tiiketim kiiltiiriiniin par¢ast olma ve ikon yap1 olma baglamlarinda nasil bir
gerceklik ifade ettigini ve demiryolu terminal yapilarimin bu kavramlardan nasil ve ne derece
etkilendigini Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari1 6rnegi iizerinden agiklamayir amacglamaktadir. Bu
baglamda, ilgili kavramlarin tanim ve iceriklerine yonelik literatiir ¢alisilmis, tiiketim ve tiiketim
toplumu kavraminin, Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 mekanlarina olan etkileri kuramsal- kavramsal
ve mekansal kriterler olmak tizere iki ana baslikta irdelenmigtir. Kuramsal- kavramsal kriter ikonik
deger olarak, mekansal kriterler ise ulasim fonksiyonu, ticari fonksiyon, kiiltiirel fonksiyon ve estetik
degerler olarak tanimlanmustir. irdelemeler sonucunda, kiiresellesmenin tiim diinya iizerinde etkisini
artirmasi ve teknolojinin gelismesiyle birlikte ortaya ¢ikan Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 yapisinin,
demiryolu terminal binasimin ana fonksiyonu olan ulagim aginin baglanti noktasi olma ve ag
olusturma fonksiyonun soniik kaldig1 goriilmektedir. Tasarima ¢ag gereksinimleri ile birlikte katilan
ek islevler, tiiketim odakli olmakta ve demiryolu terminal yapisini bir tiketim mekanina
dontstiirmektedir. Yapilan bu ¢alisma ile tilkemizde yapimlari yeni baglayan ve devam eden yiiksek
hizli tren garlar1 ve terminal binalarinin tasarim ve kullanimlarina yonelik degerlerin belirlenmesine
katki saglamay1 amaglanmaktadir.
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ABSTRACT

In this thesis, the concepts of consumption and consumption society and the fact that railway terminal
structures represent a reality in the context of being an object of consumption, being a part of
consumer culture and icon structure. With Ankara High Speed Train Station is aimed to explain how
and how railway terminal structures are affected by consumption and consumption society. In this
context, the literature on the definitions and contents of related concepts has been studied, and the
effects of the consumption and consumption society concept on Ankara High Speed Train Station
locations are examined under two main headings. The theoretical-conceptual criterion is defined as
the iconic value, the spatial criteria are defined as transportation function, commercial function,
cultural function and aesthetic values. As a result of reviews, it is seen that the structure of Ankara
High Speed Train Station, which emerged with the increase of globalization all over the world and
the development of technology, is the connection point of the transportation network which is the
main function of the railway terminal building at the networking function is dimmed. The additional
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Bu calismada kullanilmis simgeler ve kisaltmalar, aciklamalar1 ile birlikte asagida

sunulmustur.
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1. GIRIS

Bilinen tarihin baslangicindan giinlimiiz ¢agina kadar varligini ortaya koymus her toplum ve
birey ihtiyag¢larini kargilamak, barinmak, korunmak, sorunlarinin ¢ézlimiinii gergeklestirmek
kisaca hayatta kalabilmek icin nesneleri, metalari, zamani ya da mekanlart tiiketme
girisiminde bulunmustur. Bu siirecte gerceklesen sosyal, kiiltiirel, ekonomik, psikolojik,
tarthi vb. pek ¢ok degisim ve gelisme toplumlarin, bireylerin ve kentlerin sosyo-kiiltiirel

olarak sekillenmesinde rol sahibi olmaktadir.

Kiiresellesmenin ortaya c¢ikisi ve teknolojinin gelisimi ile birlikte yasam stillerinde,
aligkanliklarda ve onceliklerde degisimler meydana gelmistir. Toplum bireyleri artik sadece
ihtiyaglari1 gidermek, korunmak ya da barmmmak icin degil toplum tarafindan
benimsenmek, modaya uymak, sosyal ¢evre edinmek vb. sebeplerden dolayi nesneleri,
olgulari, zaman1 ya da mekéanlar1 tiiketir duruma gelmistir. Boylelikle her seyin tiiketim
halini aldig1 giinlimiiz diinyasinda toplum ve bireyler gibi mekanlar ve dolayisiyla mimarlik
anlayis1 da degismektedir. Mekanlar, mimarligin temel driinleridir ve toplumun fiziksel,

sosyal ve kiiltiirel ihtiyaglarini gidermek igin tasarlanmaktadir.

Mimarlik alani; toplumdan, bireylerden, kentlerden ya da bulundugu zamandan bagimsiz
kalinarak devam ettirilecek bir alan olmamakla birlikte, bulundugu ¢agin ekonomik, sosyal,
kiiltiirel, tarihi yapisin1 bilinyesinde bulundurarak dénem Ozelliklerini yansitan ve

devamliligini siirdiiren sosyal bir alan olarak ele alinmaktadir.

Tiiketim, tiiketim kiiltiirii ve tiikketim toplumu hakkinda yapilan ¢alismalar agirlikli olarak
isletme, sosyoloji, iktisat, reklamcilik dallarinda yapilmistir ancak, insanin etken oldugu,
tiiketim ve tiikketim toplumunun sebep oldugu degisimlerden en ¢ok etkilenen alanlardan biri
olan mimarlikta bu konu iizerine yapilmis az sayida c¢alisma bulunmaktadir. Yapilan
caligmalarda daha c¢ok kentler ve aligveris merkezleri iizerine ¢alismalara rastlanmaktadir.
Bu sebepten 6tiirii mimarlik alaninda sayilar1 giin gectikce artan yiiksek hizli tren terminal
yapilari ¢alisma konusu secilerek 6zelde Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 6rnegi irdelenerek,

literatiire katki saglamak amag edinilmektedir.



Calisma 4 boliimden olusmaktadir;

Calismanin ikinci boliimiinde; kavramsal literatiir ¢alismasi yapilmis ve kavramlar § alt
baslikta incelenmistir. Bu boliimde tiiketim, popiiler kiiltiir, tiiketim toplumu kavramlarinin
tanimlarina ve bu kavramlarin bireyler, toplum ve kent iizerindeki etkilerine
deginilmektedir. Tiiketim toplumunun etkilerinin irdelendigi aragtirmalardan sonra mekan,
yer, yok-yer, yersizlesme ve tiketilen mekan kavramlar1 ifade edilmektedir. Tim
baglamlarda tiiketim ¢ag1 mimari yapilar1 ve terminal yapilarinin 6zellikleri agiklandiktan
sonra literatiir taramasinin degerlendirilmesi yapilmaktadir. Tiiketim ve tiikketim toplumu
kavramlariin giiniimiiz cagina yansimalari, bireyleri, toplumu, mekanlar1 ve kenti nasil ve

ne derece etkiledigine dair diisiinceler ifade edilmektedir.

Calismanin tgilincli boliimiinde; tiikketim ¢agi terminallerinden olan Ankara Yiiksek Hizli
Tren Gar’nmin kuramsal-kavramsal ve mekansal kriterler baglamindaki analizleri diinya

ornekleri ile karsilastirilarak degerlendirilmektedir.

Bu tez galigsmasi, mimari yapilarin tiiketimin bir nesnesi olma, tiikketim kiiltiiriiniin pargasi
olma ve ikon yapi olma baglamlarinda nasil bir gergeklik ifade ettigini agiklayip, 6zelde
Ankara YHT Gart’n1 bu baglamlarda irdelemek ve bu baglamlarda hizmet ettigi durumlari
saptamak amaci tasimaktadir. Bu caligma ile yapimlari giin gectikge artan yiliksek hizli tren
garlar1 ve terminal yapilar i¢in glinlimiiz mimari tasarim kriterlerine ek olarak gerekli
ipuglari saglayip, Ankara YHT Gar1’nin toplumun yeni mimarlik gostergesi olarak ne anlam

ifade ettigini agiklamay1 hedeflenmektedir.

Tez galismasimin Konusu, giiniimiiz tiiketim ¢ag1 yapilarindan olan ve yapimi 2016 yilinda
tamamlanan Ankara Yiiksek Hizl1 Tren Gari olarak belirlenmistir. Nitel arastirma yontemi
benimsenen ¢aligsmada, tiikketimin ve tiiketim toplumunun Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’na
olan etkilerin yerinde gozlem ve deneyimleme, bilgi toplama, fotograf- mekan ve mimari
plan okumalari ile kuramsal-kavramsal ve mekansal kriterler baglamindaki analizler ile
aciklanmas1 amacglanmaktadir. Kuramsal- kavramsal kriter, tiiketim ve tiikketim toplumunun
bireylere, mekanlara, metalara ve kentlere olan etkileri iizerine gesitli alanlarda yapilan
detayli literatlir aragtirmasi sonucunda tiikketim c¢agi toplumunun, mekan ve mimarlk
tirtinleri tizerindeki etkisinin ikonik deger kriteri ile tespit edilmistir. Mekansal kriterler ise;

dolasim, ticari fonksiyon, kiiltiirel fonksiyon ve estetik kriterler olarak belirlenmistir.



2. KAVRAMSAL CERCEVE

2.1. Tiiketim Kavram ve Popiiler Kiiltiir

Tiiketim gilinlimiizde insanligin vazgecemedigi, tiiketmedigi her an kendini ya da bir
parcasini eksik hissettigi bir durum halini almaktadir. Tiiketim diinyada her gegen giin daha
da yayginlasan, insanlarin ihtiyaci olsa da olmasa da yaptiklar1 bir bagimlilik haline
gelmektedir. Giiniimiizde bireyler artik sadece aligveris yapmak i¢in degil, bos vakitlerini
degerlendirmek, toplantilarin1 gergeklestirmek i¢in dahi tiiketim gerceklestirecekleri

mekanlari tercih eder hale gelmektedir.

Tiiketim geleneksel manada hayatin devami igin gerekli bir ihtiya¢ olarak tiretimi
hareketlendiren bir kuvvet olarak tanimlanirken, modern manada yapilan tiiketim bireyin
ihtiyaclarini karsilamalarindan 6te, giiniimiiz kiiresel ekonomi unsurlari ile iligkili, kisilerin
belirli hedefler dogrultusunda yonlendirildigi, psikolojik ve toplumsal boyutlari olan bu

bunlari etkisi altina alarak ortaya ¢ikan bir sonugtur (Uzun, 2008).

“Tiketim herhangi bir Uriin veya hizmetin secimini, satin alinmasini, kullanilmasini
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tamirini ve atilmasini igeren bir eylem olarak diistiniilebilir” (Campbell, 1995).

Bayazit’a (2017) gore eski zamanlardan bu zamana kadar tiiketim, insanlarin tiim hayatlarini
sararak ayricalikli ve devamli hale gelen bir yere sahip olmaktadir. Modern ve postmodern
yasamin temeli halini alan tiiketim ve yansimalari kisilerde duygusal olarak kapilmalar
olusturmaktadir. Bu duygusal kapilmalar tiikettikten sonra haz alma, mutlu olma vb. olarak

adlandirilmaktadir.

Yirtict” ya (2005) gore ise tiiketim, sadece birtakim ihtiyag ve isteklerin giderilmesine
dayanmamakla birlikte eglence kavrami ile kullanilmaktadir. Asil olarak tiiketim insanlarin
bos zamanlarini degerlendirdikleri bir eglenceye doniismiistiir. Bu doniisiimiin en biiyiik
sebeplerinden biri tiiketim araclar1 ve biinyelerinde bulunduklar tiiketim merkezleridir.
Tiiketim merkezleri asla kendilerini sadece ihtiyaclarin karsilandigi mekanlar olarak
piyasaya sunmamakla birlikte bircok eglence mekanini da biinyelerinde barindirirlar. Bu

sekilde tiiketim ile eglence eylemi birbiri ile karismakta ve bu iki eyleminin birbirine



karismasi ile modern kapitalist toplumda tiiketim bir bos vakit gegirme fiili olarak

algilanmaktadir.

Tiiketim, etkinlik ve giindelik hayatin bir pargasi olarak, sosyal, ekonomik ve kiiltiirel birgok
amaci yonlendirmektedir. Buna dayanarak tiretim asamasindaki gérevler yerini, zamanla
cesitli aile ici sekillerini, yagam tarzlarina, bos zamanlar1 degerlendirme ¢abalarina, kisaca
anlatmak gerekirse insanin hayatinin ve kimlik duygusunun odagi oldugu bir yasam
tarzindan ¢ikip tiikketim olgusu i¢inde istlenilen rollere birakarak daha fazla Onem

kazanmistir (Bocock, 1997).

Warde tiiketimi su sekilde tanmimlar: “Insanlarin kendi kimliklerini gostermesi, sosyal
gruplara katilmayr gosterme, kaynaklari biriktirme, sosyal farklari gdsterme, sosyal
etkinliklere katilma ve bunlar gibi pek ¢ok seyi saglayan bir dizi uygulamay1 kapsar”
(Warde, 1991).

Tiiketim ve tiiketim toplumu kavramlarina yonelik kuramsal ¢aligmalarin basyapit¢ilarindan
olan Jean Baudrillard “Tiiketim Toplumu” isimli kitabinda, yeni toplumsal yapinin tiiketim
seklini, insanin dogal gereksinimlerinin mal ve hizmet vasitasiyla saglanmasi ile degil,
belirli kodlar ve kurallar ile olusturulmus kiiresel ve tutarli gostergeler sistemi olarak
adlandirmaktadir. Bu sistemde ihtiya¢ ve arzular diinyasinin yerini, toplumsal degerler ve
siiflandirmalar almistir. “Tiiketim diizeni gostergelerle beslenir, gostergelere siginarak

yasar” (Baudrillard, 2004).

Thorns’a gore tiiketim kavrami, sembolik ve kiiltiirel sermayelerin begenilmesi, bireylerin
cesitli sosyal siif ve gruplarda varligini gostermesi ve siirdiirmesi durumunda bir kimlik

temsilcisi olarak kullanilmaktadir (Thorns, 2004).

Bireyler metropol yasamlarda, sosyal iligkilerinin kopuk olmasi sebebi ile bulunduklar
ortamlarda kendilerini digerlerinden ayiracak, dikkatleri iizerine ¢ekebilecek olgulara,
metalara ihtiyac duymaktadir. Sehirdeki yasamlar, bir tarza sahip olma, belirli bir gruba
mensup olma, bireysel secimlerini yansitma gibi sebeplerden dolayr tiiketim

gereksinimlerini arttirmaktadir.



Yirtict tiiketim eyleminin zaman i¢inde ugradigi degisim igin, yapilan tiikketimin veya
tilketim disiincelerinin, bunlarin ortaya ¢ikardigi arzunun, toplumsal ve kiiltiirel bir baglam
cercevesinde gerceklestigini ve tiikketim kavraminin artik Marx’in kendi zamani igin ileri
stirdiigii gibi sadece insanin en 6nemli ihtiyaglarindan olan beslenme ve iiremeden ibaret

olmadigini agiklamaktadir (Yirtict, 2005).

Tiiketim giiniimiizde basli basina bir yasayis bi¢imi haline gelmektedir. Kendi kurallar1 ve
yonlendirmeleri ile biitlin insanligi somiirgesi haline getirmektedir. Argin tiiketim
diinyasinin bu durumunu “insanlarin bir seyi istediklerini sandiklar1 ve onu elde ettikten
sonra endiselenerek, aslinda bunu sandiklar1 kadar istemediklerinin ya da hig
istemediklerinin farkina vardiklari, baska bir seyin gercekten istedikleri sey oldugunu

diisiinmeye bagladiklar1 bir diinya” olarak agiklamaktadir (Argin, 1992).

Debord’un da dedigi gibi tiikketim bir gosteri seklini almaktadir. Artik insanlar modernizmin
esir aldig1 diinyada sadece tiiketerek daha ¢ok hatta daha da cok tiiketerek mutlu
olabileceklerini diisiinmektedirler. Tiiketimin bu kadar ¢ok artmasinin nedenini tiiketimin

ozellikleri dahi agiklayamamaktadir (Debord, 1996).

Odabasi’na gore giinliik deneyimlerimiz ve yapilan ¢aligsmalar bize tek bir tiiketim yapisinin
olmadigim goéstermektedir. Ihtiyaglar cercevesinde bulunulan konuma gore yapilan

tilkketimler farkli olacaktir (Odabasi, 2006).

Holt (1995) tiiketim kavramini 2 baslikta ele almaktadir. Ilkinde iiriinler nitelikli birikimler
olarak ele alinip, ne kadar verimli olduklar1 kazandirdiklari yararlar ile degerlendirmektedir.
Bu kategori ekonomik anlam kategorisi olarak isimlendirilmektedir. ikinci kategoride ise,
irtinler tiiketenler tarafindan yiliklenen benzer anlamlar olarak degerlendirilmektedir. Bu

kategori sembolik anlam kategorisi olarak adlandirilmaktadir.

Odabas1 ve Barig (2002) tiiketimi 4 belirgin tiirde incelemektedir. Kisaca agiklamak
gerekirse bunlar; ilki deneyim amacl tiikketim, bu tiikketim ¢esidinde tiikketim nesnesine karsi
duygusal veya estetik reaksiyon gdstermektir. Ikincisi biitiinlesme amacl tiiketim, bireyin
kendisinin veya toplumun durusunu gostermek icin tliketim nesnesini Ogrenmek ve
islemektir. Ugiinciisii stn1flandirma amagh tiiketim, tiiketim nesnesi ile birey, sosyal ¢evresi

ile etkilesim gergeklestirerek hem kendi hem de diger bireyler i¢in {iriiniin kendisi ile kurulan



bagin giiciinii gdstermektedir. Son olarak dordiincii tiiketim sekli ise, oyun amagli tiikketim,
bireyler tiiketim nesnesini karsilikli deneyim ve grup i¢inde kimliklerini birlestirmek amaglh
paylasmaktadir. Toplumsallagsma, sosyallesme gibi kavramlar bu tiiketim seklinin bi¢imini

gostermektedir.

Celia Lury’nin (2011) “Consumer Culture” adli kitabinda bahsettigi tiiketimin en belirgin

ozellikleri su sekilde 6zetlenmektedir:

- Tiketim frinleri ya da baska bir tabir ile metalar1 miktar ve g¢esit olarak artis
gostermektedir.

- Insanlar arasindaki iliskilerin ve degerlerin tiiketim etkinlik kosullarina uygun bir sekilde
sunulmasidir.

- Aligverig, bos vakit degerlendirme ugrasi olarak goriilmektedir ve aligverisin farkli
sekillerinde artma gozlemlenmektedir.

- Bos vakit etkinliklerinde, spor tiiketiminde ve eglence odakli tiiketimde artis
goriilmektedir.

- Tiketim mekanlarindaki artis stirmektedir ve bunula beraber mekanlarin daha genis yer
alanlar kaplamalari, yapisal farkliliklar gosterdikleri gozlemlenmektedir.

- Tiiketici toplumun belirli bir pay1 tarafindan kurulmus olan ¢esitli derneklerin sayist ve
bilinirligi artmaktadir.

- Bor¢ para alma konusundaki kisitliliklarin ortadan kaldirilmistir ve iflas kavraminin
manasinda degisiklik goriilmektedir. Kredilerin ve kredi kartlarinin yayilimi artmaktadir.

- Tiiketim triinlerinin paketlemeleri, promosyonlar1 ve gosterilen {riinlerin satig
asamasindaki 6nemin ve etkisin artig goriilmektedir.

- Tiiketim iirlinlerinin bi¢imlerine, sekillerine verilen énem artmasi ile birlikte, reklam
bireylerin yasamlarinda etkisini artirmaktadir.

- Tiiketim {iriinlerinde 6zendirme politikasi olarak yer ve zaman kavramlarinda farkliliklar
yapilmaktadir. 90’lar, 80’ler donemi kazak ve kot pantolonlarin tekrar satisa ¢ikarilmasi
ornek olarak gosterilebilir.

- Tiiketici toplum bireylerinde gittikge artan bir su¢ egilimi goriilmektedir.

- Bireylerde tiiketim {irlinlerini tercih etme asamasinda higbirine karsi koyamamak gibi
ruhsal bozukluk durumlar1 meydana gelmektedir.

- Bireysel ve kolektif koleksiyonlara olan ilginin artmasi devam etmektedir.



Tiiketim, sadece bir fayda yaratma siireci olarak degil, gdstergelerin ve simgelerin de iginde
oldugu, sosyal ve kiiltiirel bir deger siireci olarak tanimlanmaktadir. Tiikketim ayn1 zamanda
kisinin kimlik duygusunun gelisimini ¢evreleyen, ekonomik, sosyal, psikolojik ve kiiltiirel
bir olgu olmay1 siirdiirmektedir (Bocock, 1997). Tiim bunlara dayanarak, tiikketim eylemi,
bireysel, toplumsal, teknolojik, ekonomik, kiiltiirel gelismeler ile ara¢ ve amag olma, sosyal
alanda statii sahibi olma gibi davranislarla tiiketiciligi 6zendirmektedir. Ransome, yapilan
farkl1 tiikketimler i¢in varsayimlara ve diislincelere dayanarak tiiketim tiirlerini Cizelge

2.1°deki gibi agiklamaktadir (Ransome, 2005).

Cizelge 2.1. Tiiketim tiirleri (Ransome, 2005)

Zorunlu Tiiketim

Ozenli Tiiketim

Basit Tiiketim

Tutkulu Tuketim

Refah Tuketimi

Karmagik Tiiketim Gosterisegi Tiiketim

Sembolik Tiketim

Ransome’a gore zorunlu tliketim, bireyin yasamimin devamini saglamak ic¢in yapmasi
gereken yemek yeme, su igme, barinma, giyinme igin yapilan tiiketimdir. Ozenli tiiketim,
tiiketim nesnesinin verimlilik kapasitesinin ve tatmin diizeylerinin bir {ist Seviyeye
gecmesiyle eklemlendirilmis tiiketimdir. Ornekle agiklamak gerekirse, Al modeli ¢ikan
diziistii bilgisayara sahip olan bir bireyin ertesi yil daha iyi 6zelliklere sahip A2 modeline
sahip olmak istemesi gibi agiklanmaktadir. Tutkulu tiiketim, genel ihtiyaglar ¢ergcevesinin
disinda yapilan tiiketim tiirtidiir. Yemek sonrasi liiks bir restoranda tatli yemek bu tiiketime
ornek verilebilir. Refah tiiketimi, tutkulu tiikketimde yapilan tiiketimlerin nadiren yapilmasini
tolore edebilmenin 6tesinde bir anlam tasir. Devamlilik esastir (liiks esyalar, alkol ve tiitiin

kullanimi1). Bunlar basit tiiketim yontemleri olarak agiklanmaktadir. Karmasik tiiketim



yontemleri ise temel ihtiyaglarin giderilmesinin disinda ¢ok daha {ist ihtiyaglarin
giderilmesine yonelik tiiketim ¢esididir. Gosterisgi tiiketimde kisiler kendilerini digerleriyle
karsilastirir. Giydiklerinden igtiklerine kadar yapilan harcamalar bireyin kimligini anlatan
birer yansima olarak agiklanmaktadir. Sembolik tiiketim ise, tliketimin kimlik olusturma
boyutuyla giiniimiizde en ¢ok konusulan tiiketim ¢esididir. Postmodern kiiltiiriin tiiketim
bicimi olarak agiklanmaktadir. Bu tiiketim de sembolik yararlar i¢in yapilan harcamalar

belirgin olarak ortaya ¢ikmaktadir (Ransome, 2005).

Tiiketim mallarina simgesel anlamlar yiiklenmesi s6z konusu olmaktadir. Tiiketim mallar
ihtiyactmiz1 karsilamaya yonelik faydaliliginin yan1 sira sosyal hiyerarsileri belli ederken

birbirimizle etkilesim kurmada gosterge islevi de goriir (Ceylan, 2010).

Bir nesnenin tiikketimi ile bu nesneyi arag¢ olarak kullanan gosterge, isaret ve tasarimlar bir
biitiindiir. Tiiketim somut bir eylem oldugu kadar soyut bir eylemdir de. Somut ve soyut
eylem arasinda belirli bir sinir yoktur. En iyi sartlarda devingen ve devamli asilan sinirlari
vardir. Sadece yapilan tahliller ile ayrim gerceklestirilebilir. Gostergeler tiikketim mallarinin
etrafim ¢evirmekte olup, tiikketim mallar1 gostergelerin etkisi ile sadece “mal” olmak
anlamida bulunmazlar. Bu baglamda yapilan en biiylik tiketim ise “mallar’in

gostergelerinin tiiketimidir (Lefebvre, 2016).

Firat ve Dholakia (2003) postmodern tiiketimi, genellikle reklam gibi kiiltiirel baglantilar
esliginde olusturdugu sembolik manalar ile kisilere/ tiiketicilere kimlik ve sosyal anlamlar
yiikleyerek etkilesim i¢inde kalmalarini ve yapilagsmalarini saglayan bir olgu olarak

aciklamaktadir.

Tiiketimi sadece para harcanilan bir olay olarak diisiinmemek gerekir. Genellikle tiiketim
ekonomide kelime anlami olarak “yok etmek” anlamina gelmektedir, bu somut olarak
anlamin1 karsilasa da tliketim soyut anlam da giiniimiiz toplumlarmin en biiylik
sorunlarindan bir tanesi haline gelmektedir. Douglas ve Isherwood’a (1999) gore, giinliimiiz
tilkketim siireci, psikolojik ve duygusal degerlerden olugsmaktadir. Modern pazar ortamlarinin
olusmasi ile magaza vitrinlerinde cesitli bicimlerde, tiiketiciyi etkileyici, tiikketme ihtiyacini

arttirict uyaricilar: ve isaretlerin kullanimi artmaktadir.



Tiiketimin giiniimiizde bu kadar ¢ok artmasinin ve degisime ugramasimin sebebi olarak,
tarihi arka plandaki siirecin yani sira ekonomik yapidaki degisikler, teknolojik gelismeler,
sosyal statii ve kimlik olusturma cabasi, reklamlar ve medya faktorii ve ayrica giindelik
hayatta meydana gelen degisiklikler gibi birgok girdinin bugiin bu siirece eklemlenmesi

gosterilmektedir (Ersan, 2006).

Bayazit tiiketim olgusunun degisim silirecinde moda kavramini, postmodern toplumda
tilketim kavramanin ortaya ¢ikisina ve hiikmiinii siirdiiriisiine etki eden bir olgu olarak
tanimlar ayrica modayz, belirli gruplarca kabul edilmek, degisimi 6ngdrmek ve diger sosyal

giicler ile iletisim kurabilmek i¢in de bir etken olarak ifade etmektedir (Bayazit, 2017).

Craik’e (1984) gore moda, ekonomik boyutta bir bilinen olmanin disinda giiniimiiz
diinyasina ayak uydurma davranisi ile tiiketimi dolaysiz yollardan etkileyen bir faktor olarak
tanimlanmaktadir. Tiiketimi dolaysiz etkileyen diger faktorler ise kisinin istekleri, arzular
ve farkli olma g¢abasi ile ¢agdas ekonominin oldugu toplumlarda uygar olma bilincinin

arayisi olarak aciklanmaktadir.

Moda unsuru, tiiketici toplumunun bir araci olarak kullanilmaktadir. Bununla birlikte
bireylerin rutin hayatlarinda sergiledigi davranislarda toplumsal unsurlarin varligini en acik,

dogrudan gosteren bir kitle hadisesi olarak ifade edilmektedir (Yi1lmaz, 1998).

Bayazit’a (2017) gore, moda giinliik hayatin i¢inde bulunmaktadir ve ekonomiyi dogrudan
etkileyen onemli giliclerden biri haline gelmektedir. Daha genis perspektiften bakildiginda;
moda, bireylerin satin alma kararlarini belirleyip, davranisi tetikleyici iletisim yollarini
kullanarak satin almalarin1 saglayan bir ara¢ olarak kullanilmaktadir. Globallesmenin bir
sonucu olarak ortaya ¢ikan degisim, moda ile birlikte var olan ve yeni {iriinlerin olusumunu

destekleyerek stirekli ilerlemeyi hedeflemektedir.

Moda kavrami bireylerin kendilerini ifade etme sekli iken ayn1 zamanda tiiketme fiiline de
neden olan bir etkendir. Bu baglamda moda bireylerin kiyafet seg¢imlerini, miizik
zevklerindeki farklilasmayi, evlerinin bigimlenis seklini etkileyen bir faktér olarak

tanimlanmaktadir (Blumer, 1969).
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Evans’a (1989) gore moda, giiniimiizde tiiketim fiilinin seklini ifade etmektedir. Solomon
ve Rabolt’a (2004) gore ise moda, kisilerin kendi benliklerini anlatirken, kendilerini ifade
etme bicimlerini olustururken tiiketme eylemi i¢indedirler. Bu sebeple moda tiiketicilerin
dolaplarindaki degisimlerini, miizik tiirlerindeki ¢esitlenmeyi, dekorasyondaki farklilasmay1

vb. bir¢ok zevkin olusumunu ve degisimini etkilemektedir.

Moda, kendisini olusturan toplumun belleginde big¢imlenen, zenginlesen, dolasan ve

kamusal alanda ortaya ¢ikan kiiltiirel bir 6ge olarak tanimlanmaktadir (Yagl, 2013).

Moda toplum bireyleri arasinda kullanilan ortak bir iletisim araci olarak kullanilmaktadir.
Kisilerin modaya uymasi, kendilerini sosyal gruplara ve topluma kabul ettirmesine sebep

olmaktadir. Bireylerde bu yol ile gruplara, topluma aidiyet olusmaktadir (Giiner, 2011).

Tiiketim kavraminin toplum hayatinin her alanina bu kadar hakim olmasinin nedenleri
arasinda, tarith boyunca yasananlar olaylar, olgular, siire¢ler ve bunula birlikte bir¢cok

kiiltiirel, ekonomik, sosyal ve psikolojik sebebin birbirleriyle olan iligkisi bulunmaktadir.

Giintimiizde tiiketme arzusu toplumlarin en biiyiik gayesi haline gelmis, tiim toplum bireyleri
iretmekten cok tiiketmek i¢in yasamini siirdiiriir hale gelmistir. Her birey istedigi, gordiig,
dileklerini siisleyen nesnelere ya da olgulara ulasmak i¢in digini tirnagina takip caligmakta,
nesneyi ya da olguyu elde ettiginde haz duymaktadir. Cosgun (2012) nesneleri ya da olgulari
elde etmenin verdigi hazzin, insanlarin hayatlarinda ciddi yonlendirici bir unsur ve
yagsamlarini sadece tiiketim ile anlamlandirma girisiminde bulunan giicii popiiler kiiltiir

olarak tanimlamaktadir.

Popiiler kiiltlir yasamimizin her alaninda bizimle bulunmaktadir. Miizikte, sanatta, mekan
tasarimlarinda ve tercihlerinde, icecek secimlerinde dahi her sekilde gilindelik yagamin bir

Ogesi konumundadir.

Cosgun, popiiler kiiltiiriin bireyleri aslinda ihtiyaglart olmamasina ragmen harcama yapma
eylemine zorunlu hissettiren ve harcama yapmadiginda kendilerini koti hissettiren
etkisinden bahsetmektedir. Bu davranis bigimini popiiler kiiltiiriin gercek hayata olan etkileri

ve olusturdugu eserler olarak tariflemektedir. Popiiler kiiltliriin bireyler {izerinde biling
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kazandirma iddias1 var ise bu tilketim bilinci olusturmaktir. Asil amag, bilingsizlik

olusturmaktir (Cosgun, 2012).

Erdogan’a (2004) goére popiiler kiltiir kapitalizmin etkin oldugu diizende, mallarin
iiretimine, tliketimine, pazarlanmalarina, satiglarina ve lojistik bicimlerine dayandirilan,

tiiketim i¢in tiim bigimlerin hazir hale getirildigi bir kiiltiir olarak tanimlanmaktadir.

Popiiler kiiltiir glinliik yasamin bizzat var olmaktadir. Buna bagli olarak bireyler hayatlarini
ihtiyaglar1 ve isteklerine gore anlamlandirmaktadir. 20. yiizyildan sonra modernizmin etkisi
ile toplumda yayilan sosyo-kiiltiirel gelismeleri i¢cinde bulunduran bir kavram olarak
aciklanmaktadir. Kisaca popiiler kiiltiir kavrami bir metanin, malin ya da mekanin

kullanimini ya da tiiketiminin kiiltiirii olarak ifade edilmektedir (Erdogan & Alemdar, 2005).

Popiiler kiiltiir toplumlarin hayat tecriibelerini ve kiiltiirel- sosyal birikimlerini kaynak olarak
kullanan, giindelik hayatin devamlilig1 ile giincel Kalan, iiretim ve tiiketim baglaminda
toplumun her kesimindeki bireyleri farkli seviyelerde temsil eden bir kiiltiir olarak
aciklanmaktadir. Popiiler kiiltiir yonetici kesimin, kiiltiirel degerleri, adetleri, siiregelen
fikirleri yeni bicimsel Ozellikler olarak ortaya ¢ikararak, tiikketim yapmadan yasayamayan

bireylere sunulan bir kiiltiir olarak ifade edilmektedir (Cosgun, 2012).

Sevim’e gore popiiler kiiltir Amerika’da burjuva ve elit sinifin kiiltiirine karsi halkin
kiiltiirtinii ifade etmek i¢in kitle kiiltiirii olarak ortaya ¢ikmistir. Popiiler kiiltiir, kitle iletisim
araclar1 kullanilarak, kitlesel tiretim i¢in kullanilmis olup, standartlasan iirlinlerin hepsini
aciklamakta kullanilmaktadir. 19. yiizyi1lda sanayi devriminden sonra endiistri sektoriiniin
gelismesi ile kapitalizm biiylik oranda artig gostererek, kitle iletisim araglarini bilinyesine
almaya baslamistir. En hizli kapitalizm degisimi yasayan ilkelerin basinda Amerika
gelmektedir ve kapitalizm kendine her alanda bir sektor yaratmasina bagli olarak popiiler
kiiltiir kavraminin ortaya ilk ¢ikist Amerika’da gerg¢eklesmistir (Sevim, 2009)(URL-39).

‘Popiiler’ “halka ait olan” anlami1 tasimakta iken “pek cok kimse tarafindan taninmis, kabul
gdrmiis olan” anlaminda kullanilmaya baslanmistir. Ornegin popiiler sanatc1, popiiler miizik,

popiiler dizi vb. (Cosgun, 2012).
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Modernlesme kisilere, kiiltiirel ve manevi degerlerinden kopmus, degerlerin yerini gosterisin
aldig1 bir yasam tarzi sunmaktadir. Kisilerin hayatlarini devam ettirmek icin giderdigi
ihtiyaclar yerini, popiiler kiiltiiriin dayatmasina dayali olarak modern isteklere birakmustir.

Berman modern diinyayi su sekilde agiklamistir:

“Modern olmak, kendimizi seriiven, gii¢, cosku, gelisme, diinyay1 ve kendimizi doniistiirme
olanaklar1 vaat eden bir ortamda bulmaktir... modern ortamlar ve deneyimler cografi ve
etnik, smifsal ve ulusal, dinsel ve ideolojik tiim smirlar1 asar... bizleri par¢alanma ve

yenilenmenin girdabina siiriikler” (Urry, 1999).

Herbert Marcuse, tiikketim toplumu Vve kiiltiiriiniin, bireyleri tiiketmeye dayandirilmig hayat
tarzlarin1 ‘satin almaya’ zorlayan ‘yanlis ve sahte ihtiyaglar’ ortaya ¢ikardigini ileri
stirmiigtiir. Marcuse modern bireyin mutluluk diizeyi ile sistem iktidarma teslimiyetinin

dogru orantili oldugunu agiklamaktadir (Cosgun, 2012).

Arnould ve Thompson’in tiiketim kiiltiirii ile yaptigi ¢alismalarini, tiiketimin tiretici yoniinii
One ¢ikararak, tiiketicilerin kendi bireysel ve sosyal ihtiyaglarini karsilamak ve amaglarina
ulasmak icin reklamlar, markalar ve maddi nesnelerde kodlanmis sembolik anlamlar
iizerinde aktif olarak ¢alisma ve bunlar1 doniistiirmeleri {izerine devam ettirmektedir (Cinar

& Cubukcu, 2009).

Tiiketim kiiltiirti, tiiketici ihtiyag ve isteklerinin hi¢ bitmeyecegi diisiincesine bagli olarak
var olur. Aslinda tiiketim mallara olan talep ve istegin hi¢ bitmeyecegini varsaymak,
herhangi bir kanit ya da agiklamaya ihtiya¢ duymamak, modern tiiketim kiiltiiriiniin bir ana
ozelliginin kabullenildigi anlamimna gelmektedir. Bir¢ok kiiltirde ihtiyaclarin hig
bitmeyecegi diisiincesi bile, sosyal veya ahlaki rahatsizliga 11k tutarken, tiiketim kiiltiiriinde
hi¢ bitmeyecegi diisiincesi, bu kiiltiir i¢ginde hayatin1 devam ettirenler i¢in siradan olarak
kabul gormektedir. Tiiketim kiiltiiriiniin hakimiyeti ele gecirdigi bir toplumda, meta tiretimi
devamli olarak bigim degistiren mallarin satis miktarinin artigina ve daha fazla kaynak
saglandiginda bireylerin bu kaynaklar1 daha fazla tiiketim malina sahip olmak igin satin

almaya meyilli olmalarina sebebiyet vermektedir (Yaniklar, 2006).
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Tiikketim diinyasi, kendi yonlendirmeleri, kurallari, dayatmalar1 ve heveslendirmeleri ile
bireyleri etkisi altina alarak kendi toplumunu olusturmustur. Bu toplum tiiketim toplumu

olarak aciklanmaktadir.

2.2. Tiiketim Toplumu

Toplum, ortak bir paydada yasayan ve aktivitede bulunan bireyler grubu olarak
tanimlanirken, genel anlamiyla toplum “belli bir zaman ve mekanda, insanlarin ortak bir
kiltir ve yasayis etrafinda olusturduklar1 bir birliktelik” olarak da ifade edilmektedir
(Giinay, 2003).

Baudrillad’a (2004) gore, tiketim toplumu varhigimi siirdiirmek igin objelere ihtiyag
duymaktadir, daha dogru sekilde agiklamak gerekirse ‘tilketmeye’ ihtiyag duymaktadir.
Tiiketim daha kapsamli su sekilde ifade edilmektedir:

“Tiiketim toplumu ayni zamanda tiiketimin 6grenilmesi toplumu, tiiketime toplumsal bir
bigimde alistirilma toplumudur; yani yeni iiretim gii¢clerinin ortaya ¢ikmasiyla ve yiiksek
verimlilik tasiyan ekonomik bir sistemin tekelci yeniden yapilanmasiyla orantili yeni ve

Ozgiir bir toplumsallagma tarzidir” (Baudrillard, 2004).

Aydogan (2009) tiiketim toplumunu, ayni iiretim asamalarinda oldugu gibi tiiketim yapilan
alanlarda da mekaniklesmenin gerceklestigi toplum olarak ifade etmektedir. Insanoglu
varolusundan bu yana yasamini siirdiirebilmek, ihtiyag¢ ve isteklerini gidermek igin tiiketir
durumdadir. Aslan’ gore, tikketim toplumunun en belirgin ozelligi, bireylerde sadece
ihtiyaglar1 gidermek yerine, tiiketim eylemini gerceklestirmenin basli basina bir gaye, bir
ihtiya¢ haline getirilmesidir. Bireyler bos vakitlerini degerlendirme de tiiketim merkezlerini
tercih eder durumdadir. Tiiketim merkezleri bireyleri, ihtiyaci aklinda olmayan nesneleri
satin almaya yonelmektedir. Ozellikle zamanin c¢ogunu calisarak gegiren bireyler,
cogunlukla ihtiyaclarmi gidermek sebebiyle degil, streslerini azaltmak igin tiiketim
yapmaktadirlar (Ciar & Cubukcu, 2009).

Tiiketim toplumunda bireyler, tiiketici kavramiyla nitelendirilmektedir. Tiiketici, en kolay
sekliyle tiiketim eylemini yapan sahis olarak tanimlanirken; ayn1 zamanda ihtiyag, istek

gidermek ve heveslerine ulasmak i¢in tilketim mekanlarinda tiiketen ya da tiikketme durumu
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olan kisi olarak da ifade edilmektedir. Tiiketici, tiiketim alanlarinda bir nesnenin satin
almasini yaparken veya bir hizmetin karsiligin1 verirken nesne ile ilgili olan her tiirlii detayin
bedelin 6demis bulunmaktadir. Nesnenin Kutusundan renginden marka degerine kadar bu
detaylar bedele dahil olmaktadir. Tiiketim ¢ag1 toplumlarinda, nesnelerin, olgularin ya da
mekanlarin  islevlerinden ziyade; markasi, imaji, giizelligi gibi gorsel degerlere 6nem

verilmektedir.

2.3. Tiiketimin Kent ve Bireyler Uzerindeki Etkisi

Tiiketim kavrami ile olusan kiiltliir ve reklamlar, kitlesel iletisim araclart araciligiyla tiim
diinyaya ilgi ¢ekici ve merak uyandirici goriintiileri sunarak, farkl kiiltiirel degerlere sahip
toplum bireylerini etkilemektedir. Glinbegiin ortaya hareketleri, tarzlar1 birbirine daha ¢ok
benzeyen bireyler ortaya ¢ikmaktadir. Ulusal ve evrensel kiiltiirler arasinda sikisan birey,
diger bireyler ile ayni seylere sahip olup ayn1 seyleri yapma psikolojisi ile kendi hayatini
Ozglin bir sekilde yasama psikolojisi arasinda kalmaktadir. Modernizm ile ortaya ¢ikan
demokratik olarak goriilen ve herkesin ayni seylere sahip olmasina dayanan esitlikei
yaklagim oOnceki devirlerde bireyleri mutlu ederken, son donemlerde bu yaklagim yerini

mutsuzluga ve siipheye birakmustir (Dede, 2014).

Satin alma ya da hizmet bedeli verme durumu olanlarla, tiikketim igin yeterli 6zelliklere sahip
olmayanlar arasinda ciddi farklar yaratilarak, toplum ikiye ayrilmistir. Bunlar;
yonlendirilmis mutlu bireyler ve kiiglik goriilen mutsuz bireyler olarak tanimlanmaktadir.
Birinci kategoride bulunan bireyler, ikinci kategorideki yoksullarin bulundugu duruma
katillm saglamadiklar1 i¢in onurlandirilmakta ve hakli olduklarina inandirilmaktadirlar
(Bauman, 2003). Baudrillard ise, kent ve toplum iizerindeki degisimlere su sekilde
deginmektedir: “18. yiizyildan itibaren sanayi kapitalizminin gelismesi, yalnizca iiretim-
tikketim iligkilerini diizenlemekle kalmamis; bunlara ek olarak kent yasamindaki kamusal

iligki formlarini ve kamusal mekanlar da etkilemistir” (Baudrillard, 2004).

Ritzer’e (2016) gore, bireyler istedikleri seyleri almak i¢in veya satin alma durumlari oldugu
sebebiyle degil, sistem veya ekonomik iktidar Oyle istedigi icin harcayip, tiiketmek
durumundadir. Bu sebepten dolay1 bireyin kendi tercihinin, isteginin ya da parasinin olup
olmamasinin bir nemi yoktur. Bireyler yonlendirildikleri bigimde tiikketmek hatta daha fazla

tiketmek durumunda birakilmaktadir. Bireyin bunlar1 yapabilmesi i¢in kredi kart
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diizenekleri hazir konumda bulunmaktadir. Modern tiiketici boylelikle kredi kart1 ile yaptig1

harcamalar {izerinden hem denetlenip hem somiiriilmektedir.

Bayhan tiiketimin toplum tizerindeki etkilerini anlattigi ¢alismasinda, tiiketimin en fazla
gengler lizerinde etkili oldugunu ve gelisen diinyanin kent merkezlerinin hemen hemen her
yerinde evrensel genglik kiiltiiriiniin belirtilerinin goriildiigiini agiklamaktadir. Bahsi gecen
yasam stilinin olusumundaki giiciin kaynag tiiketicidir. Naisbitt-Aburdene tiiketiciyi,
Cappuccino ve mocha igen, sushi yiyen, Benetton’dan giyinen, Hyundai marka arabasi ile
McDonald’s’a dogru yol alirken Amerikan-ingiliz rock miizigi dinleyen bir birey olarak
tanimlarken, Bayhan ise internette "Chat" (sohbet) yapan, bunalima girdiginde anti-
depresan ila¢ kullanan ‘kiiresel insan’ olarak ifade etmektedir. Kiiresellesme veya
modernlesme etkilerinin benzer yasam stilleri olusturdugundan bahsetmektedir (Bayhan,
2011).

Kapitalizm modernlesme siirecinde asil cografya lizerinde yeni bir yer~kent belirlemektedir.
Kumar’a gore, yeni yer~kentin mekan anlayisi soyut ve dongiiseldir, ¢iinkii ayn1 eylem
devamli olarak tekrara ugramaktadir. Toplum bireylerinde, kentlerde buna bagli olarak
giindelik yasamda degisimler meydana gelmektedir. Kent hayati yasayan bir bireyin
giindelik yasaminda meydana gelen degisimler, hayatlarini siirdiirdiigii mekanlarda da farkli
kullanimlar ve yeni mekanlar olusturmaktadir. Kentin giindelik dongiisii, milyon sayidaki
bireyin giindelik yasamina mekan saglayan sonu olmayan cesitlilik ve iiretim icermektedir

(Kumar, 1999).

Yirtici’ya (2002) giinlilk hayatin goz Oniine alindiginda, pek ¢ok bireyin kentle sadece
tilketim vasitastyla iletisim kurdugu ifade etmektedir. Tiketim kiiltiiriiniin ¢agimizdaki
mekansal boyutta yansimasi olarak; gelir seviyesi yiiksek kesimin hayat stillerine hitap eden
ve ana fonksiyonlar1 aligveris merkezleri gibi tiikketim olmayan, barinma, saglik, egitim,
kiiltiir, c¢alisma vb. mekanlarin, tiiketime dayandirilip yeniden kurgulanmasi
gosterilmektedir. Liiks konut siteleri, saglik ve spor tesisleri, eglence ve oyun merkezleri,
tatil koyleri, miizeler, kiiltiir merkezleri sadece mallarin degil hizmet tiiketiminin de
yapildig1 mekanlardir. Bu mekanlar, kendi kurguladiklari zaman1 yasatmaktadir. Fonksiyon

ve gayelerine gore bahsi gegen kurgular gesitli bigimlerde ortaya ¢ikmaktadir.
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Bayhan (2011), Kellner’in tiikketim davraniglariyla ilgili deyisini su sekilde aktarmaktadir:

Hayatimiz1 belirleyen ihtiyaglarimizi, degerlerimizi ve giinliik davramis kaliplarimizi
iiretmede, reklam, moda ve tiiketim olgusunun hayati 6nemi vardir. Dolayisiyla, tiiketim
talebini en yiiksek diizeylerde tutabilmek icin reklam ve moda endiistrileri, tiiketicileri,
artik koklesmis bulunan aligkanliklarini degistirmeye, eski esyalarmi kaldirip atarak
bunlarin yerine yenilerini almaya ikna etmek zorundadir. Bireyler siirekli olarak
tilketmekte ve bireyselliklerini gergeklestirebilmek amaciyla moday: izlemektedirler.
Bunlari, toplumsal olarak kabul edilebilmek yani iyi giyindiklerini kanitlamak ve daha
popliler olmak i¢in yapmaktadirlar. Bununla birlikte, yiginsal olarak tiretilen tiiketim
esyalar1 ve moda, yapay-sahte bir bireysellik, artik “tiiketim esyasi haline getirilen bir
Ozne-insan” ve bir “imaj” yaratmakta kullanilmaktadir (Bayhan, 2011).

Imaj ve ikon

‘Imaj’ kelimesi herkes icin farkli manalar ifade etmektedir. Bazilar1 bu konuya olumlu
yaklasirken, bazilar1 imaj kavraminin, sahte, gerceklikten uzak, yapay oOzellikler ya da
davranis kaliplar igerisine girerek olusturuldugu diisiinceleri savunmaktadir. ister olumlu
ister olumsuz bakis agis1 ile yaklasilsin, imaj kavrami giiniimiizde hayatimizin ayrilmaz bir
pargasi haline gelmistir. Gliniimiizde imaj kavramini en iyi agiklayan ciimlelerden biri, bir
reklam filminde ifade edildigi gibi “Susuzluk higbir sey, imaj her sey”. Bu baglamda, is
hayati i¢cinde yer alan kuruluslar ister “insan” (otel, spor, giivenlik, insan kaynaklar
yonetimi) ister “siire¢” (mali miisavirlik, hukuk, kamu kuruluslari) isterse de “fikir”
(reklamcilik, halkla iliskiler, miizik) temelli olsun, sonugta var olan durumlarini korumak ya
da daha iyi yerlerde olabilmek i¢in devamli olarak imaj olusturma c¢abasi iginde
bulunmaktadir (Asiltiirk, 2010).

“Bir iletisim siirecinde bir araya gelen gosteren ile gdsterilen, gostergeyi belirler. imaj ise,
ii¢ belirleyenin -gosteren, gosterilen, gosterge- bileskesinden olusup “tek” e ulagmis bir

anlamsal boyutun ifadesidir” (Yazici, 1997).

‘Ikon’ kelimesi, temsil edici bir sembol ya da hiirmet degeri olan kisi ya da nesne
anlamlarinda kullanilmaktadir. Sklair (2010), sdzciik manasinin Gtesinde, mimarlikta ikon
kavraminin, mana ve gii¢ miicadelelerinde bir kaynak olarak ortaya ¢iktigini savunmaktadir.
Sklair’e gore ikonik mimarligin imajlari, bireylerin yapilari, hayat stillerini ve bazen de

temsil ettikleri mimarlar1 satin almalarini tegvik eden konumunda bulunmaktadir. Kiiresel
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diinyada mimarligin ikonik olma durumu, yapilarin, mekanlarin ve mimarlarin, tiiketimin
kiiltiirel ideolojisine hizmet etme potansiyellerini temsil ettikleri dlgtideki halleri olarak

aciklanmaktadir (Sklair, 2010).

Ikon kavrami, Hasol (2010)tarafindan “Ortodoks Hristiyanliginda hem tapinmak hem de

dini halka 6gretmek amaciyla yapilan kutsal tasvirler” bigiminde agiklamaktadir.

Modern popiiler kiiltiirde ikon kavrami, dini anlaminin yaninda, ‘sembol’ ve ‘isaret eden’
anlamlarinda da kullanilmaktadir. Ikon kavrami giiniimiizde artik din disindaki kavramlarin
da ifadesinde yani 6rneklemek gerekirse; Sidney Opera Binasi gibi kent ikonlari, kentleri

temsil eden mimari 6geler olarak kullanilmaktadir (Maralcan, 2006).

Mimarlik ikonlar1 ¢cogunlukla; yenilik¢i bir deneme {iriinii 0lma, ilk drnek olma, déneminin
ruhunu ve mimarisini yansitarak temsil etme, etkileyici olma, simgesel olma, bir akimin
basarili bir drnegdi olma gibi dzelliklere sahiptir. Ikonik yapilar, uluslarin simge arayislarinda
kullanilmaktadir. Tiim ikon yapilar, ¢evreleriyle olan uyumuna, islevselligine, mimari bir
biitlinliik yaratip yaratmadigina bakilmaksizin gorsel olarak etkileyici mimari iriinledir.
Toplumsal bellege kazinan bu yapilar gegmisten yillardan giliniimiize kadar insanligin
ilgisini ¢ekmektedir (Ekenyazici, 2005).

“Bir yapinin, ikon olabilmesi i¢in yeni ve yogun bir imaja, simgesel ifadesi yiiksek bir
bi¢cime sahip olmasi ve mevcut dokudan ayirt edilmesi sarttir. Diger bir yandan, giiglii
olabilmesi adina, 6nemli tapilacak simgeler, ¢agrisimlar igererek insanlar igin animsanir
olabilmeli, topluma konu olusturabilmelidir. Tiim bu ¢esitli anlamlar yardimiyla, mimari

ikon ortaya ¢ikmaktadir” (Yargig, 2009).

Ikon yapilar, bulunduklar1 kentleri farkli sekilde yansitarak, kendi benzersiz bigimlerinin
sembolizmini Onermektedir. Bu yapilar kentte “landmark™ ve “ikon” olarak, zamanda ve
mekanda varhigini siirdiiriirken, kent ile olan hayat baglantilarinda kavramsal gerginlikler
meydana gelmektedir. Bu gerilimin sebebi, yapilarin tek ve 6zgiin birer eser olarak sahip
olduklar1 mekan kodlaridir. Kurgu asamalarindaki 6zgiinliik, bu yapilari, diisiinceler ve
gercekler arasindaki diizlemde tasimaktadir. Bu diizlemde yenilik¢i ve kendi hareket

dinamigini ortaya ¢ikaran bir mekansallik meydana gelmektedir (Lokge, 2003).
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Jencks (2006) ikonik yapilari, “belirsiz gostergeler” olarak tanimlarken, bu yapilarin giiciin
egemenligini ve diger odaklarin gerilemesini yansittigin1 belirtmektedir. Olusumuyla
birlikte paradoks metaforlar ortaya g¢ikaran ikonik yapilar kiiresel diinyada ¢ok cesitli
anlamlar1 ifade ederken, aynmi zamanda hem anlami hem anlamsizlig1 karsilar durumda

bulunmaktadir.

Gergek bir mimari ikon, herkes tarafindan dogru sekilde anlasilan, cezbedici ve gayelerinin
Otesinde kiiltiirel birtakim isaretler tagimaktadir. Modern donem ikonlarin tamami onceki
zamanlarda yadirganmistir fakat simdilerde kendiliginden fonksiyonlarin1 ve kamusal
anlamdaki 6nemlerini yansitmaktadir. Mimari ikonlar, ortaya ¢ikarildiklart donemin ruhunu

yansitip, belleklerde yer edinerek anilmaktadir (Morrison, 2004).

Uzunkaya ve Erkartal’in (2017) aktarimiyla; Proto’ya (2003) gore, kentlerin 6n plana
cikarilmasinda ikonik yapilarin kullanilmasinin en bilinen 6rnegi Guggenheim Miizesi’dir.
Bilbao kent ekonomisinin diizeltilmesi gaye edilerek sahil seridinde yapilan yenileme
caligmalar1 biinyesinde, 1997 yilinda Frank Gehry tarafindan tasarlanan Guggenheim
miizesi, ikonik ve asilmamis bigimiyle kenti diinya giindemine tagimistir. Bu baglamda
kentin ekonomik durumu diize g¢ikarken, mimarlik literatiirinde yeni bir tanim ortaya
cikmustir: Bilbao Etkisi. Sonraki donemlerde; ekonomik durumlarin bir sonucu olarak ortaya
¢ikan, bulundugu yeri ve kenti 6n plana ¢ikarma hedefi olan yapilar Bilbao Etkisi ile ifade
edilmeye baslamistir. Bu baglamda Guggenheim’dan once gosterilebilecek en basarili
ikonik mimari iiriin, Pompidou Centre olarak goriilmektedir Bir yarigma sonucunda insa
edilen ve zamaninda biiyiik sok yaratan Pompidou Center sahip oldugu islevler olan miize,
kiitiphane ya da deneysel miizik enstitiisii olmaktan ¢ok bir fikir olarak varligini
stirdiirmektedir. Proto (2003) i¢in Pompidou Centre anit yapilara karsi bir imaj ve énemli
bir mimari pano olarak goriilmektedir. Pompidou’yu toplumsal mimarinin sonu olarak
goren ve merkezin tiiketim mimarligina dogru atilmig énemli bir adim oldugunu savunan
Proto’ya (2003) gore, ikon yapinin 6nemi yalniz simgesel olusuyla degil, giiniimiizde sanat
ve nesne arasinda fark olugsmasina imkan vermeyen; sanat, moda, reklam ve hayat arasinda

bulunan sinirlar1 bulanik yapan bir doneme giris yapmasiyla da ortaya ¢ikmaktadir.

Ozetlemek gerekirse yeni tiiketim alanlari, genel anlamiyla tiiketimi yalnizca eglenceli hale
getirmekle kalmadan tiikketimi, toplumun tiim bireylerine yayarak onlara pratiklik

kazandirmaktadir. Toplumda birey, kendi gelir ve durumuna bagli olarak yeni tiiketim
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alanlarini1 kullanarak, ihtiyacin1 karsilamakta, bos vakitlerini degerlendirmekte ve sistemin

kendine yiikledigi sorumlulugu yerine getirmektedir.

2.4. Mekan ve Yer

Bosluklarin sinirlandirilmasi, birkag aga¢ ile yapilabilirken, duvarlar ile kapatilarak da
yapilabilmektedir. Kuban’a (2010) gore mekan, Lao Tzu’nun “bir yapinin ger¢egi doseme
ve duvarlarinda degil, i¢indeki bosluklardadir” agiklamasindan esinlenerek, iginde yagamin
devam ettirildigi ve koruma saglayan bir bosluk olarak tanimlanmaktadir. Bir mekéan; onu
sinirlandiran bosluklardan, siirlayan dgelerden, i¢inde barindirdigi hareketlerden ve 15181
varligindan olugsmaktadir Sinir1 olmayan bosluklar bireyde sonsuzluk hissi yaratarak, algisal
anlamda korkuya sebebiyet vermektedir. Bireyler bu korkularindan mekan {iretimi
gerceklestirerek kurtulmaya caligmaktadir. Mekan, Giir (1996) tarafindan ise, bireylerin
kendileriyle, nesnelerle ve nesnelerin de nesnelerle olan mesafelerinin, baglarinin, kisaca
bireyi ya da nesneyi saran boslugun ii¢ boyutlu bir bigimde anlatimi olarak agiklanmaktadir.
Yirtict’ya (2005) gore mekan “kuskusuz fiziksel bir {iretim nesnesidir; somut olarak iiretilen,
kullanilan ve tiiketilen bir nesne” olarak tanimlanmaktadir. Insanligin varolusundan
giiniimiize kadar mekén, tiim toplumlar tarafindan c¢esitli malzemeler ve uygun yapim
teknikleri kullanilarak iiretimi saglanan bir nesne olarak ortaya g¢ikmaktadir. Mekanin
tiretimi, barinma ve korunma i¢giidiisii ile yapilan toplumlarin ana ugraslarindan birisi olarak
stirdiiriilmektedir. Mekan baglamda yapma ve bilgisine dahil olarak devam etmektedir.
Ancak mekani sadece yap1 yapma eyleminin bir iirlinii degil, toplumlarin i¢inde hayatlarini

stirdiirdigii bir olgu olarak ifade edilmektedir.
Yirtici, Scott’un mimari ve mekanin iliskisi hakkindaki fikirlerini su sekilde aktarmaktadir:

Mimari icinde yasadigimiz ii¢ boyutlu mekdm veriyor. Iste bu mimarlik sanatimnmn
gercegidir. Sanatlarin islevleri bazen ist tiste gelir: Mimarligin heykelle ve 6zellikle
miizikle ortak nitelikleri var. Fakat onun sadece kendine 6zgii ve zevk veren bir yani var.
Mimarligin mekan iizerinde monopolii var. Sanatlar iginde sadece o mekana gercek
degerini verir. Bizim ¢evremizi saran mekandan aldigimiz bu zevk mimarhigin isidir.
Resim mekan goriintiiler; siir Shelly’inki gibi, o imgeyi anlatabilir; musiki onun bir
benzeridir. Fakat mimari mekanla dogrudan ilgilidir. Mekani malzeme olarak kullanir ve
bizi ortasina yerlestirir (Yirtici, 2005).

Norberg-Schulz (1971) de yaymmladigi calismasinda, mekani, barindirdig1 fiziksel
niteliklere gore i¢ ve dis olarak ikiye ayirmaktadir. Fonksiyonlariyla iliskili olan agik
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mekanlarin, kentsel/toplumsal mekanlarin dig oldugunu ve i¢ mekanlarin da yar1 6zel ve 6zel

mekanlar oldugunu ag¢iklamaktadir.

Ac¢ik mekanlarin yani kamusal mekanlarin, yas, 1k, cinsiyet, dil, din vb. ayrimlar
gdzetilmeksizin, kamunun kullanimina sunulmus mekanlar oldugu ifade edilmektedir. Ozel
ve yar1 6zel mekanlarin ise, belli bir kisi, bir topluluk ya da gruplarin kullanimina sunulmus

mekanlar oldugun agiklamaktadir (Gemici, 2007).

Otkiing’e gore, yerin anlami sadece arazinin olusum ozeliklerini ve niteliklerini degil ¢ok
fazlasini ifade etmektedir. Mekanin yer 6zelligi kazanabilmesi igin tarihi ve toplum verilerini
iizerinde barindirmasi gerekmektedir. Yer kavrami, yerlesiklik, ikamet, siireklilik, paylagim
gibi kavramlarla iligkilendirilmektedir. Bu ozelikler geleneksel toplumlarda devam
ettirilirken, modernlesen toplumlarda kiiresellesme, teknoloji, hiz gibi kavramlarin giinliik
yagsamin merkezinde olmasi ile toplumsal baglarda zayiflamalar meydana gelmektedir. Bu
sebeple yer kavramiyla ilgili olan fikirlerde degismeler ortaya ¢ikmaktadir. Bu baglamda
tanimlanabilen her bosluk mekén olarak adlandirilamadigi gibi her toprak pargasi da yer

degildir (Otkiing, 2016).

Heidegger yer kavramina varsaydigir bir koprii 6rnegi lizerinden agiklik getirmektedir.
Koprii, ona gore yalnizca bir taraftan karsi tarafa gegmek igin kullanilan bir yapi olarak
nitelendirilemez. Ciinkii koprii, yapimi tamamlandiktan sonra kazanacagi fonksiyonun
Otesinde bir anlam kazanip bir sembole doniisebilmektedir. Koprii yapilmadan 6nce tabi ki
nehir etrafinda segilebilecek pek ¢ok nokta vardir. Bunlardan biri, koprii sayesinde bir yer
olup ¢ikmaktadir. Bu baglamda koprii orada varligini stirdiirmek i¢in yer tutmaz, aksine bir
yer sadece koprii sayesinde meydana gelmektedir. Norberg-Schulz’a gore Heidegger,
kopriintin varoldugu alandaki mevcut pek ¢ok anlami birlestirerek, bulundugu alani yer
haline doniistiirdiigiinti agiklamaktadir (Norberg-Schulz, 1979).

Norberg-Schulz yer kavramimin ¢éziimsel ve bilimsel kavramlar ile agiklanamayacagini
savunmaktadir. O fenomenolojik yontemle ‘yerin ruhu’ kavramini ortaya koymayr amag
edinmektedir. Norberg-Schulz mimarligi “yerin ruhunun goriiniir hale getirilmesi”, mimarin
gorevini de “anlamli yerler yaratmak” ve yerin niteliklerini insan eliyle yapilan yapilar
aracilifiyla gostermek olarak agiklamaktadir. “Genius Loci” isimli kitabinda yerin ruhunun

anlasilmasi i¢in 3 olgudan bahsetmektedir. Bunlar: “anlam, kimlik ve tarih” olarak
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aciklanmaktadir. Auge’ye gore ise yer ii¢ ana ozellige sahiptir: “Kimlikleyicilik, iligkisellik

ve tarihsellik” (Augé, 2016).

Augé (2016)’ye gore bir alanin yer kavramini karsilayabilmesi igin, orada yasayan bireyler
arasindan tekerriir eden karsilagmalarin yasanmasi ve o alanin karmasik bircok baglanti
yardimiyla zihnimizde kurulmasi gerektigini belirtmektedir. Yer deneyimi zamana ve
hafizaya bagli olarak anlam bulmaktadir. Yer kavramina farkli bir bakis agis1 ile bakan De
Certeau, diger kuramcilar gibi yer ve mekanin arasindaki ayrimi vurgular fakat yer
kavramint konum ile bagdastirir, mekan kavramini ise tecriibe ila baglanti kurarak

aciklamaktadir.

Kogyigit’e gore, mimari varliklari diger insan yapimi varliklardan farkli kilan 6zellik onlarin
hareketli olmama durumlaridir. Bu 6zelikleri, mimari varliktan bahsederken aslinda belirli
bir yerden bahsetmek, mimari varlig1 tasarlarken de aslinda belirli bir yeri tasarlamak

anlamina gelmektedir (Kogyigit, 2012).

Mekanlarin ortaya cikarildiklarinda gerekli fiziksel 6zellikleri biinyelerinde bulundursalar
da baz1 durumlarda o yere ait olma hissini uyandiramadiklarimi ifade etmektedir.
Ihtiyaclarimiz1 karsilayabildiklerini fakat “neredeyiz?” sorusuna cevap veremediklerini
aciklamistir. Bunun sebeplerini ise mekanin bulundugu yer ve baglamdan kopmast; tiikketimi
temel hedef haline getiren anlayisa bagl olarak olciilebilir degerlerin 6n planda tutulmasi;
hizli kullanim sonucunda mekanin taniminda bulunan eylemlerin siirdiiriilememesi ve
aidiyet duygusunun gelistirilmemesi olarak agiklamaktadir. Bu gelisim i¢in ¢esitli kavramlar
kullanilmaktadir bunlarin baslicalar1 sunlardir: Transit mekanlar, gecis mekanlari, gegici
olarak kullanilan mekanlar, kisa siireli olarak kullanilan mekanlar, hig-mekan, kimseye ait

olmayan mekanlar...(Otkiing, 2016).

Auge (2016) bu kavramlari, yok-yerler olarak tanimlar ve su sekilde agiklar: “Yok-yerler,
insanlarin ve mallarin(metalarin) hizlandirilmis dolasimi i¢in zorunlu mekanlardir; ‘ekspres
yollar, kopriilii kavsaklar, hava alanlar1 olabildikleri kadar tasima araglarinin kendileridir. ..

ya da biiyiik aligveris merkezleridir.”
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2.5. Yersizlesme

Tiiketim mekanlarinin, ait olma duygusu yerine ait olmama/yersizlik duygusu vermesi onlar1
diger mekanlardan ayiran ana 6zelliklerden birisidir. Kiiresel diinya ortaminda bu mekanlar,
yoresel Ozelliklerinden arinmis, bir cografyaya ya da bir sehre, bir kiiltiire ait olmadan her
yere, herkese ait olma her yerde oldugunu hissettirebilme 6zelligi gostermektedirler. Bu
durum en fazla yiizey goriiniimlerinde ortaya ¢ikmaktadir. Tiiketim tapinaklari olarak da
ifade edilen tiiketim mekanlarin dis yiizeyleri i¢in kullanilan yansitici cam yiizeyler ya da
farkl1 kaplamalar zaman ve yer kavramindan bagimsiz olarak kullanilmaktadir. Kisaca
herhangi bir mekan ve zaman aidiyetleri yoktur. Yiizeyler, binay1 bulundugu yerden ve
zamandan ayirarak, mekanin kendisini tiiketim objesi durumuna getirmektedir. Bu
mekanlar, dis diinyaya yalnizca olduk¢a gorkemli ve tek acikligi olan girisi ile

acilmaktadirlar (Sayar & Siier, 2001).

Kogyigit’e gore yersizlesme olgusu, gercekligi algilama, anlama ve iizerine fikir yiiriitme
gayesiyle olusturulmus disiinsel bir aygit ya da bir kavram olarak agiklanmaktadir. Bu
ozelligi ile yersizlesme dilsel bir iriin olarak ifade edilmektedir. Bir kavram olarak
yersizlesmenin mana kazanma sekli, bagka deyisle i¢inin nasil dolduruldugu ve kullanima
sunuldugu bigim, nasil bir fikre dayali diizen ig¢inde is gordigiiyle iliskilendirilmektedir
(Kogyigit, 2012).

2.6. Tiiketilen Mekan Kavram

Toplumlarn ilk ¢agdan giintimiize kadar olan siirecteki teknolojik, politik, ekonomik, sosyal
ve kiiltiirel alanlarda yasanan gelismeler ve degisimler, kentin fiziksel, sosyal ve kiiltiirel
olarak sekillenmesinde rol iistlenmektedir. Yasanan gelismeler ve degisimler ile ortaya ¢ikan
mimari triinler degismektedir. Stiphesiz ki bu degisimler, her toplumun kendi 6zelliklerine
ve degerlerine gore de bicimlenebilmektedir. Ge¢miste yaptirim giicline sahip hiikiimdarlar
mimari triinleri, ihtisamli yapilar yapmak, gosteris nesneleri olusturmak ve gelecek
nesillere miras birakmak amaciyla yorumlamis ya da yorumlatmislardir. Giintimiizde de
kiiresel diinya rekabetinde yer edinebilmek i¢in kentlerde ilgi ¢ekici, biiyiik Olceklerde

mimari Uriinler kullanilmaktadir.
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2.6.1. Tiketimin mekéina olan etkisi

Yirtici’ya (2005) gore, mimarlik kavrami varhi@ini insan ile saglamaktadir. Mekanlar
mimarlik kavraminin bir {riinii olarak ifade edilmektedir. Bireylerin kullanmasi,
ihtiyaglarin1 gidermesi i¢in mekanlar tasarlanip tretilmektedir. Ancak her seyin tiiketim
haline geldigi giiniimiiz diinyasinda, mekanin hizmet sundugu kullanict kitlesi ya da
bireylerin niteligi degismis durumdadir. Oziinde degisen, mekani olusturan gii¢ ile mekanin

kullanicisi olan birey arasindaki iliski olarak belirtilmektedir.

Mimari {irtinler, giin gegtikge artan sayilar1 ile birlikte statiikonun goélgesi haline
gelmektedir. Giiniimiiz tiiketim ¢agina kadar ki tiim donemlerde biitiin alanlarla iligini
stirdiiren mimarlik alani, bireyler ve toplum igin gerekli fonksiyonlari saglamak ve estetik-
gorsel degerlerin yansitildigi bir eser olmak o&zelliginin yaninda istek ve arzularin
giderilecegi, heveslerin gecirilecegi, bos vakitlerin degerlendirilecegi bir tiiketim aracina

donustirialmektedir.

Dogan Kuban’a (2010) gore, mimarlik bir yapi eylemidir ve mimarligin insanoglunun bir
ithtiyaci olan korunma iggiidiisiinden ortaya ¢iktigini diistinmektedir. Korunma eylemi biitiin

canlilari, dogal ¢evrenin etkilerinden dolay1 bir yap1 yapma eylemine zorlamaktadir.

Uzunkaya ve Erkartal’a (2017) gore, barinma ile eslestirilen ve mimarlik alaninin ana unsuru
kabul edilen konut; bireyler ve ailelerin, gii¢ ve statiilerini gostermek ve bu baglamda
kendilerini toplum tarafindan kabul ettirmek igin kullanilan bir obje iken, giiniimiizde
sehirler de kiiresel diinya rekabetinde 6n plana ¢ikmak i¢in mimari tiriinleri kullanmaktadir.
Kentlerin kiiresel rekabete katilim saglayabilmesi i¢in, giinlimiizde ¢ok sik kullanilan bir
tabir olan “marka kent” durumuna gelmeleri zorunlu hale gelmis durumdadir. Bu sebeple
kentin yonetim kesimi, kentin giindemde kalmasi ve ekonomik degerinin olusmasi igin
bazen yerel degerlerin 6n planda tutuldugu, bazen ilgi ¢eken formlar1 ikon haline gelen ve
bazen de yapilarin fiziksel 6zellikleri ile 6ne ¢ikarak nitelik kazandirilmaya caligildig: proje

olusumlarina destek olmaktadir.

“Mekan, toplumsal iiretim pratigi i¢inde {iretilen ve tiiketilen bir nesne olmasinin yan sira,

toplumsal gostergeler sisteminin ve tiilketim kaliplarinin bir pargasidir. Tiiketim nesnesi
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olarak edilgen bir olgu olmanin Gtesinde, tliketim iliskilerini etkileyen ve oOrgiitleyen bir

islevi de vardir” (Yirtici, 2002).

Giliniimiiz tiiketim toplumunda mekan kavrami, tiilketme eyleminin organize edildigi bir
diizenleme olarak goriilse de sadece tiiketim baglantilarinin belirlendigi bir olusum degildir.
Mekan, yerel, evrensel ve kiiltiirel degerleri i¢inde bulunduran, toplum belleginde yer
edinmis bir yap1 olarak tanimlanmaktadir. Tiiketim toplumu diger tiim olgularda da oldugu

gibi mekan olusumunda da ekonomik faktorleri esas almaktadir (Ersan, 2006).

Uretim siireclerinde ve orgiitlenme sekillerinde meydana gelen degisiklikler, bulundugu
mekan ve zamandan bagimsiz, soyut bir karakter kazanmasi ile tiiketim kavraminin da
karakterinde degisiklik meydana getirmektedir. Gilinimiizde tim diinyadaki bireylerin
hemen hemen ayn1 seyleri giyiyor, kullantyor, seyrediyor ve yiyor olmalart bu degisikligin
en Oonemli Ornegi olarak gosterilmektedir. Tiketim aligkanliklarinda benzer bigimlerin

olusmasi mekansal benzerlikleri de beraberinde getirmektedir (Yirtici, 2005).

Mekanin “yer” ile olan baglantisinin sekteye ugramasi onun ozelliklerinde belirgin
degisiklerin meydana gelmesine sebep olmaktadir. Mekan bulundugu cografyanin ve
kiiltiiriin izlerini belleginde tasiyan bir yap1 olarak varligin siirdiiriirken tiiketimi organize
eden ve birbirleri ile biitiinlesmis yapilardan olusan bir sistemin 6gesi konuma gelmistir
(Ersan, 2006).

2.6.2. Mekanin tiiketilmesi, degistirilmesi ve mekanin degeri

Bireyler cagimizda sadece ihtiyaglarini karsilamak, korunmak ya da barinmak i¢in degil, bos
vakitlerini gecirmek, moday1 takip etmek, sosyallesmek, modernlesmek gibi kavramlar
cergevesinde, tiiketim araclarinin ya da mekénlarinin kendilerini yonlendirdigi big¢imde
kullanmaktadir. Tiiketim insanligin vazgecemedigi, tiiketmedigi her an kendini eksik
hissettigi bir paranoya haline gelmistir. Ayrica her gegen giin daha da yayginlasan, insanlarin
ihtiyac1 olsa da olmasa da yaptiklar1 bir bagimlilik haline gelmistir. Insanlar sadece aligveris
yapmak icin degil, bos vakitlerini degerlendirmek, toplantilarini gerceklestirmek i¢in dahi

tiiketim yapacaklar1 mekanlari tercih eder hale gelmistir.
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Uzunkaya ve Erkartal (2017), tiim kiiltlirel olgularin, tiiketim ¢ergevesinde sekilleniyor
olmasi sebebiyle cagimizin baskin belirleyici unsurunun tiikketim oldugunu aciklayarak,
Urry'nin (1999) “Mekanlar1 Tiiketmek” adli kitabinda bahsettigi dort boyutu olan yer-

tiketim iligskisini mimarlik-tiiketim iliskisi gore su sekilde yorumlamaktadir:

e Mimarlik, mallarin ve hizmetlerin karsilagtirildigi, satin alindig1 ve kullanildig: tiikketim
merkezleri olarak yeniden yapilandirilarak sayisini artirmaktadir.

e Mimarligin kendisi bilhassa gorsel acidan tiiketilmektedir.

e Mimarlik, kelimenin gercek manasmi karsilar durumda bulunmaktadir. Bireylerin
anlamlandirdig1 sey zamanla kullanilarak azaltilmakta, yok edilmekte yahut tiiketilmektedir.
e Yerel degerlerin bazi kimlikleri titketme ihtimali bulunmaktadir; sonug olarak mekanlar,

gercekten de hemen her seyin tiiketildigi mekanlara doniistimlerini ger¢eklestirmektedirler.

Debord’un da dedigi gibi tiikketim bir gosteri seklini almaktadir. Artik insanlar modernizmin
esir aldigr diinyada sadece tiiketerek daha g¢ok hatta daha da ¢ok tliketerek mutlu
olabileceklerini diisiinmektedirler. Tiiketimin bu kadar ¢ok artmasiin nedenini tiikketimin

ozellikleri dahi agiklayamamaktadir (Debord, 1996).

Miller, tiikketim ve narsizim kavramin birlikte alarak gosterisci tiiketimi, bireylerin diger
bireylere kendi basarilarini kanitlamalarini, tinlerini, sOhretlerini sergilemeleri olarak
tanimlamaktadir. Bu bireylerin iistiinliik, hayranlik, zevk diigkiinliigii ve saplantili olma hali
gibi ozelliklere sahip oldugunu ayrica gosterisgi tiiketim yapan bireylerin kibirli, hirsh ve
tevazu yoksunu olduklarini agiklamaktadir (Miller, 2012). Debord gosteri kavraminin, bir
imajlar toplami1 olmaktan ziyade, bireyler arasinda varligini siirdiiren ve imajlar arasindaki
baglarin kurulmasiyla gergeklesen toplumsal bir iliski olarak tanimlanmaktadir (Debord,
1996).

Giintimiizde mekanin siirlarinin gériinmez kilinmasi ve genis mekan duygusu yaratmak
onemli bir gayedir. Tasarim asamasinda mekansal kurgu ile elde edilen genis mekan
duygusu, malzeme detaylar1 ile desteklenmelidir. Bu amagla kullanilan atriyumlarin
merkezi ve dogrusal kullanimlari, hacimsel bosluklar meydana getirerek genis mekan
duygusu olusturulmasinda etkendir. Ayrica atriyumlar, farkli kotlar arasinda gorsel iligki

kurarak mekansal biitiinliik saglamaya calisir, boylelikle gosteri ve animasyonlarin da yer
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alabilecegi kamusal alan olarak algilanabilecek mekanlar yaratilmaktadir (Sayar & Siier,
2001). Bu galismalar baglaminda giinlimiiz tiiketim ¢agi toplumunun olusturmus oldugu
tiikketim kiiltiirii ile baglantili olarak mimaride degisen ve doniisen mekan kavrami ve mekan
kavramin degeri incelecektir. Mekan1 kullanarak tiiketen bireyler ve mekani gorsel olarak
tilketen bireyler ile bina arasindaki deger kavrami irdelenecektir. Deger kavrami felsefe,
sosyal bilimler ve diger alanlarda bir¢ok arastirmanin konusu olmaktadir. TDK (2018)
tarafindan “bir seyin 6nemini belirlemeye yarayan soyut ol¢ii, bir seyin degdigi karsilik,
kiymet” olarak tanimlanan deger kavrami, felsefe sozliigiinde “bir seyin 6nem oOl¢iisiinii
gosteren, onu anlamli, istenir, faydali veya ilgi konusu haline getiren 6zellik ya da nitelik”
seklinde tanimlanmaktadir (Cevizci, 2012). Deger kavramina iliskin yapilan ¢aligmalar
incelendiginde ¢ogunlukla kavramin kullanim degeri iizerine ¢ikarimlarda bulunuldugu
goriilmektedir. Fakat iiriin/nesne ve lirlinii satin alan/tiiketici birey arasindaki deger kavrami
incelendiginde ¢esitli tanimlamalar bahsetmek miimkiin olmaktadir (Ciirgiil, 2018). Tiiketim
toplumu bireylerinin drtinleri kullanmasi ile ve deneyimlemesi ile ortaya ¢ikan deger

“algilanan deger” olarak tanimlanmaktadir (Oliver, 1999).

Cizelge 2.2. Algilanan deger dlgekleri (Ciirgiil, 2018)

Sheth vd. Sweney ve Soutar Sanchez vd. Petrick ve Backman
Sosyal deger Duygusal deger Fonksiyonel deger Kalite
Duygusal deger Sosyal deger Duygusal deger Parasal fiyat
Fonksiyonel deger Fonksiyonel deger Sosyal deger Parasal olmayan fiyat
Epistemik deger (fiyat/deger) Un
Durumsal deger Fonksiyonel deger Duygusal cevaplar

(performans/kalite)

Kwun ve Oh Babin Groth Katamneni ve
Coulson
Marka degeri Hazc1 deger Algilanan fayda Toplumsal deger
Fiyat degeri Faydaci deger Psikolojik deger Deneysel deger
Risk degeri Igsel deger Islevsel deger
Dissal deger Piyasa degeri
DeRuyter Grewal Parasuraman ve Smith ve Colgate
Grewal
Duygusal boyut Kazang degeri Kazanim degeri Fonksiyonel deger
Mantiksal boyut Degisim degeri Degisim degeri Deneyimsel deger
Islevsel boyut Kullanim degeri Sembolik deger Fiyat

Yipranma degeri degeri
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Mimarlik tarihinde ilk defa Vitruvius (1993) tarafindan “saglamlik, kullanislilik ve giizellik”
degerleri ileri strilmistir. Cagimiza kadar degisen toplum ve sosyal yasam, kiiltiirler,
teknolojik gelismeler, estetik nicelikler de degisim ve doniisiim gegirerek tasarimcilar

tarafindan farkli sekilde yorumlanarak devamliligini siirdiirmektedir.

Esen Onat (2013) tasarim siirecinde diisiiniilmesi gereken degerlerini bes baslikta su sekilde
aciklamaktadir:

- Konudan kaynaklanan degerler

- Mimari programdan kaynaklanan degerler
- Yerden/cevreden kaynaklanan degerler

- Yatirimcidan ve kaynaklanan degerler

- Tasarimcidan kaynaklanan degerler

Tolga Ciirgiil’iin (2018) de yayinlanmis olan “Mekan ve Tiiketim Kiiltiirii Arakesitinde
Deger Kavrami” adli tez Calismast kapsaminda mekanin degerini belirlemeye ve 6lgmeye
yonelik hazirlanan deger modeli ile mimari mekan ve kiiresellesme siiregleri gergevesinde

belirledigi deger Kkriterlerini su sekilde siralamaktadir:

- Islevsel Deger - Ekonomik Deger

- Hizmet (Isletme) Degeri - Yer/ Cevre/ Baglam Degeri

- Sosyal Deger - Imaj Degeri

- Toplumsal Deger - I¢sel/ Dissal Deger

- Psikolojik Deger - Anlamsal Deger

- Anlam Degeri (Simgesel Estetik) - Plastik Degeri (Bigimsel Estetik )
- Haz Degeri - Ozgiinliik Degeri

- Sanatsal Deger - Entelektiiel Deger

- Tarihi Deger - Kimlik Degeri

- An1 Degeri - Sembolik- Simgesel Deger

- Kiiresellik/ Yerellik Degeri - Kullanim ve Degisim Degeri

- Kalicilik Degeri - Tasarimdan/ Tasarimcidan Kaynaklanan Degerler

- Marka/ Un Degeri
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2.7. Tiiketim Cag1 Mimari Yapilari

Akbalik gilinlimiiz kentleri ile ilgili ¢alismasinda, kiiresellesme faktoriiniin gliniimiizde
kentleri bi¢imlendiren en Onemli kosullardan biri oldugunu ifade etmektedir.
Kiiresellesmenin etkisi ile tiiketim kiiltlirliniin yayginlasmasi, degismeye baslayan kent ve
kentsel yasam bicimleri ve bu degisimdeki baslica ara¢ olan mimarlik {iriinlerinin
sekillendirdigi yeni kentler dikkat ¢cekmektedir. Mimarlik tUriinleri hem tiiketim kiiltliriiniin
tesvik edildigi bir dekor olarak hem de bagli basina tiiketim objesi olarak sistemde yer
almakta oldugu Harvey, Featherstone, Zukin, Cooke gibi pek ¢ok kuramci tarafindan
aciklamaktadir (Akbalik, 2004). Oskay calismasinda, kiiresellesme ile gelen kentlesme
olgusunun olumlu ve olumsuz taraflarinin oldugunu ifade etmektedir. Bilimin ve
teknolojinin, ekonomideki sigrayislardan destek alarak gerceklestirdigi gelismelerin
kentlesmeye olan olumlu etkilerinden bahseder. Olumsuz taraflarin ise, “kentlerin yapisal
degisiminde ve bu yapisal degisimlere ugramis kentlere gelerek kentlilesen insanlarin
hayatinda daha Onceki yiizyillarin kentlilerinin ve kentlilesme bigiminin yol agmadigi
nitelikte ahlak, hayat {slubu ve yabancilasma sorunlarinin ortaya ¢ikmasindan”

kaynaklanmakta oldugunu ifade etmektedir (Aydogan, 2009).

Friedman’in (1986) “diinya kenti”, Sassen’in ise (2001) “kiiresel kent” olarak tanimladig1
“tiketim ¢ag1 kentleri” kiiresel ekonominin hem merkezleri hem de mekénsal tanimlari
olarak ortaya ¢ikmaktadir. Tagkin (2016) Kiiresel Kent Soyleminin Kentsel Mekana Ve
Mimarliga Etkisi adli tez ¢alismasinda tiiketim ¢agi kentlerini 3 farkli yorumlama ile su

sekilde orneklemektedir:

Kentlerin, ulusaldan kiiresele doniisen ekonomilerdeki degisen roliinii ilk fark edenlerden
birisi Peter Hall’diir. 1966 yilinda ortaya koydugu “Diinya Kentleri” ¢aligmasinda Hall,
bazi1 kentlerin bulunduklar1 cografi konum, sahip oldugu insan giicii, sermaye potansiyeli
ile gevresindeki kentlerden ayristigini ve sadece bulundugu {ilke i¢in degil, biitiin diinya
icin onemli bir merkez oldugunu savunmaktadir. Taskin’a gore, diinya kenti ile
kiiresellesme arasinda ilk iligkiyi kuranlardan birisi Friedmann’dir. Friedmann diinya
kentlerinin, tarihsel arka planlari, kiiresel sermaye ile kurduklar1 giincel iliskileri,
biiytikliikleri, potansiyelleri vb. sebeplerle diger kentlerin oniine gectiklerini ve artik
bulunduklari iilkenin sinirlarini da asan ekonomik ve kiiltiirel bir dneme haiz olduklarini
aciklamaktadir. Sassen’in kiiresel kentinin temel 6zellikleri ise sunlardir: Kiiresel kentleri
homojen bir sistemin pargasi olarak gormez, kiiresel ekonomi kendi iginde alt iiretim
aglarimi barindiran karmasik bir aglar sistemidir. Bu aglarin i¢inde birbirleriyle iliskili
biitiin iiretim, satig, pazarlama, finans ve diger ilgili hizmet sektorleri bir arada faaliyet
gosterirler (Taskin, 2016).
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Kiper (2004)’e gore, kiiresellesme kavrami ekonomiden, siyasete, sosyal politikadan
kiiltiire, cevre sorunlarindan toplumsal yasama, hayatin her alaninda degisimleri anlatmak
icin kullanilmaktadir. Kiiresellesmenin en belirgin etkileri, gozle goriiliir derece, kentler ve
kentliler iizerinde olmaktadir. Kentin yonetilme sisteminden baslayan, kent ve kentlinin
fiziksel mekanlarina, yasam sekillerine, tiiketme aligkanliklari gibi ekonomi toplumsal
hayatin tizerinde kiiresellesmenin etkilerinden bahsedilmektedir. Bu yeni kiiresel sistem ile
kent ekonomileri ve insanlarin yasam sekilleri tek bir kalip i¢ine dokiilmeye ¢alisilmaktadir.
Bir basgka deyis ile ¢agimizda tiiketim kiiltiirii kavraminin etkilerinden kentsel mekanlar,

barinma, dinlenme, eglenme ve ¢alisma mekanlari da tstlerine diisen pay1 almaktadir.

Biilbiil’e (2010) gore, giiniimiizde hersey tiiketim baglari ile belirlenir, mimarlhik da bir
tiikketim nesnesi olmaya baslamistir. Mimarlik, modern tiiketim standartlar1 i¢inde ortaya
cikarilan, toplumsal diisiinceler iginde kullanilan ve tiiketilen bir nesne olarak kabul
edilebilir. Mimarliktaki “izm” lerin ¢oklugu bunun bir kaniti1 olarak gosterilebilir. Bi¢imler,
sozde gerekgelerinden bagimsiz, herhangi bir neden barindirmadan birbirini olusturarak
ortaya ¢ikar, tiikketilir ve yok olurlar. Biilbiil bu konu ile ilgili Hakki Yirtict’nin “Kendisini
tarth boyunca topluma hizmet etmekle, islevsel ve estetigi harmanlayarak faydali olmak
zorunda hisseden, 1yi giizel ve dogru olani temsil etmeye ¢alisan mimarlik, tiikketim toplumu
icinde basit bir moda takibine mi doniismektedir?” sorusunu sormaktadir (Yirtici, 2004).
Mimarlikla ilgili anlatilmak istenen konuyu ozetlemek gerekirse, mimarligin basit bir
modaya anlayisini doniismesinden daha kotii bir sey varsa o da mimarligin toplumsal
tilketim standartlarinin olusturulmasi ve tiiketimin mekanlar ile sekillendirilmesinde, tek
girdi olarak sermayenin karini en yiiksek seviyeye getirecek bir araca doniistiiriilmesidir.
Artik bu konu mimarligin biitlin alanlarinda goriilmeye ve tartisilmaya baslanmistir (Biilbiil,
2010). Demir’e gore bu ¢agin mekanlari, ¢cagdas kiiltiriin deger yargilar1 olan 6zgiirliik ve

gli¢ istemi ile birlikte hiz ve haz egilimlerini somutlagtirmaktadir (Demir, 2017).

Kiiresellesme siirecinde ranta yonelik her tiirlii tesis “anit” sallastirilmaya ¢alisilmaktadir.
Bu egilim kent mekanina, dev otopark alanlar1 ile gokdelenler, ¢ok katli-cok mallr alig-
veris merkezleri, plazalar, ¢ok yildizli oteller biciminde yansimaktadir. Bu siirecte,
bundan 20-30 yil kadar 6nce kentin en 6nemli simgeleri olarak bilinen tarihi yapilar
yerlerini, bu degerleri de ezercesine ylikselen dev otellere, ¢ok katli alig-veris
merkezlerine ve gokdelenlere birakabilmektedir... Bu tiir yeni yapilar kentlere kimlik
kazandirmaktan ¢ok onlar1 bir 6rneklestirmektedir (Kiper, 2004).
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2.8. Tiiketim Cag1 Terminal Yapilari

1550 yilinda, Avrupa’da ilk olarak vagonlar kullanilmaya baslandi. Bu vagonlarin yollari
genellikle maden ocaklarinda, madenler ve eriticiler arasinda kullanilmistir. Kullanilan bu
ilk vagonlar kereste ya da tastan yapilip, at veya insan giicii ile kullanilirdi (Connor &
Schmid, 2012).

Resim 2.1. Ilk vagonlar (URL-10)

Demiryollar1 kullanim1 baglamadan 6nce ulasim baslica li¢ yolla saglanirdi bunlar: denizyolu
tasimaciligi, kanal tasimaciligt ve karayolu tasimaciligi. Demiryollarinin  olusumu

destekleyen bazi problemler vardi bu problemler su sekilde agiklanmaktadir (Connor &
Schmid, 2012):

- Denizyolu ulagimi: yavas, pahali ve deniz korsanlari ile birlikte riskliydi.
- Kanal tasimaciligi: Biiylik Britanya i¢in kiigiik ve diisiik bir hacime sahip olup pahaliydi.

- Karayolu tagimaciligi: yavas ve at siiriilerinin degisimini gerektirirdi.

Denizyolu, kanal ve karayolu tasimaciligi problemleri, mallar agisindan hiz, giivenilirlik,
giivenlik ve yiiksek tasima kapasitesi saglayabilecek yeni bir ulasim yolu gerektiriyordu

(Connor & Schmid, 2012).

18. ylizyllda meydana gelen Fransiz ihtilali sonrasinda gerceklesen Sanayi Devrimi ilk

olarak Avrupa’yr daha sonra tiim Diinya’y1 etkisi altina almistir. Mekanik arag-gereclerle
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iiretim saglayan tesisler, Sanayi Devrimi ile makine ile tanismislardir. Himaye altinda
bulunan devletlerden saglanan hammaddeler ile ¢ok az bir zaman iginde iirlinler elde
edilerek, pazar arayisina gegilmistir. Ancak o donemde su yolu tagimaciligini kullanan
Avrupa, bu tagima sisteminin {liretim asamasinda getirdigi maliyet ve siirenin uzun olmasi
sebebinden otlirii endiistrilesmenin hizina yetisme konusunda zorluklar ile karsilagmistir

(Basar & Erdogan, 2009).
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Resim 2.2. Liverpool-Manchester aras1 ilk demiryollar1 (URL-11)

Bugiinkii anlamiyla ilk demiryolu sistemi, 19. Yiizyilin ilk ¢eyreginde Richard Trevithick
tarafindan, Biiyiik Britanya’da tanitildi (Basar & Erdogan, 2009). Demiryolu teknolojisi
Britanya’dan diger iilkelere hizlica yayildi (Burman & Stratton, 1997). Ilk yiik demiryolu
hatt1 1825'te Stockton ve Darlington arasinda agildi. Bu demiryolu hatti George Stephenson
tarafindan dokme demir raylar ile insa edilerek sadece yiik tasimaciligi i¢in, at veya
lokomotiflerle kullamma sunuldu. ilk yolcu demiryolu hatti 1830 yilinda Liverpool-

Manchester arasinda agildi ve bu hat da yiik tasimaciligi i¢in kullanildi (Thorne, 2001).

19.yiizyilda demiryolu istasyonlari insa edildiklerinde iki 6nemli parametreden olusuyordu.
Bunlar, tren hangar1 ve ekli bina, yani tren istasyonu; her biri kendi mimari 6zelliklerini
gerektiriyordu. Tren hangari, ilk 6nce iscileri koruyan endiistriyel bir alan yaratmak i¢in insa
edildi. Bu hangar ayrica yolcular1 korumak icinde kullanildi (Thorne, 2001). Istasyon binasi
olarak da adlandirilan eklenmis bina, yolcular igin tasarlanarak, demiryolu hatlari ile sehir
arasinda bir gegit oldu (Ferrarini, 2005). Istasyon binasinin iginde bilet giseleri, demiryolu
yonetim ofisleri, ¢alisan ofisleri, bekleme salonlar1 ve yolcular igin bazi alanlar bulunuyordu.
Istasyon binasi, ray tipine bagli olarak demiryolu hattinin bir tarafinda veya her iki tarafinda
bulunabiliyordu (Thorne, 2001). Istasyon binasi, sehir ve demiryolu hatt1 arasinda bir sinir
olarak ifade bulabilmektedir (Ferrarini, 2005).
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Resim 2.3. Diinya’nin ilk demiryolu istasyonu (Crown Street Istasyonu) (URL-12)

Matthias Dingjan (2014) “A Railway Station As A Public Space- The Case of Tokyo” adli
calismasinda istasyonlarin fonksiyonlarini ve kamusal alan olma 6zelliklerini su sekilde
incelemektedir: Tren istasyonlari demiryolu gelisimi baslangicinda mallart ve yolcularin
aktarimini ve yakit ikmalinin yapildigi mekanlar olarak islevlendirilirken, demiryollarinin
gelisimi ile birlikte bir yerden bir yere gitmenin ve yakit ikmal yeri olmanin Gtesinde
gelistiler ve farkli amaclar i¢in de kullanilmaya baslandilar. Bu gelisme ile birlikte tren
istasyonlarinin temel fonksiyonlarinin ne oldugunu tanimlamak miimkiin olmaktadir.
Istasyonlarin islevleri; ilk islevi bir baglanma alan1 ve ulasim ag1 olmak, ikinci islevi aktarim
noktas1 olmak, {iglincii islevi ticari kullanim mekéan1 olmak, dordiincii islevi kamusal alan

olmak, besinci ve son islevi ise kente ve ¢evreye kimlik kazandirmak olarak siralanmaktadir.

Demiryollar1 genel olarak kentin temelini olusturma 6zelligine sahiptir. Demiryollarinin
gelisimi ile iilkelerin gelismeleri dogru orantili olarak ilerlemektedir. 19.yiizyilda ve 20.
ylizy1l baglarinda trenler buhar motorlari ile sadece bir yerden bir yere belirli mesafelerde
gidebilmekteydi (200 mil/ yaklasik 320 km). Bu sebeple tren istasyonlar1 yakit ikmali igin
cogaldi. Bu istasyonlarin bakim ve onarimi i¢in insan giiciine ihtiyaci vardi ve bu sebepler
dahilinde kasabalar da kurulmaya baslamistir. Yolcular trenlerin gelisimi ile yeni yerler
kesfetmek icin yolculuk etmeye basladi ve istasyonlar disariya agilan bir kap1 gdrmeye
bagladi. Tren yollar1 sadece kiiclik kasaba ve sehirler arasinda degil diinya ile baglanti
gorevini Ustlenmis bulunmaktadir. Dolasima katilan yolcu sayisinin teknolojinin ve
ihtiyaclarin gelismesi ile artmasiyla trenlerin gelisimi de hizlandi bu da hizlanma ile birlikte

istasyonlarin gelisimi ve fonksiyonlarmin artirilmasinda etken de olmaktadir. Istasyonlar bu
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gelismeler ile birlikte tasarimlarina otelleri, magazalari, eglence mekanlarini, kamusal
alanlar1 ve parklar1 da eklemis olmaktadir. Demiryolu istasyonlar1 bu gelisimleri birlikte
sosyal etkilesimin saglandigi merkezler durumunda bulunmaktadir. Yolcu bekleyen,
ugurlayan aileler, arkadaslar, magazalar1 ziyaret edenler, aligveris yapan kisiler gibi...
Diinyanin pek ¢ok yerinde istasyonlarin biiyiikliikleri gelismelerin ve teknolojinin ilerlemesi
ile birlikte icine ¢esitli fonksiyonlar1 ekleyerek artis gdstermektedir. Istasyonlar artik sadece
seyahat etmek i¢in degil ayn1 zamanda sosyal etkilesim ile kullanilmaya baslanmaktadir

(Dingjan, 2014).

Ewa Maria Kido (2014) “Stations for People — Recent Developments in Railway Station
Design” adli ¢alismasinda tren yolu istasyonlarinin 1980°lerden bu yana olan gelisimini ve
istasyon, gar, terminal tasarimindaki son trendleri, estetik, fonksiyon, form gibi baslica
ozellikleri su sekilde incelemektedir: Ulasim fonksiyonu (erisebilirlik, bilgi isaretleri, ana
terminal bilesenlerinin kalitesi (yap1 yapim kalitesi, girig kalitesi, bekleme salonlar1 kalitesi,
platform kalitesi)), ticari fonksiyon (diikkanlar, reklamlar), kiiltiirel fonksiyon (kamu, sanat)
ve estetik ile ilgili olarak c¢esitli kriterleri (boyut, 6l¢ek, oran, form, alan, gorsel yogunluk,
151k, renk, doku, hareketi ritim gibi) terminal mimarisi baglaminda tartismaktadir. Son yirmi
yilda sehirlerin yeniden sekillenmesinde ve YHT aginin gelistirilmesine cevap vermesi i¢in
insa edilmis etkileyici biliylik boyutlardaki terminallerin gelisimi goriilmektedir. Genellikle
hava terminallerine benzeyen mevcut ¢ok fonksiyonlu demiryolu terminalleri Onceki
donemlerden farkli olarak ¢esitli fonksiyonlara cevap verecek sekilde tasarlanmalidir. Yeni
cagin demiryolu terminalleri havaalani terminallerine, diger rayli sistemlere, otobiislere,
metro vb. ulasim aglarina erisim saglayarak, otellere, aligveris merkezlerine, isletmelere ev
sahipligi yapmaktadir. Bu baglamda kentin yeni kentsel mekéan1 ve ticari merkezi haline
gelmektedir. Gliniimiiz tikketim ¢aginda terminaller, son yillarda gerceklestirilen tamamen
modern tesisleri ve ayrica yenilenmis ya da tarihi istasyonlar1 da icermektedir. Cagimizda
sehrin biiylik cogunlugundan goriiniir halde bulunan bu mimari-miihendislik yapilar1 estetik
kaygilar icinde bulunmalidir. Bu nedenle yapilar genellikle yapisal gerekliliklerinin yani sira
estetik gereklilikleri de yerine getirmektedir. Demiryolu terminalleri ayrica insanlar igin
tasarlanmig ve terminallerde kendilerini rahat hissetmeleri saglanan yapilar olarak ifade
edilmektedir. Demiryollarinin estetigi, planlamasi, diizeni, detaylar1 ve kapsami baglaminda
terminalin i¢ ve dis ¢evresi, yapi mimarisi, mithendislik ¢6ziimii ve ulasim fonksiyonu

arasindaki denge demiryolu mimarisi estetik kriteri olarak tanimlamaktadir (Kido, 2014).
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Diinyada mimarlar tarafindan “yeni kentsel ¢ekirdek olarak tasarlanan” yeni ve iyilestirilmis
biiyiik sehir terminalleri bulunmaktadir. Insanlar i¢in terminaller hem modern binalar hem
de gelistirilmis ya da korunmus tarihi binalar olarak zengin estetik ve kiiltiirel degerlere

sahip 6nemli peyzaj 6gelerdir (Kido, 2014).

Edwards (1997) terminal tasarimindaki ana kriterlerini su sekilde agiklamaktadir:

-D1s Sirkiilasyon: Terminale ana yaklasim, hareketlerin ayrilmasi, bilet holii, bekleme
alanlar1, peronlar arasindaki sirkiilasyon devamliligi saglanmalidir. Bu terminal yapisinin
kalitesini yansitir.

-Bilet holleri: Genis, konforlu, kolay ve rahat kullanilabilir olmalidir.

-Ticari Mekanlar: Iyi dengelenmis, uygun alanlarda diizenlenmis, toplanma alanlarinda
hareketlerin devamliligini sekteye ugratmayan bir tasarima sahip olmalidir.

-Bekleme Alanlari: Seyahat dncesinde ve sirasinda rahatlamak i¢in kullanilan, donanimli
koltuklara, tren kalkig-varig saatlerini igeren monitorlere, saat, ¢cop kutulari, telefonlar,
seslendirme sistemlerine ve diger donanimlara sahip olmalidir.

-Platform {ist oOrtiisii: Su ve dis etkenlerden koruma saglayan camli catilar, terminale ayirt
edici goriintii saglayabilmektedir.

-Tuvaletler: Dogal aydinlatma ve havalandirma ile kullanilabilmektedir.

-Engellilere uygun erisim: Asansorler, uygun dosemeye sahip rampalar, yon isaret ve
isaretcileri, merdivenler i¢in ilave tirabzanlar, 6zel biletler, masalar, telefonlar ve tuvaletler
tasarima dahil edilmelidir.

-Bilgi Levhalari: Sesli duyurularla, tren hareketlerini gosteren monitdr ve posterler ile bilgi
paylagimi yapilmalidir. Bu paylasimlar istasyon girisine yakin, toplanma alanlarinda ve

platformlarda bulunmalidir.

Farkli zamanlarda farkli alanlardaki birgok insan bir demiryolu terminalinin nasil olmasi
gerektigini tartismistir. Insanlarin goriis ve bakis agilarina bagli olarak, demiryolu
terminalinin nasil goriindiigii ilke ve yapildig1 tarihe gore cesitli degisiklikler
gostermektedir. Bir terminalde temel olarak bilet holii, bekleme alani, sirkiilasyon alanlar1
ve peronlar, gecis alanlar1 yer alir. Ek diger unsurlar ise tuvaletler, magazalar, restoranlar,
isaretler, yolcu yonlendirme ekipmanlari, ofisler sinyal kutular1 gibi tesisler yer alir.
Istasyonlardaki ek tesisler i¢in iki egilim vardir. Birincisi kentsel terminal binalar1 giderek
bir terminal kompleksi haline gelirken, ikinci egilimde ise terminallerin yerel kamu ile

tesisleri ile birlikte insa edilmesidir. Ek tesisler: restoranlar, barlar, oteller, gazete-dergi
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standlar1, posta ve telefon hizmetleri, doviz biirolar1, hediyelik esya diikkanlari, eczaneler

gibidir (Takashi, 1995).

Ulasim ve kentlerin siirdiiriilebilir gelisimi, ulasim aglarimin birbiri ile olan entegrasyonu,
demiryolu trafiginin roénesansi son on yilda ¢ok sayida tren istasyonu/ terminali inga
edilmesine yol agmustir. Onemli demiryolu terminallerinin insasinda son zamanlarda
yasanan olumlu deneyim kentsel gelisim agisindan gelisim gostermektedir. Terminaller,
kent sokusunda 6nemli yerlerdedir, sehirlerin mega yapilar1 ve genis insan akini saglayan
trafik diigiimleridir. Tiim sehrin karakterini ve gelisimini belirleyen ¢esitli hizmetler ve
tesisler iginde bolca bulunmaktadir. Sehir terminallerinin en biiylik avantaji merkezi
konumlari, yolcular i¢in kolay erisimi, ulasim aglarinin hizli degismesi ve goriiniimleri

bakimindan sehrin kendine 6zgii gorsel bir kimlik olusturmasidir (Stevanovi¢ & Stevanovic,

2014).

Terminaller temel olarak ulagim aginin diigiim noktas1 durumundadir. Gelecekte terminaller,
yeni toplum ve kiiltiirii icin mekanlar iiretecek alanlar olarak beklenmektedir. Sanayilesmis
ve gelismekte olan iilkelerde, her tilkenin farkli gelisim ve kosullarini anlayarak daha esnek
terminaller olusturmak bu baglamda 6nemlidir. Gelecekteki terminaller icin c¢ok islevli,
insan dostu, eglenceli, topluluk ve bilgi merkezi gibi anahtar kelimeler kullanilmaktadir. Bu
alanda uzman kisiler ve elestirmenler terminallerin artik terminale benzemediginden sikayet
etmektedir. Bu nedenle simdi karsimiza ¢ikan yeni gérev her toplum i¢in en uygun olan
“istasyon-benzeri” yapilarin 6zelliklerini bagarmanin yollarin1 bulmaktir (Takashi, 1995).
Terminal yapilarin tasarlamak, terminal binasinin mimari seklini tasarlamaktan daha ote,
terminalin mevcut kentsel yapiya ve sehrin mevcut kentsel alanlarina nasil entegre edildigine

dikkat etmek gerekmektedir (Kusumo, 2007).

Teknik anlamda terminaller, ziyaretgilerin yolculuga iligskin fiziksel ve rutin ihtiyaglarinin
giderdigi alanlardir. iletisimsel baglamda ise terminaller, genellikle o iilkeye ya da sehre
gelen yolcunun s6z konusu destinasyon ile ilk karsilasma noktas1 ya da son izlenim yeri

olarak ifade edilmektedir (Kazda, 2000).

Elgilin ve arkadaslarina (2013) gore, sehir ya da iilkelerin yerel kiiltiirlerine 6zgii mekanlar
terminalleridir.  Yolcularin seyahatlerinden oOnce vakit gecirdikleri, ihtiyaglarini

karsiladiklar1 ve diger ulasim araglar1 ile baglantilarin1 kurduklar1 terminal yapilar1 artik
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sadece mekanik bir anlam ifade etmekten &te Sosyal bir alana doniismiislerdir. Ozellikle 80°1i

yillardan sonra terminaller tiiketim tutkusunun da etkisi ile ticarilegsmektedir.

Giiniimiizde uluslararasi terminaller “yaratilmis birer mekan” (Urry), “gorsel tiikketimin diis
peyzajlar” (Zukin) olarak giiniimiiz diinyasinda yerini almaktadir (Elgiin et al., 2013).
Tiiketim ¢ag1 terminal yapilarina bakildiginda, mekanlarin sadece ulagim aginin odagini
olusturmak amaci soniik konuma gelmektedir. Bu mekanlar artik birer tiiketim mekanidir,
insanlar bu mekanlara gelerek vakit degerlendirip, mutlu olmaktadirlar. Terminaller ger¢ek
islevinin disinda biinyesinde marketleri, kafeleri, ofisleri bekleme salonlarini, ibadet
yerlerini, restoranlar1 bulundurur konuma gelmektedir. Diinya’nin farkli yerlerinde son on
bes yil icinde yapimi gerceklestirilmis 21. Yiizyil tilketim ¢agi terminallerine pek ¢cok 6rnek
terminal bulunmaktadir. Bunlardan bazilari; Birmingham New Street Istasyonu, Berlin
Merkez Tren Istasyonu, Hong Kong West Kowloon Istasyonu, Astana Tren Istasyonu,
Haramain Yiiksek Hizl1 Tren Istasyonu vb. érnekler, bulunduklar1 bolgenin en yogun tren
istasyonlarindan biri olmalarindan, son 15 yil icinde yenilenmis ya da yapimlarinin
tamamlanmis olmasindan, hizli trenlere hizmet verebilmelerinden, biiytikliikleri ve formlar
bakimindan ilgi ¢ekici, merak uyandirici olmalarina dikkat edilerek diger 6rnekler arasindan

sec¢ilmistir.

Birmingham New Street Istasyonu

Y Ry |
T T

Resim 2.4. Birmingham New Street istasyonu (URL-13)
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Birmingham New Street Istasyonu, Eijo, Fernandez-Abascal, Valla, Trenner, Franzolini,
Fernandez, Kim, Sagredo, Sato, Sperbund, Paegle, Jewson, Sato, Tavora’dan olusan tasarim

ekibi tarafindan 2015 senesinde Birmingham, Ingiltere’de projelendirilmistir (URL-13).

91 500 metrekare alana sahip olan Birmingham New Street Istasyonu, bir izlenim yaratmak
yerine, binanin islevini ve Birmingham sehrinin tam merkezindeki konumunun karakterini
halka aktarabilecek ikonik bir mimari sunmayir amaglamaktadir. Bu amagla binada
demiryolu temasmnin hareketli dogasina atifta bulunulmustur. Hareketin olusturdugu
geometriler ve ortaya ¢ikan alginin carpitilmasi, projenin mimari dili i¢in ilham olmustur.
Tasarimda ayni zamanda istasyonun kentsel peyzajinda belirli alanlar 6zel olarak

yansitilarak, istasyonun cevresindeki kentsel alanlarin algilanmasinin tetiklenmesi de

amaglanmaktadir (URL-13).

Resim 2.6. Birmingham New Street Istasyonu yeni hali (URL-13)
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Istasyon giinliik 170 000 yolcu kapasitesi ve daha biiyiik, daha iyi, daha parlak slogani ile
sehirde ekonomik biiylimenin yaninda yenilenmeyi de tesvik ederek biiyiik bir aligveris ve
ulagim merkezine doniistiiriilmiistiir. Yeni istasyonun ilk yaris1 2013’te tamamlanirken, tam

iyilestirme 2015 yilinda tamamlanmistir. (URL-14).

Berlin Merkez Tren Istasyonu

Resim 2.7. Berlin Merkez Tren Istasyonu dis goriiniis (URL-15)

Berlin Merkez Tren Gari, ilk olarak 1871 yilinda insa edildi. ikinci Diinya Savasina kadar
onemli bir yere sahip olan istasyon Almanya’nin ikiye boliinmesiyle islevini kaybederek
1952 yilinda yikilarak ortadan kaldirildi. Ulkenin birlesmesiyle merkez gari ihtiyaci dogunca
yeniden yapimina baslanan istasyon von Gerkan, Marg ve ekibi tarafindan 2006 yilinda
projelendirilmistir (URL-16).

Toplam 175 000 metrekare alana, 100 000 metre kare yerlesme alanina sahip olan istasyon,
sehir gevresinde bulunan demiryolu hattin1 vurgulama ana prensibi ile tasarlanmigtir. Mimari
acidan iki ters L biciminde olusturulmus ofis binasi ve filigran cam ¢at1 yorumlanmistir
(URL-15). Istasyon giinliik yaklasik 300 000 yolcu kapasitesiyle Avrupa’nin en biiyiik ve

en modern istasyonu olma sloganiyla hizmet vermektedir (URL-17).
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Resim 2.8. Berlin Merkez Tren Istasyonu i¢ goriiniis (URL-15)

Hong Kong West Kowloon Istasyonu

Resim 2.9. Hong Kong West Kowloon Istasyonu dis goriiniis (URL-18)

Aedas tarafindan tasarlanan istasyon binasi1 2018 yi1linda Hong Kong’da projelendirilmistir.
Toplam 400 000 metrekare alana sahip istasyon, 58 797 metrekare yerlesme sahiptir.
Tamamen faaliyete gectiginde diinyanin en biiyiik ve en yogun istasyonlarindan biri olmast

hedeflenmektedir (URL-18).

Giinliik 80 100 yolcuya hizmet verebilecek kapasitede olan istasyonun mimarisi (URL-19),
aciklig1 ve insan odakli kapsayici tasarimi ile kente parlak, heyecan verici bir gelecek
sunmayt hedeflemektedir. Ayrica 3 hektar yesil alaniyla ‘yesil plaza’ olarak da
tanitilmaktadir. D1s ¢at1 diizlemi girise dogru yonelim saglarken, ¢at1 kismi gokyiiziine dogru

hareket eder (URL-18).
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Resim 2.10. Hong Kong West Kowloon Istasyonu yesil alan iist kotu (URL-18)

Cin yetkilileri, istasyonun Hong Kong ve diger kentler arasindaki ticari ve Kkiiltiirel
degisimleri tesvik edecegini ve Hong Kong’un ulagim merkezi olarak statiisiinii artiracagini

ifade etmektedir (URL-19).

Resim 2.11. Hong Kong West Kowloon Istasyonu i¢ goriiniis (URL-19)

Astana Tren Istasyonu

Tabanlioglu Mimarlik tarafindan tasarlanan proje 2017 de Astana’da projelendirilmistir.
Toplam 110 000 metrekare alana sahip olan istasyon, Astana kentinin uyumlu gelismesine
entegre olacak sekilde tasarlanmistir. Proje tasarimi, kentsel tasarim konseptiyle tiim kent
sakinleri i¢in giivenli, konforlu ve kolay erisilebilir olmasinin yaninda kentlinin mutlulugunu

hedef edinen bir tasarim olarak karsimiza ¢ikmaktadir (URL-21).
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Resim 2.12. Astana Tren istasyonu dis gériiniis (URL-22)

Giinde 35 000 yolcu kapasiteli tren istasyonu ilk asamada 18 000 yolcuya hizmet verecek
sekilde kullanima agilmistir. Yaya sirkiilasyonun 6n plana ¢ikarildigir projede, disardan
bakildiginda yalnizca bir istasyon yapis1 olmaktan ¢ok bulusma merkezi, kentliyi ¢cagirici ve
toplayict bir mekan olmasi hedeflenmektedir. Ayni zamanda tasariminda bulunan ticari
alanlart ile her tiirli yeme-igme, aligveris ve ticari etkinliklere hizmet vermektedir. Bu
baglamda tren istasyonu, yalnizca bir ulagim ve transfer alan1 olmaktan ziyade kentlinin

glinliik hayatinda yer almay1 hedeflemektedir (URL-22).
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Resim 2.13. Astana Tren Istasyonu i¢ goriiniis (URL-22)
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Haramain Yiiksek Hizli Tren Istasyonu

Resim 2.14. Haramain Yiiksek Hizli Tren Istasyonu dis goriiniis (URL-23)

Foster ve ekibi tarafindan tasarlanan istasyon 2019 yilinda kapilarina kullanima agmustir.
Yaklasgik 460 000 metrekare alana sahip olan istasyon Suudi Arabistan’da hizmet
vermektedir. Saatte 20 000 yolcuya hizmet verebilecek sekilde tasarlanan istasyon,
stirdiiriilebilirlik temas1 ile giindiiz sicagindan korunmali sekilde o6zel teknolojiler
kullanilarak ~projelendirilmistir. Istasyon icinde hava sicakligi kademeli sekilde
derecelendirilmektedir. Istasyon cephesini saran dzel cam levhalar ile 1s1 dengesi korunurken

ayni zamanda giin 1g181inda da fayda saglanmaktadir (URL-23).

Resim 2.15. Haramain Yiiksek Hizli Tren Istasyonu i¢ goriiniis (URL-23)
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Tasarimi1 daha verimli hale getirebilmek i¢in modiiler ¢at1 detay ¢ift islevli kullanilmaktadir.
Islam mimarisine atif yapan ¢at1 detay1 ayn1 zamanda bina hizmetleri ve yagmur suyu drenajt

icin hayati 6nem tasimaktadir (URL-24).

2.9. Literatiir Boliim Degerlendirmesi

Tiiketim, insanligin dogumunda 6liimiine kadar yasaminda vazgegemeyecegi bir eylemdir.
Tiiketim hayatin her alaninda bulunmaktadir ve tiikketim toplumunun bir bireyi olma yetisi
kisilere dogrudan yiiklenmektedir. Tiiketici bireyler, ihtiyaglarini karsilamak, isteklerini ve
arzularimi yerine getirmek i¢in metalar1 satin alan ya da alma durumunda olan kisi olarak

aciklanmaktadir.

18.yiizyildan itibaren sanayide yasanan gelismeler, tiretim- tiiketim birlikteliginin bi¢iminde
degisiklige sebep olmaktadir. Toplumun tarimdan sanayiye yonelmesiyle birlikte yagsanan
gelismeler ve degismeler ekonomik, kiiltiirel yapiyr ve toplum yapisini etkilemektedir.
Giindelik hayatin isleyis bi¢imi, kosullari, deger yargilar1 yasanan degisimlerden,
gelismelerden ve doniisiimlerden etkilenmektedir. Yasanan degisimlerin olusturdugu
toplum yapisi tikketim toplumu olarak ele alinmaktadir. Tiiketim toplumunda bireyler sadece
ithtiyaclarim1 gidermek i¢in degil, statii edinme, eglenme, sosyal siiflarda yer alma, bos
vakitlerini degerlendirme, kendini diger fertlere ifade etme, tatmin duygusu yasamak ve
toplum tarafindan kabul gorebilmek igin tiiketmektedir. Tiiketim, toplumda gerekli
islevinden uzaklasarak birtakim gostergelerin, simgelerin, sembollerin, mekanlarin,
konumlarin, metalarin tiiketilmesi anlamini tasir vaziyette bulunmaktadir. Toplumsal
alanlar etkileyen biitiin degisimler ile birlikte giindelik yasam ¢ercevesinin estetik, sosyal,

kiilttirel degerler ile birlestirilmesi sonucunda gorsel tiiketim kavrami ortaya ¢ikmaktadir.

Toplumun gosterge degerlerinin tiiketilmesi ile yayginlasan gorsel tiiketim kavramindaki
artisin sebebi olarak; glinlimiiz toplumunda aligveris merkezlerinin, kafelerin, restoranlarin
yani iirlin ya da hizmet satin alinabilen mekanlarin bu derece fazla olmasi gosterilmektedir.
Hem gorsel tiiketimin yapildigi mekanlar hem de gorsel olarak tiiketilen mekanlar daha
tasarlanirken, kullanicilarin yani tiiketici bireylerin yonlendirilmeleri gergeklestirilmektedir.
Tiiketim toplumunda ihtiyaclarin karsilanmasi ana amag¢ olmaktan ¢ikmis ve gostergeler,
reklamlar, simgeler vb. yonlendirmeler ile devamli olarak bireylerde tiiketme giidiisii

uyandirilmaktadir.
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Sanayi devriminden 6nce kamu hayati tiretim odakli islerken, sanayi devriminden sonra
gelisen kapitalizmin etkisi g¢ercevesinde tiilketim odakli sekillenen yasam tarzlarinin,
toplumsal hayat1 eglence sektorii ile biitiinlestirdigi goriilmektedir. Degisen yasam tarzlari
ile birlikte kamu hayatinin devamliligin1 saglayan mekanlarin da degisimi s6z konusu
olmaktadir. Kapitalizmin gelisimiyle birlikte ortaya ¢ikan kitlesel iiretim ve tliketim,
toplumun ekonomik, kiiltiirel ve sosyal etkilerin yaninda mekanlar1 da etkilemektedir.

Tiiketim toplumunda kullanilan mekanlar tiiketim nesnesi haline getirilmektedir.

Kapitalizmin yayginlasmasi ve kiiresellesme ile benimsenen yeni hayat tarzlari daha
gorkemli, ilgi ¢ekici ve ¢ok fonksiyonlu mekanlara olan ilginin ve talebin artmasina sebep
olmaktadir. Tercih edilen mekan bi¢imleri yeni bir mekansallasma bigimi ortaya
¢ikarmaktadir. Bu gorkemli ve ilgi ¢ekici olmak iizerine tasarlanmis mekanlar, kent ile
kurulan iligki aglarin1 yeniden diizenlemektedir. Tarihte kentlerin kurulmasi ile birlikte
baslayan siire¢ iginde, kenti olusturan kent pargalari da yasanan degisim ve doniisiimden
etkilenmektedir. Ekonomik, sosyal, kiiltiirel etkilesimler donemsel karakterlerine goére
mekanlar ve bireyler arasindaki iligkiyi tamamlayarak toplumsal yapinin olusmasinm
saglamaktadir. Giiniimiizde tiikketim nesnesi haline gelmis mekanlar, donemin gerektirdigi
durumlara gore sekillenip, kentin birey ve toplumun donemsel siireg iliskinin olusmasinda

etkili olmaktadir.

Yasanan degisimlerin diger tiim alanlar birlikte mekénlara yansimasi ile birlikte mimarlik
alan1 da biitiin bu degisimlerden etkilenmektedir. Mimarlik alan1 toplumdan, dénemden,
insanlardan bagimsiz olarak uygulanabilecek bir alan degildir. Caginin kiiltiirel, sosyal,

ekonomik, tarihi yapisini i¢inde barindirarak ¢aginin 6zelliklerini yansitmaktadir.

Kiiresellesmenin etkisinin artmasi ile kent anitlar1 olarak kullanilan yapilarin toplumlarin
kiiltiirleri, tarihleri ve sosyal hayatlar1 lizerinde etkisi yadsinamaz hale gelmektedir.
Giliniimiiz tiikketim ¢aginda ikonik yapilar olarak isim bulan bu yapilar mimari diinya
literatiiriinde oldukga ilgi ¢ekmektedir. Son zamanlarda teknolojinin gelismesiyle birlikte
artan bu gorkemli ve ilgi cekici ikonik yapilar kent ve kent parcalar: lizerindeki etkisini
gostermektedir. Tkonik yapilar giiniimiizde opera binasi olarak karsimiza ¢ikabilirken bazen

bir aligveris merkezi ya da bir havalimani terminali olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
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21 yiizyilda teknolojinin ilerlemesiyle birlikte insanlar artik diinyanin bir ucundan diger
ucuna daha kolay ve daha ekonomik ulasabilmektedir. Bu durumun sonucunda ulasim
yapilarinin kullanici sayisi glinden giline artis géstermektedir. Buna bagli olarak ulasim
yapilarinin ihtiya¢ programlar1 ve biiyiikliiklerinde degisimler meydana gelmektedir.
Havalimanlari, garlar, terminal yapilari tiikketim ¢aginin gerektirdigi sekilde tiikketim toplumu
memnuniyeti {izerine sadece yolcu gidig-gelis islevinin disinda birer aligveris merkezine
dontstiiriilmektedir. Bu yasanan doniisiim ile birlikte ulasim yapilar1 sadece yolcuya hizmet
yerine yolcular, terminal galisanlari, yolcu yakinlari ve diger toplum bireyleri i¢in de bir

tilketim merkezi haline gelmektedir.

Calisma kapsaminda yapilan genis ¢apl literatiir taramasi sonucunda; tiikketim kavraminin
ortaya cikis ve degisim siireci, popiiler kiiltir ve modernizm kavramlarinin tiiketim
kavramini tizerindeki etkisi, tiilketimin kente ve bireylere olan etkileri, imaj ve ikon
kavramlariin tanimlari, mekan-yer-yersizlesme kavramlarina, tiiketim mekanlarinin ortaya
cikis siireci ve mekanin tiikketilmesi, degistirilmesi ve degerlerinin neler oldugu, tiiketim ¢agi

mimari yapilari ve terminal yapilarinin 6zellikleri agiklanmaktadir.

Diinya’nin farkli yerlerinde son on bes y1l iginde yapimi gerceklestirilmis 21. yiizyil tiiketim
¢ag1 terminallerine 6rnek verilen Birmingham New Street Istasyonu, Berlin Merkez Tren
Istasyonu, Hong Kong West Kowloon Istasyonu, Astana Tren Istasyonu, Haramain Yiiksek
Hizli Tren Istasyonu bulunduklar1 blgenin en yogun tren istasyonlardan biri olarak, ilgi
cekici ve merak uyandirict formlar ile dikkat ¢ekmektedir. Bu demiryolu terminallerinin
genellikle insan ve kent odakli tasarimlari, glinlimiiz 21. yiizyil son teknolojileri kullanilarak
projelendirilmistir. Yapilarda kullanilan yogun cam ve celik detaylar1 goze ¢carpmaktadir.
Cevresel stirdiiriilebilirlik prensipleri dikkate alinarak, giin 15181 kullanim1 ve 1s1 korunumuna

dikkat edilmektedir.
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3. ALAN CALISMASI

3.1. Ankara Yiiksek Hizh Tren Gari i¢in Degerlendirme Cercevesinin Belirlenmesi

Debord’a (1996) gore, tilketim ¢agimizda bir yasam tarzi haline gelerek, kendi koydugu
kurallar1 ve yonlendirme sekilleri ile bireyleri ve toplumlar etkisi altina alarak tiiketim giin

gectikce bir gosteri haline gelmektedir.

Tiiketim kiiltiiriintin kiiresellesme ile tiim diinyaya yayilmasi ile kent ve kent parcalarinda
degisimler meydana gelmektedir. Bu degisimlerin baslica etkiledigi mimarlik {iriinleri ise,
yeni kent bigimlerinin olusmasinda etkili olmaktadir. Mimarlik Triinleri tiikketimin
heveslendirildigi birer dekor ve tiikketim nesnesi olarak yeni sistemde yerini almaktadir

(Akbalik, 2004).

Kiiresellesme, tim diger alanlarda oldugu gibi mimarlik alaninda da degismelere ve
gelismelere neden olmaktadir. Kent ve kent mekanlarin 6n planda ¢ikarilmasiyla birlikte
mimarlik tiriinlerinden beklenen 6zellikler ve mimari tasarim stratejileri degismektedir. Kent
aktorlerinin, kentlerin kiiresel diinya ortamindaki rekabetleri i¢in mimari tirtinleri kullanarak
fayda saglamay1 amac edindigi griilmektedir. Ozellikle son yillarda anitsal yapilarin toplum
ve kiiltiir iizerindeki giicii ve etkisi tekrar kullanilmaya baslanmaktadir. Giinbegiin sayisi ve
popiilaritesi artan ikonik yapilar, birbirinden farkli ilgi ¢ekici ve merak uyandiric
formlariyla, kiiresel kentlerin rekabet ortamindaki kimlik arayisinda en ¢ok tercih edilen
mimari iirlinlere doniismektedir (Yargic, 2009). Kent aktorleri, mimar/ tasarim ekibi, isveren
ve yiiklenici, kullanici olmak {izere {i¢ grupta incelenmektedir. Yaratan, iireten ve kullanan
durumunda olan aktérler olmadan higbir nesnenin bir varolus kazanamayacagi, varolusunun
devamliligin1 saglayamayacagi ve varolusunu doniistiiremeyecegi ifade edilmektedir. Her
bir aktor farkli asamalarda 6nemli paylara ve rollere sahiptir. Bu roller bilinmeden elestirilen
nesne tam anlamiyla anlasilmamanin yani sira nesnede gézlemlenen dgeler dogru sebep ve

kisilere baglanamamaktadir (Ding Kalayci, 2015).

Kiiresellesme ile birlikte yasanan degisim ve gelismelerin mimarhik alaninda ki ve

uriinlerindeki etkilerini Giirel su sekilde ifade etmektedir:
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Gosteri ve etkileme degeri yliksek, heykelsi formlar ve yeni mekan anlayisi ile ikonik
ozellikli yapilarin kentte, toplumda ve medyatik bellekte yer edinme yarisinda olduklar
gozlenmektedir. Kent imajinin baskin dgeleri olmaya baslayan ikonik yapilar; kentlerin
yeni ¢ekim alanlari olusturma siirecinde de birer arag olarak ortaya ¢ikmaktadirlar (Giirel,
2008).

Cagimiz tiikketim toplumu, her zaman belirli bir manaya sahip olan ve manaya bagli olarak
degisim geciren iriin ve hizmetlere yonelmektedir. Toplum, liriinleri etkiledigi kadar
kentleri de etkileyerek, diger kentlerden farkli bir imaj ve kimlik edinmeye, “marka kent”
olmaya zorlamaktadir. Kisacasi kentler, kiiresel rekabete dahil olabilmek i¢in markalasma

yaris1 igerisindedirler (Birol Ozerk & Akgiin Yiiksekli, 2011).

Son yirmi yilda yasanan degisime ve gelismeler ile kentlerde meydana gelen yeni
sekillenmeler ve demiryolu aginin bir ronesans donemi gecirmesiyle, devasa boyutlarda,
cogunlukla havalimani terminallerini andiran, pek ¢ok farkli islevi tasariminda bulunduran
terminal yapilar1 ortaya ¢ikmaktadir. Tiiketim ¢agi demiryolu terminalleri, diger ulasim
aglarma erigim saglar nitelikte olup, tasariminda otelleri, isletmeleri, aligveris merkezlerini,
kamusal alanlar1 ve ayrica tarihi ya da yenilenmis gar yapilarin1 bulundurabilmektedir. Bu
baglamda yeni tiiketim c¢agi terminal yapilar1 kent i¢in yeni kamusal alan olurken ayni

zamanda bir ticaret merkezi haline getirilmektedir (Kido, 2014).

Tiiketim ve toplumunun ekonomik, sosyal, kiiltiirel etkilerinin yaninda bireylere, topluma
dolayistyla mekanlara ve kentlere olan etkilerinden s6z edilmistir. Bu bilgiler dogrultusunda
“arttk mekanin kendisi de tiretilen ve tiiketilen diger tiikketim nesneleri gibi ticari bir ‘meta’

ya doniismistiir” (Vural, 2005).

Bu durum ozellikle iilkemizde yapimlari yeni baslayan ve devam eden demiryolu
terminalleri lizerinde etkisini gostermektedir. Demiryolu terminalleri artik sadece ana islevi
olan ulagimi gerceklestirmenin yaninda; i¢inde pek c¢ok ticari mekani bulundurarak devasa
boyutlardaki birer ticaret merkezi haline getirilmislerdir. Bu baglamlarda iizerlerine
yiiklenen ticaret iglevleri ve tiikketim toplumunun yonlendirmeleriyle kurgulanan demiryolu
terminal yapilari, tiiketim ¢agi mimari tirlinlerinin en 1yi mekansal drneklerinden biri olarak

ortaya ¢ikmaktadirlar.



Cizelge 3.1. Tez arastirma modeli

Degerlendirme Cergevesinin Belirlenmesi

Problem Tespiti _'_) Demiryolu terminalleri artik sadece ana islevi olan
ulagtmi gerceklestirmenin yaninda; icinde pek ¢ok
ticari mekani bulundurarak devasa boyutlardaki
birer ticaret merkezi haline getirilmektedir.

Aragtirma Sorularinin > e Tiiketim, moda, marka, ikon, entegre olamama vb.

Olusturulmast gagimiza ve modaya yonelik terminolojiler ve
bunlara ait icerikler mevcut tiiketim ¢agi
terminallerimizden olan Ankara Yiiksek Hizli1 Tren
Gari’nda nasil gerceklesiyor?

e Tiiketimin bir nesnesi olma, tiketim kiiltiiriiniin
pargast olma, tiketim ¢ag1 demiryolu terminal
yapist olma ve ikon yap1 olma baglamlarinda soyut
mimari gostergeler nelerdir?

@ Yiikseklik mi? Biyiiklik mii?
Program zenginligi hatta karmagasi m1 yoksa
aligveris merkezi gibi yeni bir kullanim m1?

Aragtirma Modelinin — Gozlemler, tez yazan tarafindan yiiksek lisans egitiminin 3
Segimi dénemi boyunca Konya ilinden haftada bir sabah en yogun
saatlerde gidis-aksam en yogun saatlerde doniis seyahatleri
sirasinda ve binanin tam analizi igin 1 hafta boyunca giiniin
farkli saatlerinde (yogunlukla tren gidis gelis saatleri)
gergeklestirilmistir. Boylelikle hafta i¢i-hafta sonu yolcu ve
kullanici yogunlugu arasindaki farklarin da gézlemi
hedeflenmistir. Gozlemler seyahat saati 6ncesinde 1 saat
. boyunca, Ankara Yiiksek Hizl1 Tren Garn gevresinde ve
Caligma Materyallerinin binanin katlan arasinda dolasim saglanarak gergeklestirildi.
Segimi —T> Bu dolagim esnasinda binanin teknik-mimari
6zelliklerinden, yolcu ve kullanici davraniglarina kadar olan:
etmenler incelendi. Ticari alan kullanimlanina, yolcu ve
kullanici erisim alanlarina 6zellikle dikkat edildi. Bu
¢aligmalara ek olarak Ankara Yiiksek Hizli Tren Gart’nin
mimari planlart TCDD’den alinarak, mimari boyamalar,
okumalar ve gevresel analizler ile planlarin, kesitlerin ve
Verilen toplanmasi ve ___| Ly goriiniiglerin analizi gerceklestirilmistir. Analizler NITEL
Analizi arastirma yontemleri dogrultusunda olusturulmustur.

Degerlendirme, Yorumlama ve Oneriler
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Literatiir caligmalar1 baglaminda tiikketim, moda, marka, ikon, entegre olamama vb. ¢agimiza
ve modaya yonelik terminolojiler ve bunlara ait icerikler mevcut tiikketim c¢agi
terminallerimizden olan Ankara Yiiksek Hizl1 Tren Gari’nda nasil gergeklesiyor? Tiiketimin
bir nesnesi olma, tiiketim kiiltiiriinlin parcasi olma, tiiketim ¢ag1 demiryolu terminal yapisi
olma ve ikon yap1 olma baglamlarinda soyut mimari gostergeler nelerdir? Yiikseklik mi?
Biiytikliik mii? Program zenginligi hatta karmasas1 m1 yoksa aligveris merkezi gibi yeni bir
kullanim m1? Tezde bu sorular {izerinden yola ¢ikilip, nitel aragtirma yontemlerinden igerik
analiz tiirli benimsenmektedir. Nitel arastirma yontemleri arasinda bulunan igerik analizi
tiirli, ¢ogunlukla yazili ve gorsel verilerin analiz edilmesine dayanan bir yontem olarak

kullanilmaktadir (Silverman, 2001).

Bu tez ¢alismasi, mimari yap1 ve mimari iiriin olarak ortaya konulan, demiryolu terminal
yapilarindan olan Ankara Yiiksek Hizli Tren Garti’nin; bir tiiketim nesnesi olma, tiiketim
kiiltiirlinlin pargas1 olma ve ikon yap1 olma baglamlarinda nasil bir gerceklik ifade ettigini
aciklayip; yapiyr yeniden degerlendirerek, mevcut durumu sorgulayarak ve oOnerilerde
bulunarak yiiksek hizli tren garlari ve demiryolu terminal binalarinin tasarim ve

kullanimlarina yonelik degerlerin belirlenmesine yonelik katki saglamay1 amaglamaktadir.

Bir onceki boliimde tiiketim, tiiketim toplumu kavramlarin tanim ve igeriklerine yonelik
literatiir ¢alisilmis olup; bireylere, topluma, mekanlara, mimari iirlinlere ve kentlere olan
etkileri agiklanarak 6zelde demiryolu terminal yapilarinin degisimi aktarilmistir. Mimarlik,
pek ¢ok kuram, kavram, tasarim, uygulama gibi alanlarin birlikteligiyle olusan bir ‘calisma
alan1’ olarak ifade edilmektedir (Aslaner Gegeoglu, 2014). Bu boliimde; teknolojinin
ilerlemesi ve kiiresellesmenin bireyler, nesneler, mekanlar ve kentler {izerindeki etkisi ile
son yillarda seyahat turizminin gelisimi ile birlikte sayilar1 giin gectikge artis gésteren
tiketim c¢agi demiryolu terminal yapilari, Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari1 {izerinden
kuramsal- kavramsal ve mekéansal kriterler baglaminda irdelenerek, kavramsal ¢ergeve ve
mimari pratik arasinda iligski kurulmaya ¢alisilacaktir. Tezde incelenecek 6rnek; giiniimiiz
tiiketim ¢ag1 demiryolu terminal yapilarindan olan, yapimi 2016 yilinda tamamlanan, gorsel
etkileme degeri yiiksek formu, kent belleg§indeki konumu ve icinde pek c¢ok farkli
fonksiyonu bulunduran kompleks yeni mekan anlayisi ile Ankara Yiiksek Hizli Tren Gart
secilmistir. Bu tez ¢alismasi, tiikketimin ve tiiketim toplumunun Ankara Yiiksek Hizli Tren
Garr’na olan etkilerini, yapilan literatiir ¢alismalarinin 1s1ginda; tez sahibinin yerinde

gbozlem, deneyimleme, bilgi toplama, fotograf-mekan ve mimari plan okumalari ile
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kuramsal-kavramsal ve mekansal kriterler baglamindaki analizleri ile agiklamayi
hedeflemektedir.

3.1.1. Yontem

Gozlemler, tez yazari tarafindan ytiksek lisans egitiminin 3 dénemi boyunca Konya ilinden
haftada bir sabah en yogun saatlerde gidis-aksam en yogun saatlerde doniis seyahatleri
sirasinda ve binanin tam analizi i¢in 1 hafta boyunca giiniin farkli saatlerinde (yogunlukla
tren gidis gelis saatleri) gergeklestirilmistir. Boylelikle hafta i¢i-hafta sonu yolcu ve kullanici
yogunlugu arasindaki farklarin da gozlemi hedeflenmistir. Gozlemler seyahat saati
oncesinde 1 saat boyunca, Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 ¢evresinde ve binanin katlari
arasinda dolagim saglanarak gergeklestirildi. Bu dolasim esnasinda binanin teknik-mimari
ozelliklerinden, yolcu ve kullanict davraniglarina kadar olan etmenler incelendi. Ticari alan
kullanimlarina, yolcu ve kullanici erisim alanlarina 6zellikle dikkat edildi. Bu ¢alismalara
ek olarak Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’nin mimari planlart TCDD’den alinarak, mimari
boyamalar, okumalar ve c¢evresel analizler ile planlarin, kesitlerin ve goriiniislerin analizi

gergeklestirilmistir.

Tiiketim ve tiiketim toplumunun bireylere, mekanlara, metalara ve kentlere olan etkilerinin
arastirtlmasindaki bu tez ¢alismasinda, Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’min kuramsal-
kavramsal kriter analizi; kent imajmin, kimliginin, marka degerinin 6n plana ¢ikarilarak
kentin giindemde kalmasi i¢in kullanilan ve kentler i¢in yeni ¢ekim alanlari olusturma
siirecinde de birer ara¢ olarak yapimin ikonik degeri {izerinden bir degerlendirme
yapilacaktir. Mimari iriiniin mekansal Kkriterler baglamindaki analizleri ise, daha 6nce
detayli agiklamasi bu tez ¢aligmasmin tiikketim c¢agi terminal yapilar1 boliimiinde yapilan
Ewa Maria Kido’nun (2014) demiryolu ulasim yapilarinin mekansal kriterler baglaminda
coziilmesi gereken faktorler olarak agikladigi ulasim fonksiyonu (erisebilirlik, bilgi
isaretleri, yap1 yapim kalitesi, girig kalitesi, bekleme salonlar1 kalitesi, platform kalitesi),
ticari fonksiyon (diikkkanlar, reklamlar), kiiltiirel fonksiyon (kamu, sanat) ve estetik kriterleri
(boyut, 6l¢ek, oran, form, alan, gorsel yogunluk, 1sik, renk, doku, hareket, ritim gibi)
tizerinden irdelenecektir. Ayrica yukarida belirtilen ¢ikarimlar dogrultusunda, mekan
lizerinde meydana gelen degisim ve doniisiimlerin, son yillarda tiiketim nesnesi haline gelen
terminal yapilarina olan yansimalarinin degerlendirilerek, literatiire ve kent aktorlerine bu

konuyla ilgili 1s1k tutmak hedeflenmektedir.
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3.1.2. ikon yapi kriterlerinin belirlenmesi

Bir yapinin ikon yapi olarak nitelendirilebilmesi i¢in o yapinin yogun bir imaja ve gorsel
degere sahip olup, yeni ortaya ¢ikarilmis olmasi gerekmektedir. Ayrica topluma konu olacak
simgelere, sembollere ve gerekli ¢agrisimlara da sahip olmasi gerekmektedir. Tiim bu
gereklilikler saglandiginda mimari ikon ortaya ¢ikmaktadir (Jencks, 2005). ikon yapilar
kompleks tasarim stratejileri ile ortaya konulan mimari tiriinlerdir. Heniiz tasarimlari igin
kesinlesmis belli kurallar1 olmasa da ikonik mimarlik iizerine ¢alismalar1 bulunan bir¢ok
aragtirmact ve uzmanin ikonik yapi1 tasarimi hakkinda benzer temel ilke tanimlar
bulunmaktadir. Buna Broda (2006) ve Jencks’in (2005) ikon yap1 Olgiitleri olarak benzer
kriterler belirlemeleri gosterilebilir. Her iki arastirmaci ikon yapi Olgiitlerini su sekilde

aciklamaktadir:

Cizelge 3.2. Ikon yap1 6lgiitlerinin karsilastiriimasi

Cleo BRODA Charles JENCKS
Biiyilkk  olcekte,  sasirtici,  yenilik¢i | Sasirtict formlara sahip olmak.
tasarimlara sahip olmak. Biiytik 6lgekte olmak.
Yeni olan herseyi kutsamak.
Toplum tarafindan tanmnirlik, bilinirlik. San-sohret faktorleri.

Taninmis mimarlar tarafindan tasarlanmak.
Genellikle biiyiik firmalarin ve sirketlerin
yonetim binalar1 olarak tasarlanmak.

Belirli bir stratejiyi temsil etmek igin | Belirsiz anlam ve kodlamalara sahip olmak.
tasarlanmak.

Bu bilgiler dogrultusunda Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’min ikonik deger analizi
incelenecektir. Fakat Bugiline kadar yapilan calismalar gostermistir ki bir yapinin ikonik
degerinin anlasilabilmesi i¢in dncelikle yapinin kimliginin bilinmesi gerekmektedir. Yap1
kimligi, binanin tamamlandig1 yil, binanin mimary/ mimarlari, binanin konumu, binanin
islevi ve son olarak binanin ikonik degerini belirleyen kiitle karakteri seklinde
tanimlanmaktadir ayrica ikonik yapilar formlari, striiktiirleri, girisleri, kent ile birlesimleri
ile diger yapilardan ayrilmaktadirlar. Her mimari 6ge gibi ikonik yapilarin bigimlenisini
etkileyen Ogeler; gati striiktiirii, bina striiktiirii, cephe elemanlari, kiitlesel dgeler, planlama

yaklagimlari, malzeme ve renk se¢imi olarak agiklanmaktadir (Yargig, 2009).
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3.2. Ankara Yiiksek Hizh Tren Gari ikonik Deger Analizi

Resim 3.1. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari1 (URL-5)

Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 2014 senesinde yapimina baglanip 2016 senesinde
tamamlanan bir demiryolu ulagim yapisidir. Gar, A Tasarim Mimarlik tarafindan tasarlanan
yap1 Cengiz Holding, Limak Holding ve Kolin Insaat ortakliginda, yap-islet-devret modeli
ile hayata gecirilmistir. Garin tasarimini iistlenen A Tasarim Mimarlik ekibi, son yillarda
kullanimlari teknoloji ve alt yap1 caligmalarinin gelismesiyle birlikte artan hizli trenler, yeni
bir gar yapisiin gereksinimini olustugunu belirtir. Ilk etapta giinliik 20 000 yolcu, yakin
gelecekte 50 000 yolcuya hizmet vermesi Ongoriilen yeni gar yapisi, toplam 70 000
metrekare alana sahip olup 35 000 metrekare oturum alanina sahip sekilde

projelendirilmistir.

Resim 3.2. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 konumu (URL-2)
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Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari, Ankara ilinin en islek caddelerinden olan Hipodrom
Caddesi ile Talat Paga Bulvari’nin kesisiminde ve Cumhuriyet Caddesi ile Celal Bayar

Bulvarti’nin arasinda bir demiryolu ulagim yapisi olarak varligini siirdiirmektedir.

Arac-Taksi ve Karayolu Toplu Tasima Yaklasimi

AN | I;emu"“Yolu Yaklagim Aks1 5

. I Yaya Yolu Yaklagim Akst

Resim 3.3. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari karayolu yaklagim akslari (URL-2)

Resim 3.3’te Ankara Yiksek Hizli Tren Gari’nin karayolu ana yaklasim akslar
gosterilmektedir. Tren garina aracla ulasim iki ana karayolu aks1 olarak Celal Bayar Bulvari
ve Hipodrom Caddesi lizerinden saglanmaktadir. Celal Bayar Bulvar {izerinde tren garina
0zel arag ve taksilerle ulagim ana giris kapisinin hemen 6niinde bulunan toplanma alaninin
cadde sinirinda gergeklestirilmektedir. Herhangi bir otoyol cebi ya da boliinmiis bir alan
bulunmadigindan dolayr 6zel arag ve taksiler tek bir seride siralanarak yolcu indirme
bindirme islemi yapmaktadir. Celal Bayar Bulvari iizerinde tren gariin ulasim kalitesi i¢in
hizmete agilan, Cer Modern’in hizasindan baslayan, Gazi Miihendislik-Mimarlik Fakiiltesi
Oniinden devam ve tren garinin oniinde sona eren bir alt ge¢it bulunmaktadir. Bu arag alt
gegiti transit gegis trafigini hizlandirmis olsa da tren gari1 6niinde bekleyen taksiler ve alt
gecit istiinde devam eden arag trafiginde cakismalar meydana gelmektedir. Cogu zaman
taksi, 6zel arag¢ veya toplu tagima araglarinin yolcu indirme bindirme durumunda akan trafige
engel olup, yolcu/kullanici can giivenligini de tehlikeye soktugu goriilmektedir. Hipodrom
Caddesi iizerinden tren garina 6zel arag¢ ya da taksi ile ulasim ise ana cadde lizerinden garin

on kismina ayrilan bir cep ile saglanmakta olup, yolcu/kullanici can giivenligini ana giris
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kapisina gore nispeten daha az tehlikeye sokmaktadir. Toplu tasima arag trafigi Hipodrom
Caddesi iizerinden saglanmaktadir. Tren gar1 agik otoparki Gazi Miihendislik-Mimarlik
Fakiiltesinin karsisinda konumlandirilirken, giris-cikislar ana cadde iizerinden giivenlikle

saglanmaktadir. Kapali otopark giris-cikisi acik otoparkin oldugu alandan saglanmaktadir.

Yava Yaklasimi

Resim 3.4. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari yaya yaklagim akslari (URL-2)

Resim 3.4’te Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’nin ana yaya yaklasim akslari gosterilmektedir.
Tren garinin ana giris kapisindan Maltepe semtine gegis, Celal Bayar Bulvari iizerinden iist
gegitlerin yardimi ile gerceklestirilmektedir. Ayrica Celal Bayar Bulvari, gar giris kapisin
yakinindan verilen bir alt gecit ile de yer altindan gegilerek Maltepe’ye ulasim
saglanmaktadir. Eski gara yaya ulasimi Ulus, Sihhiye ve Atatiirk Kiltir Merkezi
Bolgesinden de saglanmaktadir. Eski gar 6nilinde bulunan 151k sistemi ile ara¢ ve yaya trafigi
kontrol alina alinarak, yolcu/kullanict can giivenligi saglanmaktadir. Garin iki ana cadde
iizerinde konumlaniyor olmasi ulasilabilirligini artirsa da yeni gar binasi ana giris kisminda
Ozel arag, taksi ve toplu tasima kullanarak gelen yolcu/kullanici can giivenliginin tehlikeye

girdigi goriilmektedir.
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Ravli Sistem Toplu Tasima Yaklasimi

i i | Dm"‘;{gm Yaklasim Aks1
B Yaya Yolu Yaklas: -

Resim 3.5. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 demiryolu yaklasim akslart (URL-2)

Resim 3.5’te Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’nin demiryolu yaklasim aksi1 gosterilmektedir.
Ankaray baglantt akslarinin  kuruldugu, metroya baglanti akslarinin kurulmasinin
hedeflendigi, banliy6 hatlarinin aktif olarak kullanildigi, konvansiyonel trenlerin hizmete
devam ettigi gar yapisinin ulasimda esneklik saglamasi dikkat ¢cekmektedir. Ankara Yiiksek
Hizli Tren Gar1 ulagim akslarinin birbiri ile kesistigi bolgede konumlandirilmistir. Kesigim
bolgesinde bulunuyor olmasi ulasim yapisini hem kent siliietinde goriiniir kilmakta hem de

eski gar yapisinin kent bellegindeki yerini korumaktadir.

i i | Démir'*»‘}:q,hl Yaklasim Aks1
I Yaya Yolu Yaklas !

Resim 3.6. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 ulasim akslarinin kesigimleri (URL-2)
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Ankara Yiksek Hizli Tren Gari’nin tasarimi yapilirken Cumhuriyet donemi mimarlik
anlayisi benimsenerek, yapinin kent kiiltiirtindeki yeri ve 6nemi dikkate alinarak, kentsel ve
mimari degerlerin korunup, degerlere 6zen gostererek bir mimari iirlin ortaya konulmasi
amaclanmistir. Tasar1 projede eski gar binas1t ile yeni gar binasinin birbirine
eklemlendirilmesi amag edilinilirken, eski gar binasinin kent 6l¢ceginde bagimsiz bir bigimde
islevini yerine getirerek degerlendirilmesi hedeflenmistir. Bu tasari projenin en biiylik
problemi iki ana cadde olarak ulasima hizmet eden Hipodrom Caddesi ve Celal Bayar
Bulvar arasinda bir duvar etkisi yaratabilecek olmasi 6ngoriilmiistiir. Bu problemin ¢6ziimi
icin Ankaray Maltepe duragindan baslayan ve eski gar meydaninda son bulan bir kamusal
baglant1 aks1 kurularak, hem Ulus ve Maltepe semtlerinin iliskisinin sekteye ugramamasi
hem de garin bir kent parcasi haline gelerek kent ve kentli ile gii¢lii baglar kurmas1 amag

edinilmistir (URL-3).

KAMUSAL BAGLANTI KOPRUSU

Resim 3.7. Yeni gar ile eski gar arasindaki kamusal baglant1 (URL-4)

ESKT GAR ANA YAKLASIM AKSI

| n | l

ANKARA ESKI GAR BINASI

YENI GARANA YAKLASIM AKSI

Resim 3.8. Yeni gar ile eski gar arasindaki kamusal baglantiyr gosterir plan (TCDD, 2019)
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Resim 3.7 ve Resim 3.8’de goriildiigii tizere tarihi eski gar ile yeni yapilan yiiksek hizli tren
gar1 arasinda olusturulan, iki ana aksin birbirine baglamasi1 amaglanan kamusal baglanti, iKi
yap1 arasinda bir koprii olarak varhigini devam ettirmektedir. Iki ana hat arasindan gegis
yapmak isteyen bireylerin eski gar giris ve peron kotundan, yeni gar ticari alan ve bilet satis-
kontrol kotuna ulagmalari, yeni gar binasinda bulvar kotuna ulasmak i¢in tekrar kot farkinin
olmasi olumsuz olarak degerlendirilmektedir. Tarihi eski gar binasindan giris yapan
kullanicinin yeni gar binasina boyle bir kamusal baglant1 kopriisiiyle ulasiyor olmasi, yeni
gar binasinin simgesel-ikonik degerini girisleri ve kentle olan iliskileri baglaminda

zedeledigi distlintilmektedir.

Ankara Yiiksek Hizli Tren Garr’nin ikonik yap1 degerlendirmesinde bi¢imlenisi etkileyen
Ogeler incelendiginde; cati striiktiirii, teknolojinin, kiiresellesmenin ve kent aktorleri
arasindaki rekabet ortaminin gerektirdigi bicimde giiclii ¢elik tasiyicilarin cam ve yer yer
kompozit panellerin birbiri ile biitiinlestirilmesi olusturulmustur. Cat1 striiktiiriinde
kullanilan cam paneller ile giin 15181 kullanim1 artirilarak, yeni kabuk sistem detaylar1 goze

carpmaktadir (Resim 3.9).

Resim 3.9. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari ¢at1 ve bina striiktiir detaylar1 (URL-5)

Binanin ¢ati striiktiiriinii olusturan kabuk sistem ile binanin ana tasiyiciligini tistlenen yiiksek
celik donatili kolonlar arasinda kullanilan ¢elik baglanti elemanlari ¢at1 striiktiiriinii destekler
niteliktedir. Sanayi devriminden sonra kiiresellesme ve teknolojinin de etkisiyle seri tiretime

gecilmesi, cam ve ¢elik malzemenin kullanimini artirmistir.

Ankara Yiksek Hizli Tren Gar1 bina striiktiirinde, teknolojik sistemler olarak da
nitelendirilen konvansiyonel, ¢elik ve prefabrik sistemler kullanilarak ¢agin gereklilikleri

esas alinmustir.
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Resim 3.10. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 cephe detaylari (URL-25)

Ankara Yiiksek Hizl1 Tren Gar1 cephesinde kullanilan cam ve ¢elik malzemeden olusturulan
panellerin birbirleri ile olan entegrasyonun sonucunda, bina ii¢ boyutlu olarak bir hizli trenin
soyutlanmig halini andirmaktadir. Cephe karakteri, yiiksekligi ve boyutu ile kentin bircok
noktasindan algilanan Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari, Jencks (2005) ve Broda’nin (2006)
ikon yap1 Olgiitleri olarak belirledigi biiyikk Olgege ve sasirtict formlara sahip olma
ozelliklerini tagimaktadir. Agik, yar1 agik teras alanlari, bina girisleri gibi belirli alanlarda

saydamlasan organik dis kabuk karakteri dikkat ¢ekmektedir.

Diinya orneklerinin ikonik deger analizi

Bu boliimde daha 6nce bu tez calismasinin tiiketim ¢agi terminalleri bdliimiinde yap1
kimlikleri hakkinda bilgi verilen diinya Orneklerinin ikonik degerlerinin analizi

gerceklestirilmektedir.

Resim 3.11. Berlin Merkez Tren Istasyonu ¢atr striiktiir detaylar1 (URL-15)
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Diinya tiiketim ¢ag1 terminallerine baktigimiz zaman hemen hepsinde sanayi devrimi sonrasi

bina ve striiktiir detaylarinda kullanim1 artan cam ve ¢elik birlikteligi géze carpmaktadir.
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Resim 3.13. Astana Tren Istasyonu ¢ati-bina striiktiir detaylar1 (URL-22)

Yogun celik donatili kolonlar ile bina striiktiirleri desteklenerek binanin ana iskeleti

olusturulmustur.

Resim 3.14. Haramain Yiiksek Hizli Tren Istasyonu ¢ati-bina striiktiir detaylar1 (URL-23)
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Resim 3.15. Hong Kong West Kowloon Istasyonu cephe detaylari (URL-26)

Hong Kong West Kowloon Istasyonu, ¢evreci ve insan odakli bir tasarima sahip olmasinin
yaninda cephesinde yer yer saydamlasan ¢arpict ikonik dis kabuk karakteri bir ucunda yerin
altina gomiilen bir ucunda gokyiiziine dogru yiikselen formuyla 6n plana ¢ikarak, bir yer alt1

istasyonu oldugunu vurgulamaktadir.

Resim 3.16. Birmingham New Street Istasyonu cephe detaylari (URL-13)

Birmingham New Street Istasyonunun cephesindeki ayna ve cam kaplamalardan meydana
gelmektedir. Sehri ve kentliyi yansitan cephesi, dinamik mimarisi ile istasyon, ikon terminal
yapilar1 arasinda bulunmaktadir. Cephede bulunan ekranlar cephe karakterinin yaninda

binay1 daha da dikkat ¢ekici duruma getirmektedir.
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3.3. Mekansal Kriterler Baglaminda Ankara Yiiksek Hizh Tren Gar1 Analizi

Tiiketim cagi terminal mimarilerinin tasariminda ulasim fonksiyonu, ticari fonksiyon,
kiiltiirel fonksiyon ve estetik kriterler dikkat edilmesi ve ¢ozililmesi gereken faktorler olarak
tanimlanmaktadir. Bu tanim dogrultusunda Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’nin mekansal

kriter analizi yapilirken bu faktorler géz dniinde bulundurulacaktir.

3.3.1. Dolasim

Dolagim Kriteri; binanin erisilebilirligi, bilgi isaretleri (gostergeler) ve ana terminal
bilegenleri olarak tanimladigi terminal binasinin, terminal girisinin, terminal bekleme

salonun, terminal platformunun vb. kalitesi iizerinden degerlendirilmektedir.

Ankara Yilksek Hizli Tren Gar1 bu kriterler baglaminda irdelendiginde, binanin
kullanilabilen alanlar1 tiim kullanicilar icin erisilebilir durumdadir. Bina yiiriiyen
merdivenler, asansorler, engelli isaret ve isaretgileri, sozlii duyuru sistemleri ile engelsiz
erisime olanak saglayan araglar ile donatilmis durumdadir (Resim 3.17 ve Resim 3.18). Tren
kalkig saatleri i¢in yapilan anonslar isitme engelli bireyler igin kullanilirken, ayn1 zamanda
terminal i¢inde dolagim saglayan kullanicilar i¢in hatirlatma niteligi tasimaktadir. Peron
kotunda tasarlanan hissedilebilir yiizey alanlari goérme engelli bireyler igin rehberlik
saglarken ayn1 zamanda uyar1 niteligi tasiyarak, istenmeyen kazalarin oniine ge¢cmek igin
kullanilmaktadir. Fakat peron kotu disinda ¢ok fazla rastlanmayan hissedilebilir yiizeyler,

gorme engelli bireylerin gar i¢indeki dolasimini sekteye ugratmaktadir.

Resim 3.17. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari sirkiilasyon elemani 6rnekleri (URL-6)



63

Resim 3.18. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 bilgi isaretleri (gostergeler) ve gorme engelliler
icin tasarlanmig hissedilebilir yilizey elemanlarindan 6rnekler (URL-6)

Terminal ana bilesenlerinden olarak ifade edilen terminal bekleme salonu, bilet holiiniin de
icinde bulundugu bir mekan olarak tasarima katilmaktadir. Bekleme salonu, kamusal alan
mobilyalar1 kullanilarak yolcular, beklemesi ve dinlenmesi gereken kullanicilar igin
konforlu bir alan olarak tasarlanmistir. Ayrica bekleme salonu disinda ana sirkiilasyon
koridorlarinda da yesil doku ile birlikte ve ana bina tasiyicilarinin etrafina konumlandirilmis

yolcularin oturup dinlenebilecegi alanlar yaratilmaktadir (Resim 3.19).

r— —

\
Ei\{‘“‘ %@!‘
Y \
- - '.. \T\%‘:’“‘:\:‘:\ \\' -\A

J',/ -_’.
W /1

N
—_—
—

-

Resim 3.19. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari bilet holii ve bekleme alani (URL-7/5)
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Diinva orneklerinin dolasim kriteri analizi
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Resim 3.20. Berlin Merkez Tren Istasyonu sirkiilasyon elemani merdiven ve yiiriiyen
merdiven 6rnekleri (URL-17)

Berlin Merkez Tren Istasyonu, asansorleri, merdivenleri ve yiiriiyen merdivenleri ile
istasyon i¢inde engelsiz erisim imkan1 sunmaktadir. Bilgi isaret ve isaret¢ileri, sozlii duyuru
sistemleri ile gerekli yonlendirmelerin gerceklestirildigi goriilmektedir. Ankara Yiiksek
Hizli Tren Garr’ndan farkli olarak gérme engelliler i¢in kullanilan hissedilebilir yiizey

alanlarin sadece peron kotunda kalmay1p, bina i¢inde de kullanimi1 gdze ¢arpmaktadir.

Resim 3.21. Berlin Merkez Tren Istasyonu bilgi isaretleri (gostergeler) ve gorme engelliler
icin tasarlanmis hissedilebilir ylizey elemanlarindan 6rnekler (URL-36)

Resim 3.22. Astana Tren Istasyonu bina i¢i ve peron kotu gérme engelliler i¢in tasarlanmis
hissedilebilir yiizey elemanlarindan 6rnekler (URL-22)
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Ayni zamanda Astana Tren Istasyonu’nda da ayn1 sekilde gérme engelliler i¢in kullanilan

hissedilebilir ylizey alanlarin sadece peron kotunda kalmayip, bina i¢inde de kullanimi

goriilmektedir.

Resim 3.23. Haramain Yiiksek Hizli Tren Istasyonu bilet holii ve bekleme alan1 (URL-
24/30)

.I_i!e \
155 i,

Resim 3.24. Hong Kong West Kowloon Istasyonu bilet holii ve bekleme alan1 (URL-18)

Hong Kong West Kowloon Istasyonunda bekleme alaninda yolcu konforu igin ¢ok sayida
oturma alami diisiiniilmiisken, Birmingham New Street Istasyonunda bilet holiinde ve
bekleme alaninda az sayida oturma alanlar1 goze ¢arpmaktadir. Bunlara ek olarak ticari

alanlara ait oturma alanlar1 diistiniilmiistiir.

Resim 3.25. Birmingham New Street Istasyonu bilet holii ve bekleme alan1 (URL-27/28)
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Diinya’da son 15 yil i¢cinde yapilan demiryolu terminallerini inceledigimizde, ana giris
hollerinin galeri boslugu seklinde tasarima dahil edildigi goriilmektedir. Ayrica istasyon
mekanlarimin bu holler ¢evresinde tasarima dahil edildigi de fotograflar tizerinden

okunmaktadir.

Ana kent girisi

Resim 3.26. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 ana kent girisi (URL-7)

Celal Bayar bulvarindan asil kent girisi olarak tasarlanan ana cephede kullanilan sacak detay1
ve sagak iistiindeki cam cephe c¢ikmasi ile giris okunakli ve kullanicilar i¢in g¢agirict
niteliktedir (Resim 3.26). Binaya bu ana cepheden giris yapan kullanicilar, yiiksek galeri
boslugu ile olusturulmus, tasarimcilar1 tarafindan yapinin kalbi olarak adlandirilan giris
holiine ulagsmaktadir. Giris holiiniin, binanin tasarim ekibi tarafindan tiim kat islevlerinin
izlenebilecegi ve mekansal oOrgiitlenmelerinin kavranabilecegi sekilde tasarlanmasi
hedeflenmistir. Giris holii yiiksekligi hem kat aralariin algilamasina hem de mekanin ferah
olmasina olanak saglarken, giris holiinden mekansal olarak okunabilmesi amaglanan
katlardaki mekanlarin 6rgiitlenmesinde; bekleme holiiniin, gidis-gelis peronlarinin holleri ve
son kat yeme igme alanmin digindaki ticari mekanlarin, otelin, ofislerin, 1slak hacim

mekanlarinin mekansal olarak okunamamasi dikkat ¢ekmektedir (Resim 3.27).
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Resim 3.27. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari ana kent giris holii (URL-6)
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Diinva orneklerinin ana kent girisleri

Astana Tren Istasyonu’nun ana kent girisi bireyleri cagirici nitelikte, cam ve celik malzeme
kullanilarak o6ne c¢ikarilmistir. Yiiksek kent girisi ile binanin igerisine almman yolcu/

kullanicilar yine yiiksek, ferah bir giris holii karsilamaktadir.
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Resim 3.28. Astana Tren Istasyonu ana giris holii (URL-22)

Haramain Yiiksek Hizli Tren Istasyonu ana kent girisi, gelik kolon siitunlarmin iizerine

yerlestirilmis kabuk ¢at1 sagagindan olusmaktadir.

Resim 3.29. Haramain Yiiksek Hizli Tren Istasyonu holii (URL-23)

Hong Kong West Kowloon Istasyonu, bir ucu topraga diger ucu gokyiiziine uzanan girisleri
ile dikkat ¢ekmektedir. Bu formuyla bir yeralti istasyonunu simgeler nitelikte
bulunmaktadir. Gokyiiziine uzanan giris kismi yiiksek cam panellerden olugsmasinin yaninda
cat1 sacaginin giris kismina uzamasiyla yolcular/kullanicilar i¢in ¢agirici ve toplayici tasarim

ozelligine sahiptir.
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Resim 3.30. Hong Kong West Kowloon Istasyonu girisi ve holii (URL-18/32)

Peron platformu

Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 peron kotu bilet ve bekleme holiiniin bulundugu kotun bir
alt kotunda tasarima dahil edilmektedir. Her biri 400 metre uzunlugunda 3 perona sahip olan
gar yapist, ayn1 anda 12 hizli trene hizmet verebilecek kapasiteye sahip olarak tasarima
katilmaktadir. Kullanicilarin peron platformlarina ulagimlart yiiriiyen merdiven, merdiven
ve asansOrler aracilifiyla saglanmaktadir. Peron platform genislikleri yolcu yogunlugunu
kaldirabilecek bigimde tasarima dahil edilmektedir. Platformlarda seramik malzeme yiizey

kaplamasi tercih edilerek modern bir goriintii elde edilmektedir (Resim 3.31).

Resim 3.31. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 peron kotu gorselleri (URL-6)

Peron kotu ana binanin galeri boslugundan ve binanin iki u¢ boslugundan alinan giin 15181
ve yapay aydinlatma elemanlari ile aydinlatilmaktir. Peron kotunda herhangi bir dinlenme

alaninin bulunmamasi dikkat gekmektedir.
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Diinva orneklerinin peron platformlari

Resim 3.33. Haramain Yiiksek Hizli Tren Istasyonu peron kotu (URL-33/24)

Diinya’dan 6rnekleri inceledigimizde peron kotunun, genellikle bilet ve bekleme holiiniin
bir alt kotunda tasarima dahil edildigi goriilmektedir. Peronlar yogunlugu kaldirabilecek
standartlarda oOlgiilere sahip goriinmektedir. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’ndan farkli
olarak peron kotunda oturma alanlarinin bulundugu goriilmektedir. Bu durum hasta ve

ayakta bekleyemeyen yolcu/kullanict i¢in olumlu bir etki olarak diistiniilmektedir.

3.3.2. Ticari fonksiyon

Terminal tasariminin ticari fonksiyon kriterini; magazalar, oteller, restoranlar ve eglence
mekanlart gibi islevler olusturmaktadir. Demiryolu terminallerinin ana fonksiyonu her ne
kadar ulasim olsa da giiniimiiz tiiketim ¢aginda ticari fonksiyonlar da ulasim fonksiyonu

kadar demiryolu terminallerinde 6nemli bir yere sahip olmaktadir. Ticari fonksiyonlarin ve
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diger islevlerin, terminal alan1 ve peronlara erisilebilirlik bakimmdan tasarima homojen
sekilde dagitilmasi gerekmektedir. Terminal yapisinda ulastirma ve ticari islevlerin
birbirinden ayrilmasi, ayn1 zamanda ticari mekanlarin kolay erisilebilir olmasi problemi,
modern ve yenilenmis tiiketim ¢agi terminal yapilarinda ¢oziilmesi gereken sorunlar
arasinda yer almaktadir. Gilinlimiiz demiryolu terminallerinde bu sorun, islevleri farkli
kotlarda konumlandirilarak ¢oziime ulastirilmaktadir. Bu ¢alismada, Ankara Yiiksek Hizli
Tren Gar1’nin toplam dokuz farkli kot planinin mimari plan okumasi gergeklestirilerek, garin

mekansal orgiitlenmesinin aktarimi hedeflenmektedir.
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Resim 3.34. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 -3. Bodrum kat plani1 (TCDD, 2019)

Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari -3. Bodrum katinda teknik hacimler, siginak, depolar,
sirkiilasyona alanlari, servis avlusu ve otopark alani bulunmaktadir. Ticari mekanlar ist

katlarda konumlanmistir (Resim 3.34).
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Resim 3.35. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 -2. Bodrum kat plani1 (TCDD, 2019)
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-2. Bodrum kat planinda teknik hacimler, 1slak hacimler, otopark ve ticari mekanlar birarada
cozimlenmistir. Ticari mekanlar, otopark ve metro gecislerinden kopartilmadan ana
sirkiilasyon koridoru ¢eperlerine eklemlendirilmistir. Bu baglamda ticari mekanlar, karayolu
ve rayli sistem kullanarak gelen kullanicilarin gegis yollar1 iizerinde bulunarak ilgi ¢ekici
hale getirilmektedir (Resim 3.35). Bu kat planinda planlanan metro baglantisi ile garin diger

ulagim araglarina erisilebilirligini artirarak, kullanicilar i¢in tercih edilir durumda

bulunmaktadir.
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Resim 3.36. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 -2. Bodrum kat plani ticari ve diger alanlar
(TCDD, 2019)

Yeni tren gart -2. Bodrum Kat planinda, ticari alanlar tiim kat planinin yaklagik 1/10’u kadar

bir alan1 olusturmaktadir.
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Resim 3.37. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 -1. Bodrum kat plani1 (TCDD, 2019)

-1. Bodrum kat planinda teknik hacimler, 1slak hacimler, peron platformlari, personel odalar1

ve ticari mekanlar birarada ¢6ziimlenmistir. Ticari mekanlarin 5 tanesine bulvar kotundan
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bir sirkiilasyon merdiveni ile ulagilmaktadir. Diger ticari mekanlar -1. Bodrum katin ana

sirkiilasyon koridoruna komsu olarak diizenlenmistir (Resim 3.37).
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Resim 3.38. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 -1. Bodrum kat plani ticari ve diger alanlar
(TCDD, 2019)

Yeni tren gar1 -1. Bodrum kat planinda, ticari alanlar peronlar dahil tiim kat planinin yaklasik

1/15’i kadar bir alan1 olusturmaktadir.
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Resim 3.39. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 bulvar kotu plan1 (TCDD, 2019)

Bulvar kotu planinda teknik hacimler, 1slak hacimler, peron ana bina ¢eperine yerlestirilmis
paralel girisleri olan ticari mekanlar, otel lobisi, TCDD kargo hizmeti, VIP lounge, Ankara
Tren Gar1 Ofisi, ana terminal binast giris holii ve sirkiilasyon alanlar1 birarada
¢coziimlenmistir. Ticari mekanlarin 5 tanesinden bulvar kotundan bir sirkiilasyon merdiveni

ile -1. Bodrum kata ulagilmaktadir (Resim 3.39).
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Resim 3.40. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 bulvar kotu plani ticari ve diger alanlar (TCDD,
2019)

Yeni tren gar1 bulvar kotu planinda, ticari alanlar peronlar dahil tiim kat planinin yaklagik

1/13’1 kadar bir alan1 olusturmaktadir.
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Resim 3.41. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 bilet kat1 plan1 (TCDD, 2019)

Bilet kat1 planinda teknik hacimler, 1slak hacimler, yapinin iki ucuna yasayan mekanlar
olusturmak icin konumlandirilan teraslar, peron ana bina ¢eperine yerlestirilmis paralel
girigleri olan ticari mekanlarin galeri bosluklari, TCDD kargo hizmeti, VIP lounge, Ankara
Tren Gar1 Ofisleri, ana terminal binasi giris holii galeri bosluklari, TCDD ofisleri, bilet holii,
bekleme- oturma alanlar1 ve sirkiilasyon alanlari tasarima katilmaktadir. Ticari mekanlar
bilet holii ve ana bekleme alaninin sol ve sag tarafina sirkiilasyon koridoru ceperlerine
konumlanmis bi¢imde bulunmaktadir. Ticari mekanlar toplanma alanlarindaki hareketi ve
sirkiilasyonu sekteye ugratmayacak bigimde konumlandirilmistir. Yerinde deneyimleme ile
bilet kat1 ug ticari mekan fonksiyonlarinin, peronlara gecis ve ana sirkiilasyon alanlarina olan
mesafelerinin uzun oldugu tespit edilmistir. Bu kullanic1 bilinirligi agisindan olumsuz

goriilmektedir (Resim 3.41).
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Resim 3.42. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari bilet kat1 plani ticari ve diger alanlar (TCDD,
2019)

Yeni tren gari bilet kat1 planinda, ticari alanlar tiim kat planinin yaklasik 1/6s1 kadar bir

alan1 olugturmaktadir.
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Resim 3.43. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 +10,25 kotu plan: (TCDD, 2019)

+10,25 Kotu planinda teknik hacimler, 1slak hacimler, yapinin iki ucuna yasayan mekanlar
olusturmak i¢in olusturulan yar1 agik teraslar (Resim 3.45), ana terminal binasi giris holii
galeri bosluklari, bekleme- oturma alanlar1 galeri boslugu ve sirkiilasyon alanlari
bulunmaktadir. Ticari mekanlar bilet holii ve ana bekleme alaninin galeri boslugu hizasinda
ana sirkiilasyon koridoru g¢eperine boylu boyunca konumlanmis bigimde bulunmaktadir.
Yerinde deneyimleme ile bu kotta bulunan ticari mekanlarin ana bekleme holiinden ve
girislerden uzak kalmasi sebebiyle kullanicilar tarafindan yogun olarak kullanilmadig: ve
bulunan ticari mekanlarin isletme giderlerinin karsilanamamasindan 6tiirti kapandigi tespit

edilmistir (Resim 3.43).
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Resim 3.44. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 +10,25 kotu plani ticari ve diger alanlar (TCDD,
2019)

Yeni tren gar1 +10,25 kotu planinda, ticari alanlar tiim kat planinin yaklagik 1/3’i kadar bir

alan1 olusturmaktadir.
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Resim 3.46. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 +16,25 kotu plan1 (TCDD, 2019)
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+16,25 kotu planini; yeme- igme mekanlari, ofisler, otel mekanlari, cok amacgl eglence
salonu, ¢ok amagli toplanti salonlart ve binanin g¢evresinde konumlandirilan teraslar
olusturmaktadir. Resim 3.46°da +16,25 kotu planinin sol iist kosesinde mavi renk ile ifade
edilen alan ¢ok amagli salon/ eglence/ miize mekani olarak tasarlanmistir. Mavi renk ile ifade
edilen alanin ana sirkiilasyon koridorunun diger ¢eperinde ofislerin konumlandirildigi
goriilmektedir. Yeme- icme alanlari, genellikle yolcular, gar gorevlileri ve 6giin saatlerinde
gar disinda calisan bireyler tarafindan yogun olarak kullanilmaktadir. Yeme i¢gme alaninin
bekleme holii, bilet kat1 ve giris holii galeri bosluguna hakim olmasi, gar kullanicilari
acisindan, mekanlarin organizasyonun okunabilirligini artirmaktadir. Planin sag kisminda
sar1 ile ifade edilen alanlar otelin mekanlaridir. Ana sirkiilasyonu ¢ok amacli salon, ticari

mekanlar, ofisler, otel mekanlari, toplanti odalari, teras ve bar paylagsmaktadir.
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o EEEnTae | b ’ DIGER ALANLAR
) e et o i I TICARI ALANLAR

Resim 3.47. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 +16,25 kotu plani ticari ve diger alanlar (TCDD,
2019)

Yeni tren gar1 +16,25 kotu planinda, ticari alanlar tiim kat planinin yaklasik 1/4’t kadar bir
alan1 olusturmaktadir.
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Resim 3.48. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 +21,05 ve +22,25 kotu plan1 (TCDD, 2019)
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Resim 3.49. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 +21,05 ve 22,25 kotu plani ticari ve diger alanlar
(TCDD, 2019)

Yeni tren gar1 +21,05 ve 22,25 kotu planinda, ticari alanlar tiim kat planinin yaklagik 1/6’s1

kadar bir alan1 olusturmaktadir.
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Resim 3.50. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 +25,85 kotu plan1 (TCDD, 2019)

+21,05; +22,25 ve +25,85 kot planlari incelendiginde bu katlarda yogun olarak ofislerin, otel
mekanlarmin ve galeri bogluklarinin oldugu goriilmektedir. Bu kat planlarinin biyiik bir
oraninin otel mekanlar: olarak tasarima katildigi planlar tizerinden okunmaktadir. Ayrica
toplant1 odalar1 ve cok amagh salonlar da bu kat planlarinda tasarima katilmaktadir. Biitiin

katlardaki dolagim sistemleri ¢ok yonlii kullanimlar i¢in esnek tasarimlara sahiptir.
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Resim 3.51. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 +25,85 kotu plani ticari ve diger alanlar (TCDD,
2019)

Yeni tren gar1 +25,85 kotu planinda, ticari alanlar tiim kat planinin yaklasik 1/7°si kadar bir

alan1 olusturmaktadir.

Cizelge 3.3. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari kullanilabilir alan ve ticari alan kullanimlari

cizelgesi

Toplam Kat Alam Ticari Alan

-3.Bodrum Kat Plam 31.000,00 n? Yok
-2.Bodrum Kat Plam 31.000,00 n¥ 2.666,00 m?
-1.Bodrum Kat Plam 31.000,00 n? 1.950,00 n??
Bulvar Kotu Plam 29.388,00 m? 2.250,00 n?
Bilet Kat1 Plam 25.967,00 m? 4.435,00 n?
+10.25 Kotu Plam 23.854,00 m? 10.184,00 n?
+16.25 Kotu Plam 21.181,00 m? 6.729,00 n?
+21.05 ve + 22.25 Kotu Plany 13.162,00 n? 4.800,00 n?
+25.85 Kotu Plam 6.562,00 n? 4.000,00 n?

Incelenen planlar dogrultusunda Ankara Yiiksek Hizl1 Gart ticari alan ve kullanilabilir alan
metrekareleri Cizelge 3.3’te yaklasik degerler olarak verilmistir. Plan ve sayisal okumalar
sonucunda da goriilmektedir ki Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari, -2. Bodrum katindan +25,85
kot planina kadar tasariminda ticari alanlari bulundurmaktadir. Bu ticari alanlarin biyiik
cogunlugunu magazalar ve otelden meydana gelmektedir. +16,25 kot planinda bulunan 6
729 metrekarelik ticari alanin, 1 894 m?si ofisler, 842 m?si magaza ve restoranlar, 1 500 msi
otel odalar, 950 m?si otelin ¢ok amacli salonlart ve 1 540 m?i ¢ok amach
salon/eglence/miize alan1 olarak tasarima katilmaktadir. +21,05 ve +22,25 kot planinda
bulunan 4 800 metrekarelik ticari alanin, 2 100 m?si ofisler, 1 888 m?si otel odalar1 ve 802

mZsi otelin ¢ok amacli salonu olarak tasarlanmistir. +25,85 kot planinda bulunan 4 000 m?lik
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ticari alan ise 1 888 m?lik otel odalarindan ve 2 110 m?lik ofis alanlarmdan olusmaktadir.
Ankara Yiiksek Hizl1 Tren Gar1 toplam kat alanlarinin yaklasik %17 lik kismini ticari alanlar

olusturmaktadir.

Diinva orneklerinin ticari fonksiyonlari

Berlin Merkez Istasyonu zemin ve birinci kat planlar1 incelendiginde, ticari alanlarin,
seyahat servis alanlarinin ve istasyon tesislerinin yogunlugu géze carpmaktadir. Zemin kat
planinda fonksiyonlar genis bir sirkiilasyon kolunun g¢eperlerine yerlesmistir. Birinci kat
planinda ise, ticari alanlar ile birlikte seyahat servisleri ve istasyon tesisleri de
bulunmaktadir. Bu kattaki ticari alanlarin yogunlugu zemin kat planinin ticari alan

yogunlugundan azdir. En {ist kat planinda tren peronlar1 goriilmektedir.
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Resim 3.52. Berlin Merkez Istasyonu planlarinda ticari ve diger alan gosterimleri (URL-34)

Birmingham New Street Istasyonu da Berlin Merkez Istasyonu’nda oldugu gibi kat planlarm
da ticari alan yogunluguna sahiptir. Ticari alanlar sadece ana sirkiilasyon koridoru
ceperlerinde olmak yerine plana dagilmis vaziyette bulunmaktadir. Bu ozelligi ile

yolcularr/kullanicilarin terminal igersindeki dolasimini destekler niteliktedir.
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Resim 3.53. Birmingham New Street Istasyonu planlarinda ticari ve diger alan gdsterimleri
(URL-35)

3.3.3. Kiiltiirel fonksiyon

Kiiltiir, sanat ve eglencenin demiryolu imajimin gelistirilmesinde ve dolayisiyla kentlerin
kiiresel diinya rekabetinde onemli rol oynamaktadir. Kiiresellesmenin diinya genelinde
sehirlesme oranimi artirmasiyla birlikte kentlerin imaj ve kimliklerinde degisiklikler
meydana gelmekte ve kentler kiiresel imaja sahip olmaktadir. Bu baglamda schirler arasi
kiiresel imaj rekabeti de hizla artis gostermektedir. Bu rekabetin aktorleri olan kent
aktorlerinin {izerine yeni gorev ve sorumluluklar yiiklenmektedir. Cesitli ulusal ve
uluslararas1 etkinlikler diizenlemek yapiin yeni ¢ekim alani olugturmast hedeflenmistir.
Farkli kiiltiirlerin tanitimlar1 ve 6zel giinler icin farkli konseptler gelistirilerek, kent imajinin
yayginlagtirilmast  ve kiiresel rekabette ‘biz de variz’ algisimin  yerlestirilmesi

amaclanmaktadir.

Zaman zaman ¢ocuklarin gelisim ve eglenceleri kurulan standlar, diizenlenen kitap giinleri

resim sergileri, satran¢ turnuvalari ve calistaylar ile kiiltiirel zenginlik 6n plana
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cikarilmaktadir. Etkinliklerle birlikte yapmin bir yasam merkezi haline getirilmesi
desteklenmektedir. Bireylerin de katiliminin saglandig aktiviteler yap1 ve kentli arasinda

giiclii baglar kurulmasini saglanmaktadir.
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Resim 3.54. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari kiiltiir-sanat-eglence etkinlikleri (URL-1/7/9)
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Yap1 bilinyesinde barindirdigi otel ve restoran ile bir¢ok toplanti, diigiin ve organizasyona da
ev sahipligi yapmaktadir. Ulasim yapisinin igerisinde bir otelin bulunuyor olmasi, turistler

ve giinliik misafirler i¢in biiylik kolaylik saglamaktadir.

Diinva orneklerinin kiiltiirel fonksiyonlari

Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’'nda oldugu gibi Diinya’dan 6rnek olarak gosterilen Berlin
Merkez Tren Istasyonu da biinyesinde cesitli kiiltiir, sanat etkinlikleri diizenleyerek
yolcu/kullanict ya da kentli i¢in bir ¢ekim merkezi haline getirilerek, ulusal ve uluslararasi
rekabette kendini 6n plana ¢ikarmaktadir. Biinyesinde pek ¢ok ticari alan1 bulundurmasiyla

birlikte ayn1 zamanda biiyiik bir aligveris merkezi durumundadir.

Etkinliklere saglanan katilimlar ile pek ¢ok kisinin etkilesimi saglanarak istasyon ve kentin
kiiresel rekabetteki yerinin korunumu saglanmaktadir. Yapilan konserler, dans giinleri,
tiyatro seyirleri, sergiler, cocuk oyun alanlar1 gibi pek ¢ok aktivite vasitasiyla yolcu/kullanici

ile giiglii baglar kurulmaktadir.
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Resim 3.55. Berlin Merkez Istasyonu kiiltiir-sanat-eglence etkinlikleri (URL-37)



83

3.3.4. Estetik Kriterler

Boyut ve 6l¢ek, oran, bigim, sekil, yer, gorsel yogunluk, 1s1k, doku, renk, kompozisyon,
hareket, ritim gibi 6geler estetik kriterler olarak nitelendirilmektedir. Ayrica demiryolu
ulagim yapilarinin estetigi, planlamasi, diizeni, detaylar1 ve kapsami, terminalin i¢ ve dig
¢evresi, yapt mimarisi, mithendislik ¢6ziimii ve ulasim fonksiyonu arasinda bulunan denge

demiryolu mimarisinin estetik kriteri olarak da tanimlanmaktadir.

Oran-Orant1-Olcek Kkriteri

Oran-orant1 kriteri, binanin en-boy ve yiikseklik ol¢iimlerinin birbiri ile olan iliskisine
dayandirilmaktadir. Bu kriterlerin birbirleriyle olan iligkisinde ise 6l¢ek kavrami devreye
girmektedir. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 en-boy-yiikseklik Ol¢timlerinin, yaninda
bulunan eski Ankara Gar ile karsilastirildiginda eski gar ile yeni gar arasinda ciddi derece
olgek farki oldugu goriilmektedir. Bu durumla birlikte yeni gar kendini kent siliietinde

goriiniir kilarken, eski gar nerden bakilirsa bakilsin yeni garin goriintiisiiyle bir olmaktadir.

L = 33.50 m.
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Resim 3.56. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar-eski gar en-boy oran1 (TCDD, 2019)

33,50 metreye 150 metre boyutlarina sahip olan eski Ankara Gari, 97 metreye 378 metre
boyutlarinda olan Ankara Yiiksek Hizl1 Tren Gar1’nin heybetinin yaninda ezilmektedir. Eski
garin kent kimligine ve tarihine olan etkileri diisiiniildiiglinde 6ne ¢ikarilmasi gerekirken

yeni, modern ve devasa boyutlardaki bir terminal tarafindan gélgelenmektedir.
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Resim 3.57. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 boy-yiikseklik oran1 (TCDD, 2019)

Ayrica yeni tren garinin kendi en-boy-yiikseklikleri incelendiginde de binanin uzunlugu ile

en-yiikseklik 6l¢iileri arasinda bir orantisizlik oldugu goriilmektedir.

Resim 3.58. Berlin Merkez Istasyonu en-boy orani (URL-15)

Kuzey-giiney istasyonu, 159 metre uzunlugunda 45 metre en Olgiisiine sahiptir. 321 metre
uzunlugunda peronlarin {istlinii 6rten cam kubbeyi iki bdlen istasyon binasi, binanin plan

bazinda oranlarini dengeler nitelikte goriilmektedir.

Resim 3.59. Berlin Merkez Istasyonu boy-yiikseklik oran1 (URL-15)

Dogu-bat1 yoniinde uzanan peron iist cam kubbe ortlisii 46 metre yiikseklige kadar ana

istasyon binasi ile biitiinleserek ylikselirken, binalar 87 metreye uzanmaktadir.
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Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’nin, Celal Bayar Bulvar1 ve Hipodrom caddeleri arasindaki
siliieti iki ana cadde i¢in duvar etkisi yaratmakta olup, kullanicilarin ve kentlilerin gevresel

algilarinda etkin rol oynarken, Ulus ve Maltepe semtleri arasindaki gorsel algiy: sekteye

Resim 3.60. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gart Hipodrom Caddesi-Celal Bayar Bulvari ana
caddeleri ve Ulus-Maltepe semtleri arasindaki konumu (URL-8/5)

Form

Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari binasi {i¢ boyut olarak soyutlanmis bir hizli treni andiran
uzun yapisiyla, yataydaki dlgek bilytlikliiglinden dolay1 ¢evre yapilarin arasindan siyrilarak
dikkat c¢ekmektedir. iki u¢ kisminda bulunan teras alanlar1 ile trenin 6n kismi
soyutlanmaktadir. Peron kotunda a¢ilmis cephede agilmis yirtiklar peronlarin oldugu diizeni

ortaya ¢ikarmaktadir.

Bina formunun ana caddeler disinda, kentsel alanlar ile baglanmis herhangi bir noktasi

bulunmamaktadir.

Resim 3.61. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari formu (URL-38)
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Diger tiiketim ¢ag1 terminallerine bakildiginda sehirle biitiinleserek yaya odakli bir yerlesim

karakteri sergilenmektedir. Giris-¢ikis alanlarinda toplanma mekanlarinin, yesil alanlarin

bulundugu istasyonlar kamusal mekan olarak kentin siliietinde etkili olmaktadir.

Resim 3.62. Hong Kong West Kowloon Istasyonu (URL-19)

Resim 3.63. Birmingham New Street Istasyonu (URL-13)

Gorsel agirlik

Ankara Yiiksek Hizli Tren Gart binasinin, cephe yiizeyleri agirlikli olarak cam ve kompozit
panellerden olusmaktadir. Kalan yiizeyler binanin gat1 ve ana striikktiiriinii olusturan ¢elik

tastyici sistemden meydana gelmektedir (Resim 3.61).

¢ Bina cephesinin dort tarafinda tasarima katilan acik ve yari agik teraslar ile, binanin
doluluk- bosluk iligkisi orantilamaya ¢alisilsa da yapinin yataydaki uzun ve ham goriintiisii
dengelenmis goriinmemektedir. Ana kent girisi, yapinin orta boliimiinden cam yiizeyler ve
sacak detayr 6ne ¢ikarilmaktadir (Resim 3.64). Hong Kong West Kowloon Istasyonu
(Resim 3.62) yesil bir plaza olarak, kentsel bir alan ve ayn1 zamanda bir istasyon olarak kent

siliietine katilmaktadir. Uzun goriintiisiiniin yaninda kentle ve yesil alanlarla biitiinlesen
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gezilebilir ¢atis1 ile dikkat cekmektedir. Birmingham New Street Istasyonu ise cephesi ise

aynalardan olusturularak kenti ve kullaniciy1 yansitir (Resim 3.63). Hareketli cephesi ile

ulagim yapist dinamikligini hissettirmektedir.

Resim 3.64. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari yatay 6lgegi ve giris sagagi (URL-8)

e Yapinin yogun cam cephelerde ve c¢ati striikktiiriinde agikliklara sahip olmasi giin 15181
kullanimin1 destekler niteliktedir. Binanin formunun ifadesi; dogal 1s1k, yapay 151k ve golge
ile kuvvetlendirilmektedir. Yapay aydinlatma elemanlarinin 1gik almayan karanlik
koridorlarda, aksam saatlerinde, bodrum katlarda ve one ¢ikarilmasi gereken mekan ve kiitle

elemanlarinda islevsel olarak kullanimi siirdiirilmektedir (Resim 3.64).

Resim 3.65. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 yapay aydinlatma elemanlar1 (URL-8)

e Aksam saatlerinde kullanilan yapay 1siklar terminalin gorsel ifadesini artirirken, bina
demiryolu terminali olma durumundan ¢ok bireylerde bir aligveris ve eglence merkezi olma

algis1 yaratmaktadir.
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Resim 3.66. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 yapay aydinlatma elemanlari-2 (URL-8)

Cagimiz tiiketim terminallerinde cam paneller ile giin 15181 alimi desteklenerek
stirdiiriilebilirlik ilkesine bagli kalinmaktadir. Kullanilan yapay aydinlatma elemanlart ile

istasyonlarin ifadeleri giiglendirerek istasyonlar dikkat ¢ekici yapilara dontistiiriillmektedir.

Resim 3.67. Hong Kong West Kowloon Istasyonu yapay aydinlatma elemanlar: (URL-8)

Resim 3.68. Birmingham New Street istasyonu yapay aydinlatma elemanlar1 (URL-13)
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Eski-yeni iliskisi

Mimar Sekip Akalin tarafindan tasarlanan ve 1937 yilinda yapimi tamamlanan eski Ankara
Gar’'nin en yiiksek noktast 15,19 metre yiiksekliginde olup, 2016 yilinda yapimi
tamamlanan yeni Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’nin en yiikksek noktast 37,80 metre
yiiksekligindedir. Yeni garin yiiksekligi, uzunlugu, malzeme segimleri kisaca heybetinin
yaninda eski gar yapisi itibarini kaybetme durumunda bulunmaktadir. Oysaki eski Ankara
Gar1 bir Cumhuriyet Dénemi yapist olarak meydana getirilmistir. Cephe yapiminda Ankara
tast kullanip, kiitlenin net geometrileri 6n plana ¢ikarilmaktadir. Eski gar ve yeni gar
arasinda gecis i¢in tasarlanan kamusal alan kopriinlin zayif bir hat seklinde kullanimi

surdirilmektedir.
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Resim 3.69. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari-eski Ankara Gari kesitleri (URL-20)(TCDD,
2019)
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Resim 3.70. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari-eski Ankara Gari kesitleri-2 (URL-20)(TCDD,
2019)
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Tiim bu yapilan analizler sonucunda;

Garm ulasim aglarinin kesisim noktasinda ve sehir merkezine yakin konumda bulunuyor
olmas1 garin bilinirligi ve erisebilirligi agisindan énemli bir yere sahiptir. Fakat garin, iki
ana cadde olan Hipodrom Caddesi ve Celal Bayar Bulvari’nin arasinda konumlanmasi iki
ana hat iizerinde duvar etkisi yaratarak, kullanicilarin ve kentlilerin gorsel algilarini ve
baglantilarin1 sekteye ugratmaktadir. Ulus ve Maltepe semtleri arasinda bulunan garin 6neri
tasarimlar1 gelistirilirken bu problem Ongoriilerek bir kamusal baglanti aksi Onerisi
getirilmistir. Gegitlerle ve kopriilerle gerceklestirilen bu kamusal baglantinin, giris ¢ikiglarda
binanin ikonik degerini zedeledigi goriilmektedir. Ciinkii kentlerde ikon haline gelen hatta
kenti bir ikon haline getiren yapilar, kent alanlariyla ve kentliyle olan baglanti noktalariyla
diger yapilardan ayrilarak 6ne ¢ikmaktadir. Mevcut durumda Ankaray Maltepe duragindan
eski gar meydanina ulagsmak isteyen bir kullanici birinci durumda Tandogan alt gegitini
kullanarak YHT Gan girisine ulagmaktadir. Binaya giris yapan kullanict sirkiilasyon
elemanlari ile bir kat yukari ¢ikarak bekleme ve bilet holiine ulastiktan sonra, eski gar ve
yeni gar arasinda yapilmis olan kamusal baglanti kopriisiiyle demiryolu iizerinden gecip
tekrar sirkiilasyon elemani kullanarak eski gar peron kotunu ulagmaktadir. Daha sonra eski
gara giris yapan kullanic1 garm iginden gecerek gar meydanina ulasmaktadir. Ikinci durumda
ise kullanict Tandogan altgegitini kullanmak yerine gar girisinin paraleline
konumlandirilmus iist gegiti kullanip daha sonra ayn1 adimlar izleyerek eski gar meydanina
ulagsmaktadir. Bu baglamda sadece iki semt arasinda gegis yapacak kullanicilar i¢in tek bir
aksin olusturulup garin simgesel degerinin korunmasi onerilmektedir. Bu kullanimi sekli ile

gar binasi bir gecis merkezi olarak kullanilmaktadir.

Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 kentte yiiksekligi, boyutlar1 ve formu ile goriiniir kilinirken,
ondan Once varligini siirdliren tarihi eski gar binast bu devasa biiyiikliigiin yaninda
ezilmektedir. Tarihte ve kent belleginde yer etmis eski gar yapisinin, kiiresel diinya rekabet
yarist ugruna degerini kaybediyor olmasi tiikketim cagmin kente ve aktdrlere olan

dayatmalarmin bir kanit1 olarak gosterilebilir.

Sanayi devriminden sonra kiiresellesmenin etkisi ve teknolojinin ilerlemesinin sonucu
olarak seri iiretime ge¢ilmesi cam ve ¢elik malzemenin kullanimi artmigtir. Ankara Yiiksek
Hizli Tren Gari’nda da ¢elik ve cam malzemenin teknolojik sistemlerle kullanimi, ¢agimiz

demiryolu terminal yapilarinin gerekliliklerini karsilar niteliktedir.
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Ankara YHT Gar1 genel anlamiyla engelsiz erisim olanaklart saglarken, gérme engelliler
icin tasarlanan hissedilebilir yiizey alanlarinin peron kotu digsinda bina i¢inde ya da
cevresinde kullanilmamasi dikkat ¢gekmektedir. Bu sebeple bina i¢inde ve bina ¢evresinde
gorme engelliler icin hissedilebilir ylizey alanlarinin olusturulmasi 6nerilmektedir.

Boylelikle gorme engelli kullanicilar i¢in glivenli alan olusumu desteklenecektir.

Bekleme alanlar1 ve bilet holii, ttkanmalara, sikismalara ve karmasaya izin vermeden bilet
kontroliiniin gerceklesmesine ve yolcularin yolculuk 6ncesi konforlu sekilde beklemesine
olanak saglamaktadir. Ayrica bekleme alani ve bilet holii garin merkezi konumunda
bulunarak her yere ulasilabilir durumdadir.

Binanin teraslarinda ve i¢ mekanlarinda kullanilan yesil doku, ¢elik ve cam kabugun sinirlari
cergevesinde binayi yasar hale getirmeye calismaktadir. Binanin kalbi olarak tasarima dahil
edilen giris holiiniin yiiksekligi insan boyutlarin1 asarak kullanicilarda kaygilandirict bir
etkiye sahip olmaktadir. Tasarlanirken giris holiinden mekanin Orgilitlenmesinin
okunabilmesi amaglanan yapinin yerinde gézlemlenen durumunda, giris holiinden bekleme
ve bilet holili, yeme-igme alanlar1 mekansal olarak okunurken, ticari alanlarin ve 1slak

hacimlerin okunamiyor olmasi olumsuz olarak degerlendirilmektedir.

Hemen her kat planinda bulunan ticari alanlarin gereken talebi gérmemesi sebebiyle birgcok
ticari mekanin kira ve giderlerini karsilayamayip kepenklerini kapattigi goriilmektedir.
Ayrica garin yataydaki uzun plani ve u¢ kisimda planlanan ticari alanlarin gecis alanina,

bilet ve bekleme alanina olan uzaklig: bilinirliklerini etkilemektedir.

Ankara YHT Gari’nda bulunan otel ve ¢ok amacli salonlar turist ve kullanicilar igin
fonksiyonel bir mekan anlayisi sunmaktadir. Fakat ¢cok amagh salon/ eglence/ miize alani
olarak ve oldukga biiyiik hacimlerde tasarlanan mekanin kullanicilar tarafindan bilinmedigi

ve yogun olarak kullanilmadig1 goriilmektedir.

Gar i¢inde gerceklestirilen oyun standlari, turnuvalar, resim sergileri, 6zel giin ve haftalar
icin kurulan standlar gar1 bir ¢ekim merkezi haline getirerek kentin kiiresel rekabetteki

durusuna destek olmaktadir.
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Son olarak binanin doluluk-bosluk iliskisine deginmek gerekirse, Ankara YHT Gar1’nin dort
bir yaninda kullanilan teraslar ile denge yaratilmaya caligilsa da, garin uzun ham

gorilintiisiiniin Oniine gec¢ilememektedir.

Diinya’dan son 15 yil i¢inde yapilmis demiryolu terminallerini inceledigimizde, ise yapi
cephelerinin kent siliietinde goriintirliigli dikkat edilen kriterlerden biridir. Bununla birlikte
terminal yapilarinin kent ve kentli ile biitiinlesmesi esas alinmistir. Kentsel alanlar olarak
kent tasarimina katilan terminaller, ilgi ¢ekici formlar1 ve cephe karakterleri ile dikkat
cekmektedir. Tasarimlarinda ayn1 Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’nda oldugu gibi ticari

alanlar1 bulunduran terminaller, ayni yogunlukta ticari alanlara sahip degildir.

Cizelge 3.4. Ankara Yiiksek Hizli1 Tren Gar1 ve diinya 6rnekleri yap1 tasarim bilgileri

Gilnliik Yolcu| *oguniuk
Istasyon Ulke Sehir Tasarmcl Y;I:]llm Toplam Alan | Kapasitesi ((Y;O|C U
(Kisi) Toplam Alan)
Ankara YHT Gan Tiirkiye Ankara | A Mimarhk | 2016 | 175.000,00 m? 50.000 0,29
Birmingham New Street . L . o
gl Ingiltere [Birmingham| Eijo ve Ekibi | 2015 | 91.500,00 n? 170.000 1,86
Istayonu
Berlin Merkez istasyonu | Almanya Berlin von Gerkar_],_ 2006 | 175.000,00 m? 300.000 1,71
Mark ve ekibi
Hong Kong West Kowloon
g rong Cin |HongKong Aedas | 2018 |400.000,00n?|  80.100 0,20
Istasyonu
Astana Tren istasyonu |Kazakistan| Astana | L2082 | o012 1 110,000,002 |  35.000 0,32
Mimarhk
Haramain YHT istasyonu Arsa‘l‘)‘:;;n Medine |Foster ve ekib| 2019 | 460.000,00 n# |  480.000 1,04

Incelenen terminal yapilarmin yolcu yogunluklari ve toplam alanlarma gore, yogun
sirkiilasyon ve ticari alan i¢erdikleri goriilmektedir. Bu durum terminallerin bir ulagim yapisi

olmasinin yaninda daha ¢ok alisveris merkezi gibi kullanilmasini destekler niteliktedir.
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4. TARTISMA ve SONUC

Insanligin varolusundan giiniimiize kadar ki siiregte, toplumlar ihtiyaglarmin ve isteklerinin
giderilmesinde, barinma ve korunma gereksinimlerinin tamamlanmasinda nesneleri,
olgulari, zamani1 ya da mekanlar1 tiketmek durumunda kalmistir. Bu siirecte toplumlara,
bireylere, kentlere etki eden tiim ekonomik, sosyal, teknolojik ve kiiltiirel degisimler ve
gelismeler; calisma alan1 birey, toplum ve mekan olan mimarlik alanini da etkilemektedir.

Kiiresellesmenin ortaya c¢ikisi, kapitalizmin diinya itizerindeki etkilerini artirmasi ve
teknolojinin de gelismesiyle birlikte birey ve toplumlarin yasama dair aligkanliklari,
istekleri, hevesleri de degismektedir. Bireyler artik sadece yasamina devamini saglamak i¢in
degil, toplumca benimsenmek, belirli bir statiide olabilmek, moday1 takip edebilmek, bos
vakitlerini gecirebilmek vb. sebeplerden 6tiirii nesneler, olgulari, zamani ya da mekéanlar

tuketir durumda bulunmaktadir.

Tiiketimin bu denli yayginlastig1 glinlimiiz ¢aginda, mekanlar tiiketimin heveslendirildigi,
bireyin ve toplumun c¢esitli gostergeler, semboller ve simgelerle tiikketime itildigi alanlar
olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Mekanlar biinyelerinde bu gostergeleri, sembolleri ve
simgeleri bulundurarak, tiiketim ve yarattig1 tiikketim toplumuna uygun alanlar
yaratmaktadir. Mekanlar tiiketim ve toplumuna uygun alanlar yaratirken kendileri de
tiketilir konumda bulunmaktadir. Tiiketim kavrami: ana fonksiyonun uzaklagarak
gostergeler ve semboller sisteminin tiiketimi manasini tasir duruma gelmektedir. Bu
gosterge ve semboller sistemi, toplum ve bireyler tiilketme isteginin ortaya ¢ikarilmasi i¢in

kurulmus bir sistem olarak varligini siirdiirmektedir.

Yapilan ¢aligmalar kapsaminda; kent aktorlerinin kentlerin marka degerini yiikseltmek ve
kiiresel diinya rekabetine yarigabilmek i¢in turist yogunlulugunun bir hayli fazla oldugu
alanlar olan terminalleri, kimlik arayislarinda kentler i¢in ¢ekim ve odak noktasi olarak
kullanmay1 tercih etmektedirler. Uluslararasi platformda kent kimliginin en diizgiin sekilde
ifade edilecegi alanlar olan terminaller, kent kiiltiiriiniin yansitilmasinda 6nemli bir yere

sahiptir.

Bu tez calismasinda, son 10 yilda iilkemizde yapimlarina baglanmis ve yapimlart giin

gectikce artarak devam eden ve gelisimini siirdiiren yiiksek hizli tren terminallerinden olan
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ve Ankara Yiiksek Hizli Tren Garr’nin giiniimiiz tiiketim ¢agi toplumunda, bir tiikketimin
nesnesi olma, tliketim kiiltlirlinlin par¢asi olma ve ikon yap1 olma baglamlarinda nasil bir
gerceklik ifade ettigi sorusunun cevabi1 kuramsal-kavrsamsal ve mekansal kriterler olarak iki

ana baslik altinda aranmustir.

Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari, yerinde deneyim, gozlem, inceleme ve mekansal analizler
ile fotograf ve mimari plan okumalar lizerinden degerlendirilmistir. Gozlem, inceleme ve
analizler sonucunda elde edilen bilgiler elestirel bir bakis agisi ile irdelenerek belirli

¢ikarimlarda bulunulmaktadir.

Ulkemizde yapimlarma son yillarda baslanan ve devam eden yiiksek hizli tren garlar ve
terminal binalarinin tasarim ve kullanimlarina yonelik degerlerin belirlenmesine katki
saglamay1 amaglayan bu calismada, kiiresellesmenin tiim diinya iizerinde etkisini artirmasi
ve teknolojinin gelismesiyle birlikte ortaya ¢ikan Ankara YHT Gart yapisinda, demiryolu
terminal binasinin ana fonksiyonu olan ulagim aginin baglanti noktasi olma ve ag olusturma
fonksiyonun simdilik soniik kaldigi goriilmektedir. Yakin gelecekte bu bolgede yapilacak
degisiklikler ile bu soniikliigii asma yolunda gelismeler olmasi gerekmektedir. Tasarima ¢ag
gereksinimleri ile birlikte katilan ek islevlerin, tiiketim odakli oldugu ve demiryolu terminal

yapisini bir tilketim mekanina doniistliirdiigii gériilmektedir.

Terminallerin, tiiketim mekanina dontismelerinin bir sebebi olarak biinyelerinde asil
fonksiyonlar1 olan ulasim mekéanlar1 disinda, magazalari, kafeleri, otelleri, aligveris ve
eglence mekanlarin1 da bulundurmalar1 gosterilmektedir. Tiim diinya iilkeleri tarafindan
dikkatleri tizerlerine ¢ekmek ve rekabet ortamina girmek igin tasarlanan bu yap1 6rneginde
goriildiigii lizere tiketim ¢ag terminalleri birer tiiketim objesine doniigmenin yaninda,
devasa boyutlarda ve garpici sekilde tasarlanan formlari ile kent iginde gorsel olarak da
tiketilmektedir.

Yurt i¢i kullanim1 hizlica yayginlasan hizli trenlerin yeni alt yap1 gereksinimleri sebebiyle
ve eski garin kullanici yogunlugunu kaldiramamasi sebebiyle tasarimi olusturulan Ankara
Yiiksek Hizli Tren Gari, kent i¢in yeni bir prestij noktast olurken eski Ankara Gar1 kent
bellegindeki ve tarihindeki yerine yitirir durumdadir. Tarihi bir yapimin bu denli modern ve
devasa bir yapiyla sonliimlenmesi yerine onunla bir biitiin olarak, bir olarak varligin1 devam

etmesi kent siliietinde ve belleginde yapiy1 daha varlikli hale getirecektir.
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Bu baglamda kent aktorlerine ve bu yapilari finanse eden kurum ve kuruluslara, kiiresel
diinya rekabetinde kentin marka degerinin, itibarinin ve prestijinin yiikselmesi amaciyla
teknolojik yeni yapim teknikleri kullanilarak olusturulan bu devasa boyutlardaki yapilar igin
gereksinim duyulan fonksiyonlarin biraradali§inin saglandigi; islevsellik, giizellik ve
ekonomiklik unsurlarinin yerine getirildigi, kent tarihi ve toplum bellegine saygi duyan,
optimum boyutlardaki tasarimlar dnerilmektedir. Aksi takdirde kullanilmayan mekanlari ile

sehir siliietinde etkin rol oynayan tasarimlarin ortaya ¢ikmasi 6ngoriillmektedir.
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