


ANKARA ANA KOLLEKTORLERI: FATiH SULTAN MEHMET BOLUME
BULVARI iCIN MAKRO TRAFiK AKIM MODELLERI

Harun iCOZ

YUKSEK LiSANS TEZI
INSAAT MUHENDISLiIGi ANABILIiM DALI

GAZI UNIVERSITESI
FEN BIiLIMLERI ENSTITUSU

MART 2018



Harun ICOZ tarafindan hazirlanan “ANKARA ANA KOLLEKTORLERI: FATIH SULTAN
MEHMET BULVARI iCIN MAKRO TRAFIK AKIM MODELLERI” adl1 tez ¢alismasi asagidaki
jiiri tarafindan OY BIRLIGI ile Gazi Universitesi Insaat Miihendisligi Anabilim Dalinda YUKSEK
LISANS TEZI olarak kabul edilmistir.

Damisman: Dr. Ogr. Uyesi Hikmet BAYIRTEPE

Ingaat Miihendisligi Anabilim Dali, Gazi Universitesi

Bu tezin, kapsam ve kalite olarak Yiiksek Lisans Tezi oldugunu onayliyorum. ~ ceeeevnniiiiiiii,

Baskan: Prof. Dr. Murat GULER
Ingaat Miithendisligi Anabilim Dal1, Orta Dogu Teknik Universitesi

Bu tezin, kapsam ve kalite olarak Yiiksek Lisans Tezi oldugunu onayliyorum. ~ crorsreesessseseseeee

Uye: Dr. Ogr. Uyesi Kiirsat CUBUK
Insaat Miihendisligi Anabilim Dali, Gazi Universitesi

Bu tezin, kapsam ve kalite olarak Yiiksek Lisans Tezi oldugunu onayliyorum. ~ crrrcrersrseseseseeeee

Tez Savunma Tarihi: 21/03/2018

Jiiri tarafindan kabul edilen bu tezin Yiiksek Lisans Tezi olmasi igin gerekli sartlar1 yerine getirdigini

onayliyorum.

Prof. Dr. Sena YASYERLI

Fen Bilimleri Enstitiisi Midira



ETiK BEYAN

Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Tez Yazim Kurallarma uygun olarak hazirladigim

bu tez ¢alismasinda;

Tez icinde sundugum verileri, bilgileri ve dokiimanlar1 akademik ve etik kurallar
cergevesinde elde ettigimi,

Tim bilgi, belge, degerlendirme ve sonuglar1 bilimsel etik ve ahlak kurallarina uygun
olarak sundugumu,

Tez caligmasinda yararlandigim eserlerin tiimiine uygun atifta bulunarak kaynak
gosterdigimi,

Kullanilan verilerde herhangi bir degisiklik yapmadigima,

Bu tezde sundugum c¢aligmanin 6zgiin oldugunu,

bildirir, aksi bir durumda aleyhime dogabilecek tiim hak kayiplarini kabullendigimi beyan

ederim.

Harun ICOZ
21/03/2018



v

ANKARA ANA KOLLEKTORLERI: FATIH SULTAN MEHMET BULVARI ICIN
MAKRO TRAFIK AKIM MODELLER]
(Yiiksek Lisans Tezi)

Harun ICOZ

GAZI UNIVERSITESI
FEN BILIMLERI ENSTITUSU
Mart 2018

OZET

Ankara ana kollektdrlerinden Fatih Sultan Mehmet Bulvari(Istanbul yolu) bulvari iizerinde
yer alan KGYS (Kent Giivenlik Yonetim Sistemi) biinyesinde hiz sinirlamasi1 uygulanarak
trafik glivenligini ve diizenini saglamak amaci ile araglarin gegis hizlar1 ve zamanlar1 kesim
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neticesinde s6z konusu koridor iizerindeki trafigin akim, yogunluk ve hiz gibi temel
parametreleri belirlenmis, bu parametrelerin birbirleri ile iligkileri incelenmistir. Belirlenen
parametreler yardimi ile ilgili yol kesimlerinde trafik akim modelleri olusturulmus, bu
modellerin kabul goérmiis modeller ile kiyaslanmasi ve validasyonu yapilmistir. Yapilan bu
caligmalar s6z konusu karayolu kesimde mevcut trafik karakterinin belirlenmesine ve
istenilen zaman dilimde trafigin tahmin edilebilmesine olanak saglamaktadir.
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ABSTRACT

To improve traffic safety and planning at main collector of Fatih Sultan Mehmet(Istanbul
roadway) boulevard of Ankara, traffic data such as data according to section number, passing
velocity and passing time of vehicle by KGYS(Urban Safety Management System) are
recorded. These datasets, recorded as raw data, are collected and classified (based on)
annual, seasonal, quarterly, montly, and weekly (for weekday and weekend). As a result of
analysis and calculation, main parameters of traffic on the roadway section such as flow,
density and velocity are determined by the collected data and the relationhip among these
parameters is investigated. The results of the proposed traffic flow models are compared and
validated with widely accepted existing models. This thesis can be used for definition of
current traffic characteristics and estimation of traffic situation at the desired time intervals.
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SIMGELER VE KISALTMALAR

Bu calismada kullanilmis simgeler ve kisaltmalar, agiklamalar1 ile birlikte asagida

sunulmustur.

Simgeler Aciklamalar

Kj Tikaniklik yogunlugu

Ko Optimum yogunluk

Qmax Maksimum akim

Uf Serbest akim hiz1

Uo Optimum hiz

A Hiz Ortalamasi

r Trafik hacminin Biitiin i¢indeki orani (%)
Kisaltmalar Aciklamalar

HI Hafta ici glinleri

HS Hafta sonu giinleri

H.GUN Hafta giin

KGYS Kent Giivenlik Yonetimi Sistemi
Km Kilometre

PHF Zirve saat faktorii

PHFos 5 dakikalik zirve saat faktorii
PHFis 15 dakikalik zirve saat faktorii

S Saat



1. GIRIS

Ulasim insan ihtiyaglarina bagl olarak ortaya ¢ikan, bireylerin tercih ve alternatifleri ile
degisen, teknolojinin kullanimi ile gelisen dinamik bir sistemdir. Bu sistemin olusumundan
gelismesine kadar gecen evrelerde sistemi olusturan ve degistiren parametrelerin biliniyor
veya matematiksel olarak tahmin edilebiliyor olmasi, sistemin diizenlenebilir, isleyebilir ve

gelistirilebilir olmasi agisindan oldukg¢a 6nem arz etmektedir.

Bu ¢alisma ile Ankara sehir i¢i karayolu aginda mevcut KGYS(Kent Gilivenlik Yo6netimi
Sistemi) birimi i¢erisinde derlenen veriler ile sehir i¢i arag trafik akiminin, gelismelerinin ve
iligkilerinin modellenmesi ve yol aginda kullanilabilecek model(ler) gelistirilerek degisik
tiir, sinif, yer, zaman ve isletim politikalar1 altinda sunulan ulastirma hizmetlerinin karayolu
kapasitesi ve sunulan hizmet seviyesine etkilerinin degerlendirilmesinin saglanmasi

amaglanmistir.

Bu tez i¢in KGYS biinyesinde toplanan trafik verileri kullanilmaktadir. Bu veriler 6l¢iim
yapan cihazlarin cinsine gore araclarin gegis hizlar1 ve gegis zamanlar1 yil, ay, giin, saat,
dakika ve saniye cinsinden kayit altina alinabilmektedir. S6z konusu trafik verileri kullanim
amacina uygun olacak sekilde saatlik, giinliik, haftalik, aylik, mevsimlik, yillik zaman
araliklarinda diizenlenebilmektedir. Arac gecis bilgilerinin detayli kaydedilebiliyor olmasi
modeli olusturulacak kesimler i¢in kullanilacak verilerin detayli olarak irdelenebiliyor
olmasina imkan saglamaktadir. Incelemesi yapilacak kesimlerde olusturulacak modeller igin
veri teskil edecek zaman araliginin genis olmasi olusturulacak modelin daha dogru sonuglar

verebilmesi agisindan 6nem arz etmektedir.

Bu tez calismasi biinyesinde; Verilerin kullanima uygun olarak diizenlenerek elektronik
ortama aktarilmasi, verilerin kontrol edilmesi ve gerekli verilerin tliretilmesi ile Tiirkiye de
dahil olmak iizere geligmis tlilkelerde kullanilan yontem ve metotlarin irdelenerek modellerin
olusturulmasi, olusturulan modellere iliskin test ve kalibrasyonlar yapilarak, degerlendirme

ve sonug boliimleri olusturulacaktir.






2. TEMEL BILGILER VE TANIMLAMALAR

Bu boliimde trafik akim degerlendirmeleri igin gerekli temel akim parametreleri, bu
parametrelerin birbiri ile olan iligkileri, genel olarak kabul gormiis trafik akim modelleri ile

kullanilacak istatistiksel metot ve parametreler incelenmektedir.

2.1. Trafik Akimi: Temel Parametreler

Trafik akim siiriicti davraniglari, arag sayisi, ara¢ boyutu ve ara¢ konumu gibi degiskenlere
bagl olarak degisiklik gosterebilmektedir. Trafikte her bir ara¢ konum, hiz, boyut gibi
parametreleri ile trafikteki diger araglar ile dogrudan etkilesim halindedir. Dolayis1 ile
trafikte bir aracin davranist direkt olarak diger bir araci dolayli olarak da trafik karakterini
etkiler. Sonug olarak farkli insan ve ara¢ gruplaria bagl olarak farkl: trafik akimlari ortaya
cikmaktadir. Trafik karakteri hava kosullar1 yol durumu gibi diger cevresel etkilerle de

farklilik gosterebilmektedir.

Trafik akimi iki ana parametre ile ifade edilebilmektedir. Bunlar birincil olarak trafigi biitiin
olarak degerlendiren ve akim, yogunluk ve hiz gibi degiskenlerin biitiiniinii ele alan
makroskopik yaklasim, ikici ise araglarin mekansal ve zamansal araliklarinin ele alan

mikroskopik metottur.
2.1.1. Akim

Akim; belirli bir siire igerisinde belirli bir yol kesiminden gegen ara¢ sayisi toplami olarak
ifade edilir. Genel olarak saat basina gegen arag sayisi olarak dlgiiliir. Gegen arag sayisi n ve
bir seritte belli bir noktadan gecis periyodu t ile sembolize edilir. Akim, asagidaki sekilde

formili ile ifade edilir.

n(x)

q(x) =—— (2.1)

2.1.2. Yogunluk

Yogunluk belirli bir yol kesiminde veya bir seritte belirli bir uzunlukta ara¢ sayisi olarak
tanimlanir. Yogunluk belli bir karayolunda belirli bir aralig1 iggal eden arag sayisi olarak da

tanimlanabilir. Bu tanim genellikle kilometre basina diisen arac¢ adeti olarak ifade edilir.



Baska bir sekilde ifade etmek gerekirse belirli bir yol kesiminin hava fotografi ¢ekildiginde

fotografta goriilen arag sayisinin yol uzunluguna oran1 yogunluk olarak tanimlanabilir.

A B

Sekil 2.1. Yogunluk 6rneklemesi

Sekil 2.1.'de gosterildigi iizere, yogunluk, A ve B noktalari arasindaki ara¢ sayisinin A ve B
arasindaki mesafeye(x) boliinmesiyle elde edilir.

Yol uzunlugu (x) ve bu yoldaki arag sayisi (n) ile bir seritteki yogunluk (k) soyle ifade

edilmektedir.
k(t) = % (2.2)

seklinde ifade edilmektedir.

2.1.3. Hiz

Hiz trafik akimmin birincil parametrelerindendir. Birim zamanda alinan yol hiz olarak

tanimlanir. Bu iliski su sekildedir;

burada u, m/sn cinsinden aracin hizi, x metre cinsinden uzunluk, t saniye cinsinden zaman
olarak ifade edilmektedir. Araclar trafik kosullarina uygun olarak farkli hizlarda
seyretmektedir. Dolayisiyla trafik akiminin tek bir hizla tanimlanabilmesi ger¢cekte miimkiin
degildir. Bu sebeple tasitlarin sabit hizlarla gittikleri kabulii yapilarak ortalama hizlar

kullanilir. Ortalama hiz i¢in ise zamansal ortalama hiz ve mekansal ortalama hiz olmak



tizere iki farkli gosterim vardir. Zamansal ortalama hiz ve mekansal ortalama hiz ve

aralarindaki iliski asagida aciklanmaktadir.

2.1.4. Araclar aras1 mekan arahgi

Baska bir ilgili parametre iki ara¢ arasinda olusan mesafe araligidir. Bu aralik her hangi bir
zaman dilimi igerisinde birbirini takip eden iki ara¢ arasindaki mesafe olarak
tanimlanmaktadir. Bir fotograf 6l¢limii ile arkadaki aracin 6n tamponu ile 6ndeki aracin arka
tamponu arasindaki mesafe olarak agiklanir. x mesafedeki toplam arag¢ sayisi (n) ve araglar
arasi ortalama mesafe aralif1 s,, iken yogunlugun, mesafe araligi cinsinden ifadesi;

n 1

k=k/x=g—=— 2.4)

2111 Si Sav

seklinde ifade edilmektedir.

2.1.5. Araclar aras1 zaman arahgi

Mikroskobik modelde her tagitin hareketleri ayr1 ayr1 incelenmektedir. Bir tagitin hareketinin
tahmin edilebilmesi i¢in ¢ok sayida degiskenin biliniyor veya tahmin edilebiliyor olunmasi
gerekmektedir. Bu parametrelerden en 6nemlisi ise birbirini takip eden araglar arasindaki

araliklardir. Bu aralik da iki sekilde ifade edilmektedir.

1) Mesafe cinsiden Aralik

2) Zaman cinsiden Aralik

Zaman cinsinden aralik belirli bir noktadan gegen herhangi iki ardisik ara¢ arasindaki zaman
farki olarak tanimlanir. Zaman cinsinden aralik trafik giivenligini, hizmet seviyesini, siiriicli

davraniglarini ve kapasiteyi etkileyen 6nemli bir trafik akim parametresidir.



Distance

Tima

Sekil 2.2. Zaman Mesafe Grafigi

Arag sayis1 n, zaman aralig1 t de dlciilen akim,

n n 1

q=?=2?hi=h_av (25)

ile ifade edilmektedir. Burada hay, araglar arasi ortalama zaman araligidir.

2.1.6. Zaman mekan diyagram

Zaman mekan diyagrami, araglarin t zamanda aldig1 x yolu gosteren grafiktir. Bu diyagram,
trafik akimi parametresi olan hiz, hacim ve yogunluk gibi parametrelerin bulunmasi igin
kullanilabilir. Diger ilgili bir agiklama, zaman-mekan diyagramina dayanarak verilebilen
diyagram ‘aralik’tir. Mekansal aralik, verilen herhangi bir zamanda birbirini takip eden iki
ara¢ arast mesafe olarak tanimlanir. Boylece herhangi iki ardisik ¢izgi arasi dikey bosluk
mekansal ilerlemeyi gosterir. Yogunlugun karsilig1 diger bir deyisle bu zamandaki araglar
arast mekansal aralig1 verir. Hizlarn sabit olmasi durumunda olusacak zaman-mekan grafigi
Sekil 2.3°de hizlarin degisken olmast durumunda olusacak zaman-mekan grafigi Sekil
2.4’de gosterilmektedir. Benzer olarak, zaman aralig1 belli bir noktayr gegen herhangi iki
pes pese arag arasit zaman farki olarak tanimlanabilir. Boylece ¢izgiler ve sunulan araglar
aras1 yatay bosluk zaman aralifim1 verir. Akimin tersi bu noktadaki araglar arasi zaman

aralig1 degerini verir.



spacing (s)
B

distance —» ;

Time —  » -

Sekil 2.3. Zaman-mekan diyagrami (Sabit hiz i¢in)

Sekil 2.4. Zaman-mekan diyagrami(Degisken hiz i¢in)

2.2. Trafik Akimindaki Temel Iliskiler

2.2.1. Zamansal ortalama hiz

Zamansal ortalama hiz, belirli bir zaman igerisinde bir noktadan gegen tiim araglarin

ortalama hiz1 olarak tanimlanmaktadir.

1
U, = 2V, (2.6)



1 aracinin noktasal hizin1 ve N gbzlem sayisini temsil etmektedir.

Say1 olarak ¢ok sayida aracin zamansal ortalama hiz hesab1 asagidaki gibi 6zetlenmektedir.

—— Z:L; qi Ui
= = 2.7
z:!:1 i ( )

qi Vi hizinda gegen arag sayisi toplami, aracinin noktasal hizin1 ve n hiz kategorisine gore

sinif sayisi.

2.2.2. Mekansal ortalama hiz

Ortalama noktasal hiz, mekansal hiz anlamina da gelmektedir ancak agirlik yerine zaman
dilimi verilir. Belirli bir karayolu kesiminin belirli bir kesiminden gegen araglarin ortalama

hizlar olarak da tanimlanir. Mekansal ortalama hiz asagidaki gibi 6zetlenmektedir.
1

i 1 (2.8)
1V

Burada birim uzunluktaki i aracinin o anki hiz1 Vi, ti aracin birim mesafeyi almasi i¢in gegen

stire 1 / vi olarak tanimlanir. N ara¢ sayisidir.

2.2.3. Mekansal ve zamansal ortalama hiz arasindaki temel iliski

Mekansal ortalama hiz ve zamansal ortalama hiz arasindaki iliski asagidaki esitlikte

verilmistir;

2
o2
y — Vs +

(2.9)

Vs

burada, 7 * nokta hizin standart sapmasidir. Standart sapmasi( @” )asagidaki denklemden

hesaplanir:

o — ()2 (2.10)

burada, (qi), (vi) hizina sahip aracin sikligidir.
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3. AKIM MODELLERININ GELISTIRILMESINE ILiSKIN
KAVRAMSAL YAKLASIM

KGYS tarafindan belirli yol kesimlerine yerlestirilen kameralar araci: ile kayit edilen arag
hiz ve gecis zamaninin oldugu ham veriler bu tez calismasina kaynak teskil etmektedir.
Ancak kayit edilen bu veriler ham veri seklinde diizensiz olarak depolanmaktadir. Bu
verilerin analiz ve modellerde kullanilabilir hale getirilmesi amaci ile ¢esitli diizenleme ve
derleme islemlerine tabi tutulmustur. Bu diizenleme iglemi Sekil 3.1°de akim semas: ile

gosterilmektedir.
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Sekil 3.1. Makroskopik model akim semast
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3.1. Ham Veri Okuma ve Ayristirma Asamasi

Veri okuma ve derleme islemi tez c¢alismasinin ilk adimini olusturmaktadir. KGYS
bilinyesinden belirli kesimlerde kayit yapan kamera sistemleri gegen araglarin gecis zamani,
gecis hizi (zamansal), kesim ve serit bilgisi diizensiz olarak kayit edilmistir. Bu verilerin
kullanilabilmesi i¢in kesim ve kamera numaralarina gore ayristirilmasi gerekmektedir.
Kesim ve kamera numarasinda goére ayrigtiritlan bu veriler kayit zamanina gore yillik,
mevsimlik, aylik, haftalik, giinliik, saatlik, 5 dakikalik ve 15 dakikalik zaman dilimlerine

gore ayristirilmistir.

3.2. Veri Tabanm Diizeleme Asamasi

Akim semasinin bu boliimii ilk boliimde kesim ve kamera numaralarina gore derlenen
verilerin bir araya getirilmesini islemini kapsamaktadir. Kesim ve kamera numaralarina gore

bir araya getirilen veriler zamana gore siralanmustir.

3.3. Analiz Asamasi

Akim semasinin analiz bdliimiinde, bir dnceki bdliimde bir araya getirilen verilerin giiniin
saatleri igerindeki diizensizliginin tespit edilmesi amaci ile 5 dakikalik ve 15 dakikalik zirve
saat faktorleri (PHF05, PHF15) hesaplanmaktadir. Zirve saatler Ms Excel makrosu yardimi
ile y1llik, haftalik ('hafta i¢i, hafta sonu giinleri ve hafta i¢i hafta sonu giinleri toplamlar1 ayr1
ayr1) olarak her saatte 5’er ve 15’er dakikalik olmak tizere hesaplanmistir. Hesaplanan zirve
saat faktorleri her kesim ve kamera i¢cin zaman dilimlerine gore kiyaslanmistir. Yine bu
boliimde trafik dagilim oranlar1 hesaplanmaktadir. Trafik dagilim oranin saatin belli bir
diliminin biitiin saatlerin ilgili dilim toplamlari i¢erisindeki oranini gostermektedir. Trafik
dagilim oranlar1 yillik, haftanin giinleri, hafta i¢i giinleri toplami, hafta sonu giinleri toplama,
giinliik, saatlik, 5 vel5 dakikalik zaman dilimleri i¢in hesaplanmaktadir. Trafik dagilim
oranlar1 ve hizlar her saatin 5’er dakikalik dilimlerine gore ayristirilmakla birlikte, her 5’er
dakikalik 12 dilimi saatlerine gore de ayristirilmistir. Boylece trafik karakterinin saatlere ve

saatlerin dilimlerine gdre nasil degistiginin incelenmesi saglanmaktadir.
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3.4. Modelleme

Bir dnceki boliimde trafik dagilimi ve ortalama hizlar1 hesaplanan tiim kesimler igin, arag
sayilar1 ve hizlar1 kullanilarak temel akim parametreleri olan akim, yogunluklar bu boliimde
hesaplanmaktadir. Hesaplanan bu parametrelerin birbirleri ile olan iligkileri yine bu béliimde
incelenmektedir. Analiz asamasinda ilgili tim kesimler i¢in q(akim) degeri
hesaplanmaktadir. Dilim ve saatlere gore hesaplanan akim degerleri ve ortalama hizlar
kullanilarak Akim=HizxYogunluk ( g=uxk) esitligi yardimi ile yogunluk(k) degerleri
hesaplamaktadir. Hesaplamalar neticesinde elde edilen bu parametreler ile kabul gérmiis
modeller olan Greenshield, Greenberg, Underwood, Pipes ve Northwestern modelleri

kullanilarak akim-yogunluk-hiz arasindaki iligkiler ortaya koyulmaktadir.

3.5. Sonug¢ ve Degerlendirme

Analiz ve modelleme asamalari ile inceleme yapilan kesimlerin trafik karakteri birgok yont
ile ortaya koyulmaktadir. Yapilan analiz ve modellemeler neticesinde s6z konusu kesimlerde
haftanin biitiin giinleri ve bu giinlerin biitiin saatlerinde 5’er dakikalik zaman dilimleri ile
incelenmis, bu dilimlerde akim, yogunluk ve ortalama hizlar tespit edilmistir. Elde edilen bu
verilen neticesinde incelemesi yapilan karayolu kesiminin trafik karakterinin ortaya
koyularak degerlendirilmesi, servis hizmet seviyesinin belirlenebilmesi, mevcut durumun
diizenlenebilmesi de olmak iizere gerekli Onerilerin yapilmasit bu bdliimde

gerceklestirilmektedir.
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4. VERITABANI VE VERI TURETIMLERI

Ankara ili genelinde 2010-2011 yil1 itibari ile KGYS’ ye bagh olarak toplamda 19 farkh
kesimde, sehir glivenligini ve hiz ihlallerini kontrol etmek i¢in kurulan kamera kesim kodlar1
ve konum bilgileri Cizelge 4.1°de verilmektedir. Ara¢ gecis zaman ve hiz bilgilerinin
kaydinin yapildig1 bu sistem yardimi ile elde edilen veriler, tez ¢alismasinda kaynak veri
teskil etmektedir. KGYS sistemlerinin harita no, kesim no ve konumlandirildigi oldugu
yerler, Cizelge 4.1°de harita no kolonunda verilen numaralar ile Sekil 4.1°deki ilgili harita

izerinde isaretlenerek gosterilmektedir.

Cizelge 4.1. KGYS sisteminde 6l¢lim yapilan tiim kesim bilgileri

HAI? (I)TA KIIE\ISOIM BULUNDUGU KONUM ISTIKAMET
32-1 144 Istanbul Yolu Segil Sitesi (Aog Kavsagi Oncesi) Istanbul
32-2 149 Istanbul Yolu Segil Sitesi Onii (Aog Kavsagi Oncesi) Merkez
41-1 154 | Askeri Havaalam Girisi (Istanbul Yolu) Istanbul
41-2 161 Askeri Havaalani Girisi (Istanbul Yolu) Merkez
190-1 94 19 Mayis Bulvart Mamak (Ankara Kirikale Cikist) Samsun
190-2 100 19 Mayis Bulvar1 Mamak (Ankara Kirikale Cikisi) Merkez

7-1 125 Eryaman Girisi Ayas

7-2 131 Eryaman Girisi Merkez

103 168 | Irfan Bastug Caddesi Merkez
234-1 174 Eskisehir Yolu (K6y Hizmetleri Oni) Eskisehir
234-2 180 Eskisehir Yolu (K8y Hizmetleri Onii) Merkez
238-1 186 Sakip Sabanci Bulvari Merkez
238-2 191 Sakip Sabanci Bulvari Etimesgut
249-1 196 Mevlana Bulvar1 Akpinar ilkgretim Okulu (Konya Yolu) Konya
249-2 203 Mevlana Bulvar1 Akpiar ilkdgretim Okulu (Konya Yolu) Merkez
305-1 209 Celal Bayar Bulvar1 (Gazi Mmf Onii) Sihhiye
305-2 214 Celal Bayar Bulvari (Gazi Mmf Onii)
512-1 219 Turgut Ozal Bulvari (Kirikkale Yolu Aydilikevler Gegisi) Diskap1
512-2 225 Turgut Ozal Bulvar (Kirikkale Yolu Aydinlikevler Gegisi) Samsun




Sekil 4.1. Cizelge 4.1°de Harita No siitunu altinda numaralar1 verilen mobese sistemlerinin Google Earth {lizerinde gdsterimi
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Sekil 4.1°de yerleri de gosterilen kesimlerde yer alan kameralar her istikamette her serit i¢in
Ol¢iim yapmaktadir. Yapilan bu Sl¢iimlerin kayit edildigi veri iki adet dosyasi(.txt) toplam
boyutu 1 413 640 kb olup 25.10.2010 — 26.02.2011 tarihleri arasinda yapilan toplam 27 836
235 adet arag Ol¢limiinii igermektedir. S6z konusu kayit bilgileri veri dosyalarinda ham veri
olarak yer almaktadir. Bu ham veriler gerekli derlemeler sonrasinda tez ¢calismasina kaynak
teskil edecek sekilde diizenlemistir. Sekil 4.2°de ham veri dosyasi ve igerikleri verilmektedir.
Ham veri dosyasinda sirasi ile server numarasi, kamera numarasi, kayit tarih ve zamani( yil-

ay-glin saat:dakika:saniye cinsinden) ve hizlar1 yer almaktadir.

server no camera no date Time speed
219 15 2011-01-19% 08:16:35.000 &0
198 144 2011-01-1% 08:16:35.000 54
lel 117 2011-01-19 08:16:36.000 59
lel 116 2011-01-19 08:16:36.000 57
225 169 2011-01-19 08:16:3€.000 59
149 108 2011-01-19 08:16:3€.000 42
lge 136 2011-01-19 08:16:3€.000 54
203 152 2011-01-19 08:16:3€.000 59
149 106 2011-01-19 08:16:36.000 43
186 138 2011-01-19 08:16:37.000 &0
203 150 2011-01-19 08:16:36.000 56
lel 118 2011-01-19 08:16:37.000 57
203 151 2011-01-19% 08:16:37.000 53
203 151 2011-01-19 08:16:37.000 53
225 170 2011-01-19% 08:1€:37.000 58
203 151 2011-01-19 08:16:37.000 53
203 152 2011-01-19% 08:16:37.000 57
180 134 2011-01-19 08:16:38.000 &5
203 152 2011-01-19 08:16:38.000 57
203 152 2011-01-19% 08:16:38.000 57
lel 116 2011-01-19 08:16:38.000 55
196 147 2011-01-19 08:16:38.000 &5
196 147 2011-01-19 08:16:38.000 &5
225 170 2011-01-19 08:16:38.000 &0
225 1€9 2011-01-19 08:16:39.000 &0
94 66 2011-01-19 08:16:39.000 &3
196 l4e 2011-01-19% 08:16:39.000 57
149 108 20711-01-19 NR=1&=39 000 44

Sekil 4.2. Veri dosyasinin ham halinden bir goriiniim
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4.1. Cahisma Veritabam

Tez calismasina konu olarak segilen kesim Fatih Sultan Mehmet Bulvar iizerinde yer alan
144 numarah Istanbul Yolu Segil Sitesi (Ao¢ Kavsagi Oncesi) Istanbul istikameti, 149
Istanbul Yolu Segil Sitesi (Aog Kavsagi Oncesi) merkez istikameti, 154 Askeri Havaalan
Girisi (Istanbul Yolu) Istanbul yonii, 161 Askeri Havaalam Girisi (Istanbul Yolu) merkez
yonii, kesim ve yonleridir. Bu kesimler ve kamera bilgileri Cizelge 4.1°de detayli olarak

verilmektedir.

Tez konusu kesim numaralari yeri ve konumunun daha detayli tanimlanabilmesi agisindan
Cizelge 4.1° de tablo olarak ve Sekil 4.1° de harita {izerinde gosterilmektedir. 32-1 ve 32-2
harita kodu ile verilen kesim noktast Fatih Sultan Mehmet Bulvar( Istanbul Yolu) iizerinde
yer alan A.O.C kavsagi ile Yenimahalle Kavsagi arasinda segil sitesi oniinde yer almaktadir.
S6z konusu kesimde 144 numarali kesim Fatih Sultan Mehmet Bulvari(Istanbul Yolu)
iizerinde Segil sitesi 6niinde merkez ydniine, 149 numarali kesimde Istanbul y6niine giden
araclarin gecis zaman ve hiz bilgilerinin kayit altina alindig1 kameralar yer almaktadir. 144
vel49 numarali kesimin her birinde 3 adet serit ve her bir seridi izleyen 3 adet kamera yer
almaktadir. 144 numarali kesimde yer alan kamera numaralari sirasi ile 102,103 vel04 © tiir.

149 numarali kesimde numaralar1 106,107 ve 108 kameralar yer almaktadir.

41-1 ve 42-1 harita kodu ile verilen kesim noktas1 Fatih Sultan Mehmet Bulvari( Istanbul
yolu) iizerinden yer alan Sagmaz Sanayi Sitesi kavsagi ile Ayas Yolu kavsagi arasinda askeri
havalimani girisi bolgesinde yer almaktadir. S6z konusu 41-1 ve 41-2 harita kodlu sirasi ile
154 ve 161 numarali kesim olarak tanimlanmaktadir. 161 numarali kesim merkez yoniine
giden araglarin kayit edildigi kesim iken ayn1 noktada Istanbul istikametine giden araglar
154 numarali kesim tarafindan kayit altina alinmaktadir. 161 numarali kesimde toplamda 5
adet serit vardir ve bu seritler siras1 ile 116, 117, 118, 119 ve 120 numarali kameralarla
merkez yoniine giden araglar kayit altina alinmaktadir. 154 numarali kesimde toplamda 5
adet serit yer almakta olup Istanbul y6niine giden araglar sirast ile 110, 111, 112, 113 ve 114
numarali kameralarla kayit altina alinmaktadir. Kaynak veri olarak kullanilan kesimler,

kesimlerde yer alan kameralar ve 6l¢lim siireleri 6zet olarak Cizelge 4.2’de verilmektedir.
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KESIM NO KAIEI/ICE)RA BASLANGIC ZAMANI BITIS ZAMANI
102 28.10.10 18:11:43 23.02.11 02:27:04

144 103 12.12.10 11:18:58 23.02.11 02:29:46
104 12.12.10 11:20:41 23.02.11 01:46:40

106 12.12.10 12:05:11 03.02.11 19:03:28

149 107 12.12.10 12:04:13 23.02.11 23:59:49
108 12.12.10 12:04:19 23.02.11 23:59:59

110 28.10.10 18:18:27 23.02.11 21:24:50

111 28.10.10 18:11:53 23.02.11 18:42:26

154 112 28.10.10 18:12:04 23.02.11 23:59:56
113 28.10.10 18:11:49 23.02.11 21:31:31

114 28.10.10 18:11:50 23.02.11 23:57:44

116 28.10.10 22:22:22 23.02.11 21:32:09

117 28.10.10 18:13:51 23.02.11 23:59:57

161 118 28.10.10 18:13:43 23.02.11 23:59:36
119 28.10.10 18:31:49 23.02.11 23:58:51

120 28.10.10 18:18:56 23.02.11 23:58:45

Ham verilen tez ¢aligmasinda kullanilmak {izere biitiin kesimlerde ve kameralarda giiniin

tiim saatlerinde 5’e ve 15’er dakikalik olmak tizere yillik, mevsimlik, ¢eyrek donemlik, ayin

giinleri, yilin haftalari, haftanin giinleri olacak sekilde dilimlere ayrilmistir. Ancak kayit

stiresinin yaklasik 4 aylik bir zaman dilimi kapsamasindan dolay1 yillik toplamlar, haftanin

giinleri hafta i¢i ve hafta sonu giinleri kullanilmaktadir. Ham veriler derlenirken 6zellikle

tablolarda kullannm kolaylig1 saglamasi amaci ile bazi kodlamalar kullanilmistir. Bu

kisaltmalar (kodlamalar) Cizelge 4.3’de verilmektedir.

Cizelge 4.3. Veri zaman dilimi kisaltmalar

KOD ACIKLAMA

HGI1 Haftanin 1. Giinii (Pazartesi)
HG2 Haftanin 2. Giinii (Sal1)
HG3 Haftanin 3. Giinii (Carsamba)
HG4 Haftanin 4. Giinii (Persembe)
HGS5 Haftanin 5. Giinii (Cuma)
HG6 Haftanin 6. Giinii (Cumartesi)
HG7 Haftanin 7. Giinii (Pazar)
HGS8 Hafta i¢i glinlerinin tamami
HG9 Hafta sonu giinlerinin tamami1
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Derlenen verilen gilinlin 24 saatinin kapsamaktadir. Saat dilimleri 0-24 araligin1 ifade
etmektedir. 24 saatin her bir dilimine denk gelen zaman araliklar1 Cizelge 4.4’de

verilmektedir.

Cizelge 4.4. 24 Saate ait zaman araliklart

SAAT | AIT OLDUGU ZAMAN ARALIGI | SAAT | AIT OLDUGU ZAMAN ARALIGI
0 00:00:00 - 23:59:59 13 12:00:00 - 12:59:59
1 00:00:00 - 00:59:59 14 13:00:00 - 13:59:59
2 01:00:00 - 01:59:59 15 14:00:00 - 14:59:59
3 02:00:00 - 02:59:59 16 15:00:00 - 15:59:59
4 03:00:00 - 03:59:59 17 16:00:00 - 16:59:59
5 04:00:00 - 04:59:59 18 17:00:00 - 17:59:59
6 05:00:00 - 05:59:59 19 18:00:00 - 18:59:59
7 06:00:00 - 06:59:59 20 19:00:00 - 19:59:59
8 07:00:00 - 07:59:59 21 20:00:00 - 20:59:59
9 08:00:00 - 08:59:59 22 21:00:00 - 21:59:59
10 09:00:00 - 09:59:59 23 22:00:00 - 22:59:59
11 10:00:00 - 10:59:59 24 23:00:00 - 23:59:59
12 11:00:00 - 11:59:59

Saatin tamami 5 er dakikalik ve 15°er dakikalik zaman dilimlerine boliinmektedir. Bu zaman

dilimlerine denk gelen zaman araliklar1 Cizelge 4.5°de verilmektedir.

Cizelge 4.5. Dilim degerlerinin ait oldugu zaman araliklar

5 15
DAKH{'ALIK DAKIKA ARALIGI DAK'IK'ALIK DAKIKA ARALIGI
DILIM DILIM

1 00:00 - 04:59 15 00:00 - 14:59
2 05:00 - 09:59 30 15:00 - 29:59
3 10:00 - 14:59 45 30:00 - 44:59
4 15:00 - 19:59 60 45:00 - 59:59
5 20:00 - 24:59

6 25:00 - 29:59

7 30:00 - 34:59

8 35:00 - 39:59

9 40:00 - 44:59

10 45:00 - 49:59

11 50:00 - 54:59

12 55:00 - 59:59
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Verilerin derlenmesi neticesinde ilgili kesimde trafigin saatlere gore diizensiz bir yapi
sergilediginin goriilebilmesi amaci ile her bir kesim ve kamera i¢in ayr1 ayr1 ve toplam olmak
iizere yil bazinda ve haftagiin bazinda 5’er ve 15°er dakikalik zirve saat faktorleri
hesaplanmistir. Giiniin 24 saati i¢in hesaplanan zirve sat faktorlerine karsilik gelen ortalama
hizlar da hesaplanmistir. Ms Excel Makrosu yardimi ile hesaplanan bu degerler 6zet olarak

Sekil 4.3°de gosterilmektedir.

A B C D E F G | n [ 1 [ 1 | «
| ' ~ 14a/Toplam 144/ 102

HESAP  SAAT MAX 5 DK MAX 15 DK MAX5DK MAX 15 DK

YiL S PHFS  PHF15 PHF5  PHF15

2 | ZAMANI  DiLimMi ORT.HIZ ORT.HIZ ORT.HIZ  ORT.HIZ
3| 2010 VYITOPLAM 0 0989356 0,99229 50,395627 50,420234 0,975903 0,985158 49,9405143 49,980061
4| 2010 YLTOPLAM 1  0,783898 0,789193 57,098517 57,467828 0,708095 0,733235 54,4971429 54,4023669
5| 2010 YLTOPLAM 2  0,216361 0,847999 57,746789 57,68615 0,733716 0,866516 53,4712644 54,3122172
6| 2010 YILTOPLAM 3  0,764184 0,795203 57,912234 57,863469 0,617284 0,769231 55,9074074 54,6692308
7| 2010 YILTOPLAM 4 0862205 0,920168 58,732283 59,480392 0,789583 0,957071 53,125  55,1818182
8| 2010 YILTOPLAM 5  0,806667 0,916667 59,01  59,005051 0,740991 0,945402 52,1891892 53,2758621
9| 2010 YLTOPLAM 6  0,796977 0,838779 57,132353 57,369733 0,695767 0,801829 55,1269841 52,9512195
10| 2010 YILTOPLAM 7  0,521107 0,589946 56,5227 56,528179 0,585327 0,653025 53,6507177 53,5373665
11| 2010 YITOPLAM 8  0,823551 0,854221 48,254902 49,209346 0,588124 0,66738 49,0961357 49,1418895
12| 2010 YILTOPLAM 9  0,946539 0,965461 47,714463 47,982709 0,881598 0,941414 50,818915 514590292
13| 2010 YITOPLAM 10 | 0,90052 0,957826 50,155961 49,895595 0,937312 0,986177 51,3166023 51,2417062
14| 2010 YITOPLAM 11  0,936385 0,969324 50,262976 51,185801 0,904801 0,935012 51,5536692 51,5644218
15| 2010 YILTOPLAM 12 0,887378 0,901865 51,876437 5176771 0,926941 0,965681 50,5166341 514238872
16| 2010 YILTOPLAM 13 0,793738 0,817605 52,159911 52,155221 0,909642 0,918883 51,3979592 51,5017927
17| 2010 YITOPLAM 14  0,894844 0,901456 51,03042 50,357195 0,876857 0,904852 50,1720074 50,0065881
12| 2010 YILTOPLAM 15  0,932004 0,949774 49,146824 49,637799 0,97233 0,992429 49,8014836 49,1916837
19| 2010 YITOPLAM 16  0,92827 0,957321 4849278 49,753213 0,952895 0,963637 49,1724026 48,929189
20| 2010 YILTOPLAM 17 | 0,82225 0,83395 49,527834 49,280478 0,677754 0,721766 48,6341287 48,7265144
21| 2010 YITOPLAM 18  0,885694 0,904139 46,092003 46,267973 0,8633023 0,928408 45,3276475 46,1612739
22| 2010 YILTOPLAM 19 0921481 0,956655 46,64303 47,161284 0,881737 0,92749 45,9195894 46,6688662
23| 2010 YILTOPLAM 20  0,729876 0,809842 50,212196 50,831803 0,77365 0,800482 50,0994412 49,7012487
24| 2010 YILTOPLAM 21  0,894749 0,908182 55,041146 54,917019 0,845161 0,920375 52,7612903 53,039032
25| 2010 YITOPLAM 22  0,879267 0,89194 55,959334 55,867959 0,878155 0,906559 52,997389 53,1185984
26| 2010 YILTOPLAM 23 0,300496 0,821945 56,026618 55879064 0,852143 0,866548 53,1942257 53,3060498
27| 2010 YITOPLAM 24  0,813089 0,898996 56,534993 56,830853 0,851716 0,880862 52,7573529 53,7186312
28| 2010 YILTOPLAM 0  0,985408 0,993153 50,029537 50,1673943 0,972173 0,986046 50,075136 50,1307864
29| 2010 YITOPLAM 1  0,774906 0,793806 57,332105 57,1181  0,720943 0,752288 54,3618421 54,3913043
30| 2010 YILTOPLAM 2 0,784853 0,836592 56,965409 57,47486 0,737613 0,871011 54  54,4095745
21 2010 Y TOPL AM 3 0. 726852 0.204004 5670202 | 57581006 N.625 791284 557173913 54 8807339

Sekil 4.3. Zirve Saat Faktorii Hesaplarmi Gosterir Ornek

Yukarida Sekil 4.3’de goriildiigii iizere yol silitununda hesap yapilan yil, hesap zamani
siitununda hesap yapilan zaman dilimi, 3. siitunda hesap yapilan saat dilimi, 4.siitiinda 5
dakikalik zirve saat faktorii, 5. siitunda 15 dakikalik zirve saat faktorii, 6. Siitunda 5 dakikalik
zirve saat faktoriine denk gelen ortalama hizlar, 7. siitunda 5 dakikalik zirve saat faktoriine
denk gelen ortalama hizlar ifade edilmektedir. Bu hesaplar 2010, 2011 ve bu yillarin toplama,
haftanin biitliin giinleri i¢in her bir kesim ve kamera i¢in ayr1 ayri hesaplanmistir. Saat

siitunundaki sifir degeri 24 saatin toplamin1 temsil etmektedir.
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Pik saatlerin tespit edilmesi sonrasinda her bir kesimde, biitiin kameralarda haftanin biitiin
giinleri i¢in, hafta i¢i ve hafta sonu giinleri toplamu i¢in, y1l toplaminda giiniin 24 saati igin,
her bir saatte ise 5’er ve 15’er dakikalik olarak hesaplanmuistir. Yapilan hesaplar neticesinde
olusturulan tablolar Sekil 4.5°de gosterilmektedir. Bu kesimde giliniin 24 saati igin 5
dakikalik ve 15 dakikalik olarak trafik dagilimlar1 ve o dagilimlara denk gelen ortalama

hizlar hesaplanmigtir. Tablolarda gosterilen sifir degeri 24 saatin toplamini gostermektedir.

A B c V] E F G
1 149/TOPLAM

ZAMAN SAAT i TRAFIK

YL pitini | Arauc | LM TOPLAM |ORTALAMA | .
ARAC ADEDI HIZ |

2 ORANI
3 2010 |YILTOPLAM ] 5 79871 53,4653504 | 8,297562 | 7
4 2010 |YILTOPLAM 1 5 1055 58,3601896 | 1,32088 |2
5 2009 |YILTOPLAM 2 5 593 58,6947723 | 0,742447 |1
6 2009 |YILTOPLAM 3 5 280 59,875 | 0,350565 |6
7 2009 |YILTOPLAM 4 5 219 60,2146119 | 0,274192 | 4
E 2009 |YILTOPLAM 5 5 211 59,492891 |0,264176 |4
9 2009 |YILTOPLAM 6 5 235 59,7021277 | 0,294224 |5
10| 2009 |YILTOPLAM 7 5 469 59,3795309 | 0,587197 |1
11| 2009 |YILTOPLAM ] 5 2191 58,1236878 | 2,743173 |4
12| 2009 |YILTOPLAM 9 5 2826 50,877521 |11,05032 |1

13| 2009 |YITOPLAM 10 5 9107 48,5911936 | 11,40214
14| 2009 |YITOPLAM 11 5 7585 55,1731048 | 9,496563 | 1
15| 2009 |YILTOPLAM 12 5 5668 56,0725124 | 7,096443 |1
16| 2009 |YILTOPLAM 13 5 4815 55,8847352 | 6,028471 |1
17| 2009 |YILTOPLAM 14 5 5782 55,3989969 | 7,239173 |1
12| 2009 |YILTOPLAM 15 5 4354 54,2712741 | 5,326088 | 1
19| 2009 |YILTOPLAM 16 5 3830 53,3971279 | 4,795232 |9
20| 2009 |YITOPLAM 17 5 3590 54,4116992 | 4,494748 | 7
21| 2009 |YITOPLAM 18 5 4598 51,7792518 | 5,756783 | 9
22| 2009 |YILTOPLAM 19 5 4489 48,3987525 | 5,620313 |9
23| 2009 |YILTOPLAM 20 5 4449 49,5643965 | 5,570232 | ¢
24| 2009 |YILTOPLAM 21 5 2760 56,773913 |3,455572 |5
25| 2009 |YILTOPLAM 22 5 1896 57,8059072 | 2,373828 |4
26| 2009 |YILTOPLAM 23 5 1727 57,6386798 | 2,162237 | 3
27| 2009 |YILTOPLAM 24 5 1242 58,4025765 | 1,555007 | 2

Sekil 4.4. Dilimlere Gére Trafik Dagilimi Hesaplarini Gosterir Ornek

Yukarida Sekil 4.4’de goriildiigii iizere yol siitununda hesap yapilan yili, zaman dilimi
siitununda hesap yapilan zaman dilimini, 3. siitunda hesap yapilan saat dilimini, 4. Siitunda
dilim aralig1 ( 5 dakalik,15 dakikalik), 5. siitunda kesim veya kamera bazinda ilgili sat ve
dilime 5 dakikalik veya 15 dakikalik denk gelen toplam trafik hacmini, 6. Siitunda ilgili saat
ve dile denk gelen ortalama hiz degerleri, 7. Siitunda ilgili saatin ilgili diliminde trafik
dagilimini, 8. siitunda akim degerini, 9. Siitunda ise ilgili saatin ilgili dilimindeki yogunluk
degerini gostermektedir. Trafik dagilim orani ilgili saatin dilim hacminin tiim saatlerin ilgili

dilim hacimleri toplami igerisindeki oran1 olarak ifade edilmektedir.

Ayni dilimin tiim saatlerine gore trafik dagilimi ve ortalama hizlarmin hesaplandig: gibi ayni
saatin 5 er dakikalik 12 dilim ve 15’er dakikalik 4 dilimleri i¢in trafik dagilimlar1 ve ortalama
hizlar1 hesaplanmistir. Bir dizi derleme ve hesap sonucunda olusturulan bu degerler Sekil

4.5’de o6rnek olarak verilmektedir.
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A B C D E F G
1 149/TOPLAM

ZAMAN SAAT - TRAFIK

YIL pitimi | araug | PHM TOPLAM | ORTALAMA| L o0 o
ARAC ADEDI HIZ {

2 ORANI
3 2009 | YILTOPLAM o 5 79871 53,4653504 | 8,297562 | 7
4 2009 |YILTOPLAM 0 10 79266 53,6966038 | 8,23471 |7
5 2009 | YILTOPLAM 0 15 77733 53,9426498 | 8,075451 |
5 2009 |YILTOPLAM 0 20 80015 53,7641442 | 8,312521 | 7
7 2009 | YILTOPLAM 0 35 81126 53,8216108 | 842794 |7
8 2009 | YILTOPLAM 0 30 80980 53,8192887 | 8,412772 | 7
El 2009 | YILTOPLAM 0 35 81090 53,6281416 | 84242 |7
10| 2009 |YUTOPLAM 0 40 20920 53,5982081 | 8,406539 | 7
11| 2009 |YILTOPLAM 0 45 80960 53,5926877 | 8,410695 | 7
12| 2009 |YILTOPLAM 0 50 20932 53,5243975 | 8,414019 |
13| 2009 |YILTOPLAM 0 55 79621 53,3085241 | 8,27159 |7
14| 2009 |YILTOPLAM 0 50 20010 53,3810524 | 8,312002 | 7
15| 2009 |YILTOPLAM 0 15 236870 53,699371 |24,60772 |7
16| 2009 |YILTOPLAM 0 30 242121 | 53,8018429 | 25,15323 | 7
17| 2009 |YITOPLAM o 45 242970 | 53,6063588 | 25,24143 |
18| 2009 |YILTOPLAM 0 60 240623 53,4053021 | 24,99761 | 7
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20| 2009 |YILTOPLAM 1 5 1055 58,3601896 | 1,32088 |2
21| 2009 |YILTOPLAM 1 10 1003 58,7208375 | 1,26536 |2
22| 2009 |YILTOPLAM 1 15 995 58,5658291 | 1,280023 | 2
23| 2009 |YILTOPLAM 1 20 1009 59,2259663 | 1,261014 | 2
24| 2009 |YUTOPLAM 1 25 901 59,4039956 | 1,110618 | 1
25| 2009 |YILTOPLAM 1 30 797 58,8820577 [ 0,984194 | 1
26| 2009 |YLTOPLAM 1 35 772 58,9352332 [ 0,952029 | 1
27| 2009 |YILTOPLAM 1 40 722 59,0096953 | 0,892239 | 1
28| 2009 |YILTOPLAM 1 45 707 58,9080622 [ 0,873271 |1
29| 2009 |YILTOPLAM 1 50 514 59,4739414 | 0,7581 |1

Sekil 4.5. Saatlere Gore Trafik Dagilim1 Hesaplarin1 Gosterir Ornek

Sekil 4.5’de goriildiigii lizere yol stitununda hesap yapilan yili, hesap yapilan zaman dilimini,
3. siitunda hesap yapilan saat dilimini, 4. Stitunda dilim aralig1 ( 5 dakalik vel5 dakikalik),
5. siitunda kesim veya kamera bazinda ilgili sat ve dilime 5 dakikalik veya 15 dakikalik denk
gelen toplam trafik hacmini, 6. Siitunda ilgili saat ve dile denk gelen ortalama hiz degerleri,
7. Siitunda ilgili saatin ilgili diliminde trafik dagilimini, 8. siitunda akim degerini, 9. Siitunda
ise ilgili saatin ilgili dilimindeki yogunluk degerini gostermektedir. Trafik dagilim oram
ilgili saatin dilim hacminin tiim saatlerin ilgili dilim hacimleri toplami igerisindeki orani
olarak ifade edilmektedir. Bu hesaplar yilin tamami i¢in, haftanin biitiin giinleri i¢in, hafta

ici ve hafta sonu giinleri i¢in ayr1 ayr1 olmak iizere yapilmistir.

4.2. Zirve Saat Faktorii Modeller

Belirli bir saat icerisindeki 5 veya 15 dakikalik en biiyiik trafik hacminin saatin tiimi
boyunca ger¢eklesmesi durumunda olusacak trafik hacmine orani pik saat faktoriinii olarak

tanimlanmaktadir.
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A B C D E F G H 1 ] K E M N 0 P
1 149/Toplam 149/ 106 149/ 107 149/ 108
PHFS | PHF15 PHFS | PHF15 PHFS | PHF15 PHFS | PHF1
PHFS | PHF15 PHFS | PHF15 PHFS | PHF15 PHFS | PHFIS

ORT. HIZ | ORT. HIZ ORT. HIZ | ORT. HIZ ORT. HIZ | ORT. HIZ ORT. HIZ | ORT. H
0,988775 | 0,990435 | 53,82161 | 53,60636 | 0,577203 | 0,982445 | 51,45464 | 51,55425 | 0,98585 | 0,994212 | 53,23278 | 53,21888 | 0,977709 | 0,987695 | 55,32247 | 55,053:
0,775039 | 0,802472 | 58,36019 | 58,54569 | 0,90191 | 0,972846 | 57,34375 | 54,59925 | 0,773384 | 0,796764 | 57,48281 | 57,82806 | 0,724607 | 0,7571 | 62,45923 | 62,391
0,724564 | 0,813249 | 58,69477 | 58,95899 | 0,663095 | 0,760929 | 54,54286 | 55,42077 | 0,735753 | 0,816724 | 58,32787 | 58,62738 | 0,719618 | 0,835685 | 63,35417 | 63,112
0,880655 | 0,905447 | 59,875 |60,48103 | 0,669048 | 0,900641 | 55,74286 | 57,41026 | 0,830015 | 0,891838 | 58,80973 | 59,48454 | 0,684295 | 0,790741 | 63,92308 | 62,711
0,806338 | 0,929535 | 59,13028 | 59,88904 | 0,693694 | 0,395343 | 57,62162 | 57,82558 | 0,791471 | 0,943563 | 58,79812 | 59,50187 | 0,827381 | 0,86157 | 63,21429 | 63,421
0,854987 | 0,941474| 60,5 |60,40173 | 0,678571 | 0,976027 | 54,91429 | 55,75342 [ 0,858202 | 0,92088 | 60,09948 | 60,0618 | 0,75641 | 0,893935 | 62,46154 | 64,646¢
0,762017 | 0,789388 | 59,34279 | 59,08653 | 0,569182 | 0,69084 | 54,43396 | 54,27481 | 0,79126 | 0,826247 | 59,2671 | 58,89909 | 0,63961 | 0,696934 | 63,27273 | 62,839
0,566215 | 0,635113 | 58,72418 | 58,62783 | 0,546847 | 0,60099 | 55,15135 | 55,76832 | 0,587892 | 0,694277 | 57,68138 | 57,69702 | 0,513436 | 0,541133 | 61,6238 | 61,262¢
0,697614 | 0,713231| 51,152 |50,49662 | 0,57594 | 0,587176 | 49,37965 | 49,95759 | 0,75837 | 0,776704 | 50,57778 | 49,90067 | 0,685144 | 0,708234 | 51,84824 | 51,151¢
0,934962 | 0,967785 | 47,35904 | 47,395 |0,906097 | 0,943772 | 16,29232 | 46,79586 | 0,963335 | 0,971827 | 46,9571 | 47,41621 | 0,917406 | 0,953906 | 47,90039 | 48,192
0,865323 | 0,935852 | 48,59119 | 49,66154 | 0,730703 | 0,858102 | 47,73013 | 48,06804 | 0,922089 | 0,941374 | 54,09956 | 54,13798 | 0,841225 | 0,912287 | 49,77579 | 50,810:
0,901224 | 0,926831 | 55,0734 | 55,18595 | 0,903527 | 0,922453 | 54,52614 | 54,19197 | 0,897728 | 0,929043 | 54,0675 | 54,06069 | 0,820337 | 0,877997 | 56,63201 | 56,943¢
0,926581 | 0,939493 | 56,10447 | 56,20654 | 0,915904 | 0,947023 | 54,49695 | 54,31874 | 0,923975 | 0,949249 | 5516835 | 5521499 | 0,890152 | 0,919472 | 58,63002 | 58,608:
0,866683 | 0,924135 | 55,2743 | 55,60668 | 0,548047 | 0,977326 | 55,01138 | 54,20758 | 0,847544 | 0,925003 | 54,23417 | 54,54348 | 0,848144 | 0,896325 | 57,76083 | 58,152
0,89825 | 0,931866 | 54,68428 | 54,88568 | 0,945386 | 0,908943 | 53,3295 | 52,6138 | 0,838182 | 0,876455 | 54,24738 | 53,76183 | 0,931575 | 0,959524 | 57,22441 | 56,820:
0,926119 | 0,97742 | 54,69205 | 53,90984 | 0,881884 | 0,926784 | 51,75901 | 52,09791 | 0,906328 | 0,94957 | 52,84882 | 52,7618 | 0,942394 | 0,961925 | 56,3761 | 56,277¢
0,94715 | 0,962319 | 53,21881 | 53,50108 | 0,916428 | 0,949108 | 52,24247 | 52,211 |0,942762 | 0,975992 | 51,32294 | 51,78282 | 0,922058 | 0,95437 | 55,39359 | 55,742
0,941258 | 0,946714 | 52,94463 | 52,90514 | 0,520252 | 0,944891 | 50,67666 | 50,67113 | 0,935565 | 0,944099 | 52,06809 | 51,65741 | 0,883394 | 0,912777 | 54,84943 | 55,025:
0,954523 | 0,9695 |50,59954 | 50,68036 | 0,939528 | 0,976994 | 47,67762 | 48,03812 | 0,907184 | 0,979061 | 49,23125 | 48,99359 | 0,947274 | 0,952808 | 52,97676 | 52,741
0,958123 | 0,962586 | 48,00675 | 48,3222 | 0,926694 | 0,965024 | 45,34813 | 46,02839 | 0,954656 | 0,972514 | 47,0417 | 47,21913 | 0,941969 | 0,954424 | 49,74261 | 49,9307
0,793961 | 0,835726 | 49,5644 | 49,83699 | 0,741784 | 0,769897 | 46,70736 | 47,61776 | 0,84691 | 0,874738 | 48,2772 |48,67329| 0,76913 | 0,825021 | 51,38568 | 51,432
0,815556 | 0,829607 | 56,42811 | 56,7577 | 0,776934 | 0,819175 | 53,92818 | 54,0505 | 0,868577 | 0,892344 | 54,74657 | 55,13654 | 0,743637 | 0,768453 | 59,29639 | 59,200°
0,917538 | 0,932329 | 58,04916 | 57,93924 | 0,784153 | 0,88172 | 54,9877 | 55,00307 | 0,952122 | 0,984854 | 56,40671 | 56,4789 | 0,859914 | 0,873298 | 60,99138 | 60,955
0,807565 | 0,851522 | 57,55935 | 57,54091 | 0,784091 | 0,813679 | 54,23636 | 54,3223 | 0,882435 | 0,907037 | 56,40686 | 56,36782 | 0,709083 | 0,779919 | 60,1964 | 60,249
0,867059 | 0,927936 | 58,38531 | 58,41014 | 0,749507 | 0,835165 | 55,22485 | 55,36264 | 0,898584 | 0,959542 | 57,02641 | 57,20024 | 0,776394 | 0,858158 | 61,80455 | 61,751
0,980539 | 0,991231 | 53,56645 | 53,71008 | 0,570353 | 0,982839 | 51,29966 | 51,42454 | 0,974992 | 0,990523 | 53,05534 | 53,1972 | 0,980601 | 0,957187 | 55,56406 | 55,438(
0,776487 | 0,791978 | 57,88753 | 58,5877 | 0,81 |0,855634| 55,32 |54,67606 | 0,777466 | 0,791296 | 57,02622 | 57,88437 | 0,747312 | 0,760948 | 62,78495 | 62,635(
0,754148 | 0,844595 | 58,99548 | 58,86655 | 0,653226 | 0,81 [55,96774| 55,88 |0,791387|0,830399 | 58,4094 |58,49061 | 0,695122 | 0,872445 | 63,41463 | 63,612
0,830247 | 0,864952 | 62,03704 | 60,87781 | 0,574074 | 0,738095 | 55,66667 | 56,97619| 0,75 | 0,813025 | 59,23256 | 59,68908 | 0,529762 | 0,908163| 68 | 62,612
0,774554 | 0,882203 | 60,48214 | 60,65085 | 0,662037 | 0,8125 | 57,94444 | 58,20455 | 0,761458 | 0,904703 | 59,85 |s59,88119|0,632576 | 0,802885 | 64,40909 | 64,807¢
0,714286 | 0,841121 | 60,86508 | 60,56386 | 0,592593 | 0,780488 | 54,22222 | 55,92683 | 0,705128 | 0,805439 | 59,61538 | 59,66946 | 0,631944 | 0,842593 | 66,83333 | 65,351
0,731123 | 0,80202 | 60,12707 | 58,94141 | 0,601449 | 0,638462 | 51,30435 | 52,95385 | 0,720588 | 0,864706 | 60,56618 | 53,03824 | 0,539474 | 0,683333 | 64,62158 | 62,9
35 0,622788 | 0,637198 | 59,24484 | 58,71529 | 0,599817 | 0,625 |56,04396 | 55,78626 | 0,642388 | 0,70062 | 57,96063 | 57,76718 | 0,512153 | 0,543879 | 60,89167 | 61,312¢
36 0,643242 | 0,670904 | 48,83357 | 49,95865 | 0,533662 | 0,568702 | 49,20665 | 49,8369 | 0,691558 | 0,731497 | 48,0468 | 49,25091 | 0,662908 | 0,676084 | 49,27004 | 50,573
37 0,862673 | 0,970774 | 50,03993 | 47,95625 | 0,89002 | 0,944865 | 48,8055 |47,61802 | 0,842352 | 0,975627 | 49,15296 | 49,65384 | 0,848785 | 0,961063 | 50,88185 | 51,49
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Sekil 4.6. Saatlere Gore Trafik Dagilimi Hesaplarin1 Gosterir Ornek

Sekil 4.6°da zirve saat faktorlerinin tablosu goriilmektedir. Zirve sat faktorleri 5 dakikalik
icin 1/12 (5 er dakikalik 12 dilim) ile 1 arasinda, 15 dakikalik i¢in ise 1/4 (15’er dakikalik 4
dilim) ile 1 arasinda degismektedir. Zirve saat faktorleri belirli bir kesimde trafigin diizenli
yada diizensizliginin bilinmesinde yardimci olur. Bu sebeple bu kisimda biitiin kesim
kameralar i¢in zirve saat faktorleri ayr1 ayr1 hesaplanmis ve bu hesaplar neticesinde PHF s
ve PHF15 degerleri ayn1 grafik iizerinde gosterilmistir. Bu grafikler vasitasi ile PHFos ve

PHF 5 degerlerinin birbiri ile nasil etkilestigi ve nasil degistigi goriilebilmektedir.

Zirve saat faktorii grafiklerinde yatay (x) eksen PHFos, diisey (y) eksen ise PHF 5 degerlerini
gostermektedir. Zirve saat faktorii grafikleri her bir kesim i¢in y1l bazinda, kesim toplami
bazinda, haftanin giinleri bazinda olmak iizere ayr1 ayr1 hazirlanmigtir. Grafiklerin tizerinde

yazan numaralar kesim/kamera numarasini temsil etmektedir.

Grafiklerde PHFos ve PHF s arasindaki iligki grafikler iizerine ¢izilen regresyon ¢izgisi ve

regresyon denklemi ile ifade edilmektedir. Regresyon denklemi y=ax+b olarak ifade
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edilmektedir. Bu denklemde x PHFos y ise PHFs temsil etmektedir. Her bir kesim i¢in
olusturulan grafikler yardimi ile zirve saat faktorleri arasindaki iligki incelenmis ve
regresyon denklemlerine ait degerler (a, b) ve regresyon katsayilar1 (R?) cizelge olarak

verilmektedir.

4.2.1. 149 numarah kesim

Fatih Sultan Mehmet Bulvari iizerinde Ankara istikametine giden araclar i¢in 6l¢iimiin
yapildig1r 149 numarali istasyon ve bu istasyona ait 106,107 ve 108 numarali kameralara ait
yil ve haftagiin bazinda toplam 8 adet grafik ¢izilmistir. 2010 ve 2011 yilina gore hesaplari
yapilan zirve saat faktorlerine ait degerler tek bir grafik tizerinde gosterilmistir. Buna baglh
olarak yil bazli grafiklerde her bir yil i¢in 24 saatlik hesaplara ait 48 adet deger
bulunmaktadir. Haftagilin bazinda grafiklerde de her bir yil i¢in 24’er saatlik olmak iizere 9
hafta giinline ait toplamda 432 adet deger bulunmaktadir.149 numarali kesim igin
olusturulan grafikler Sekil 4.7°de yer almaktadir. Bu grafik verileri kullanilarak hesaplanan

lineer regresyon katsayilarina ait Cizelge 4.6’da yer almaktadir.
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YIL BAZINDA 149/ 149 HAFTAGUN BAZINDA 149/ 149
1 & | 1
09 09
y=0,8478x+0,1751 y=0,7138x+0,3016
. R? = 0,8642 R?=0,7625
o
038 s 08
R K
*
07 .2 0,7 -
. %
o
S 'Y
06 : v . . . . . o6 . . . . . . . .
06 06 07 075 08 085 09 095 1 06 065 07 0,75 08 085 09 09 1
YIL BAZINDA 149/ 106 HAFTAGUN BAZINDA 149/ 106
1 1
o, v
* ®o Iy
09 Ll 9l o
»
y=0,7347x+0,2881 y=0,6371x+0,3735
R?=0,7451 < R? = 0,6987
08 038 4
) :
07 07 0wt ?
a d ’ v ’
>
06 i : : ; , ; ; , |06 +&— . . . . . . .
0,6 0,65 0,7 0,75 0,8 0,85 0,9 0,95 1 0,6 0,65 0,7 0,75 0,8 0,85 09 0,95 1
YIL BAZINDA 149/ 107 HAFTAGUN BAZINDA 149/ 107
1 o 1
0,9 ? 3 0,9
y=0,7652x+0,2514
2 R?=0,8183 y=0,6702x+0,3423
08 * 08 R2=0,7467
. -
* 4
07 © 07 B3
LA XY
& L
*
06 ; : ; ; ; : : . | o6 ; ; ; ; i ’ . .
06 065 07 075 038 085 09 095 1 06 06 07 0,75 08 085 09 095 1
YIL BAZINDA 149/ 108 HAFTAGUN BAZINDA 149/ 108
1
= 1
L X4
* 0: * g Y
o
09 C T 2 2 Se 09
* s * o
¢ L % L y=0,7543x+ 0,2565
08 Y 2 ¢ ® R?=0,7642
g (3 3 0s =
g R?=0,7095
< w\ 1
*
07 ¢ = 0,7 -
® t /
*
LA N
06 . . . ' . . . » | o6 ® . : . . : . . ,
06 065 07 075 08 08 09 0% 1 06 065 07 075 08 085 09 0,95 1

Sekil 4.7. 149 numarali kesime ait PHFos ile PHF 5 arasindaki iliski grafikler



25

AYIN GUNLERI BAZINDA 149/ 149

YILIN HAFTALARI BAZINDA 149/ 149

*
09 4 =0,7041x+0,3191 0,9 y=0,7121x+0,3075
R?=0,7122 R2=0,7481
<
0,8 08 1
»
* *
07 g & L R .‘A‘ ¢
' T %
L 3
06 - - - : T T 06 - - - : T T )
0,6 0,65 0,7 0,75 0,8 0,85 09 0,95 06 0,65 0,7 0,75 0,8 0,85 0,9 0,95 1
AYIN GUNLERI BAZINDA 149/ 106 YILIN HAFTALARI BAZINDA 149/ 106
1 * 1
L 4
AN L =
09 09 1% 9 -
y=0,7246x+ 0,3245 * y= 0,62794x+ 0,3527
R2=0,7044 Y $e R2=0,719
0,8 _ 08 o ’ ?
’Q /t}‘o/ L o4
o* *® o
KN X
0,7 0,7 1 > <
L 2 ’.
06 +& 06
06 0,65 0,7 0,75 0,8 0,85 0,9 0,95 06 0,65 0,7 0,75 0,38 0,85 0,9 0,95 1
AYIN GUNLERI BAZINDA 149/ 107 YILIN HAFTALARI BAZINDA 149/ 107
1 1
0,9 0,9 -
y=0,7257x+0,3151 y=0,69 +0,3304
R*=0,7125 R?=0,7208
0,8 2‘ 0,8
> o
% ® Ne o
0,7 0,7 £
L 2 oo
0,6 ¥ T T T T T T T 0,6 T . : : r T T )
0,6 0,65 0,7 0,75 0,8 0,85 0,9 0,95 06 0,65 0,7 0,75 0,8 0,85 0,9 0,95 1
AYIN GUNLERI BAZINDA 149/ 108 YILIN HAFTALARI BAZINDA 149/ 108
1 1
*
® (009
09 1 0,9 2 >
y=0,6947x+0,3206 ®% y=0,6763x+0,3313
R?=0,7109 R2=0,7247
0,8 0,8
<
* S 4 %
0,7 0,7 -—ﬁ—? &
L 2
b4 °
0,6 |o® - - - - . T T 0,6 ; ; . - - - - \
0,6 0,65 0,7 0,75 0,8 0,85 09 0,95 0,6 0,65 0,7 0,75 0,38 0,85 09 0,95 1

Sekil 4.8. 149 numarali kesime ait PHFos ile PHF 5 arasindaki iliski grafikler

Sekil 4.7°deki olusturulan grafikler incelendiginde yil bazli 149/149 kesim/kamera kodlu

grafikte pik saat dilimleri olan PHFos ve PHFis degerlerinin 0.7-1 degerleri arasindaki

regresyon c¢izgisine yakin olarak konumlandig1 goriilmektedir. Yine 149/107 kesim/kamera

kodlu tablodan goriilecegi tlizere pik saat degerlerinin(5 dakikalik ve 15 dakikalik) R?

degerine bagli olarak regresyon ¢izgisine yakin olarak konumlandig1 goriilmektedir. Y1l
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bazinda olan 149/106, 149/108 kesim/kamera kodlu ve haftagiin bazli olan 149/149,
149/106, 149/107 ve 149/108 kesim/kamera kodlu grafiklerde ise standart sapmalarin
yiiksek olmasina bagli olarak pik saat degerlerinin regresyon ¢izgisinin etrafinda daginik bir

yap1 ortaya koydugu goriinmektedir.

Sekil 4.8’de ayin biitiin gilinleri ve yilin haftalar1 bazinda zirve saat degerleri grafik olarak
gosterilmektedir. Bu grafikler incelendiginde ayin giinleri bazinda serit toplamlarini ifade
eden 149/149 kesim/kamera kodlu grafikte pik saat faktorlerinin (PHFos ve PHFs5) 0.67-
0.97 degerleri arasinda degistigi gdozlemlenmektedir. Ayin giinleri i¢in hesaplanan zirve saat
faktorlerinin (PHFos ve PHF5) serit toplamlar1 bazinda 0.60-0.82 degerleri arasinda daginik
bir yap1 sergiledigi izlenmekte olup PHFos ve PHFis degerlerinin 0.82’nin iizerinde daha
diizenli hale gelerek regresyon c¢izgisine yaklastig1r goriilmektedir. Bu aralikta zirve saat
faktori i¢in olusturulan modellerin daha dogru sonug verdigi goriilmektedir. Ayin giinleri
icin olusturulan grafiklerde hesaplanan PHF s degerlerinin PHFos degerine gore daha yiiksek
oldugu tespit edilmistir. Ayin giinleri i¢in hesaplanan zirve saat faktorleri seritler bazinda
birbirine benzer dagilimlar sergilemektedir. Yilin haftalar1 bazinda hesaplanan zirve saat
faktorii degerlerine ait dagilimlar ayimn giinleri i¢in hesaplanan zirve saat faktorlerine gore
daha diizenli bir dagilim gostermektedir. Zirve saat faktorii icin hesaplanan zaman diliminin
uzun olmasi ara¢ sayisina bagl olarak olusturulan modelin daha dogru sonu¢ vermesini

saglamaktadir.

Cizelge 4.6. 149 numarali kesim i¢in gelistirilen PHFos ile PHF 5 dogrusal modelleri

Zaman Kesim No/Kamera No a b Regresyon Katsayisi (R?)

YIL 149/149 0,8478 0,1751 0,8642
HAFTA GUN 149/149 0,7138 0,3016 0,7625
AY GUN 149/149 0,7041 0,3191 0,7122
YIL HAFTA 149/149 0,7121 0,3075 0,7481
YIL 149/106 0,7347 0,2881 0,7451
HAFTA GUN 149/106 0,6371 0,3735 0,6987
AY GUN 149/106 0,7246 0,3245 0,7044
YIL HAFTA 149/106 0,6704 0,3527 0,719
YIL 149/107 0,7652 0,2514 0,8183
HAFTA GUN 149/107 0,6702 0,3423 0,7467
AY GUN 149/107 0,7257 0,3151 0,7125
YIL HAFTA 149/107 0,691 0,3304 0,7208
YIL 149/108 0,7543 0,2565 0,7642
HAFTA GUN 149/108 0,6622 0,3419 0,7095
AY GUN 149/108 0,6947 0,3206 0,7109
YIL HAFTA 149/108 0,6763 0,3313 0,7247
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Cizelge 4.6°de zirve saat faktorleri i¢in olusturulan modele ait bagimli ve bagimsiz degisken
katsayilar tablo halinde 6zetlenmektedir. Bu tablo incelendiginde yil bazinda 149/149 ve
149/107 kesim/kamera kodlu R? degerlerin siras1 ile 0.84 ve 0.76 oldugu goriilmektedir. R?
degeri 1 degerine yakin olmasi hesaplanarak elde edilen pik saat faktorleri  (PHFos ve
PHFi5) icin kullanilan matematiksel modelin uygunlugunu gostermektedir. Yil bazlh
149/106, 149/108 ve haftagiin bazli 149/149, 149/106, 149/107, 149/108 kesim/kamera

kodlu grafiklerde ise R? degerlerinin 0.8 degerinin altinda oldugu gézlenmektedir.

Yilin haftalar1 bazinda R? degerlerinin 0.72-0.74 arasinda degisirken en yliksek R? degerinin
seritlerin toplami1 bazinda olan 149/149 kesim/kamera kodlu modelde oldugu goriilmektedir.
Yilin haftalar i¢in hesaplanan zirve saat faktdrlerinin serit bazinda en biiylik R* degerinin
149/108 kesim/kamera kodlu modelde oldugu tespit edilmistir. Ayimn giinleri bazindan en
yiiksek R? degerinin serit toplamlar1 bazli 149/149 kesim/kamera kodlu modelde oldugu
goriilmektedir. Seritler i¢in olusturulan modellerin R? degerleri ise birbirine yakin olup 0.71-
0.72 arasinda degismektedir. R? degerinin en yliksek oldugu serit 149/107 kesim kamera

kodlu modele aittir.

Grafiklere ait regresyon denklemleri incelendiginde, denklemlerin bagimsiz degisken
katsayis1 olan “a” katsayisinin R* degeri ile dogru orantili olarak degistigi goriilmektedir.
Buna ek olarak PHFos ve ‘PHFis ’in maksimum deger olan 1 degerine yaklastikca

aralarindaki farkin azaldig1 goriilmektedir.

4.2.2. 144 numaral kesim

144 numaral1 istasyon ve bu istasyona ait 102,103 ve 104 numarali kameralara ait y1l ve
haftagiin bazinda toplam 8 adet grafik ¢izilmistir. 2010 ve 2011 yilina gore hesaplar1 yapilan
zirve saat faktorlerine ait degerler tek bir grafik iizerinde gosterilmektedir. Buna bagl olarak
yil bazli grafiklerde her bir yil icin 24 saatlik hesaplara ait 48 adet deger bulunmaktadir.
Haftagiin bazinda grafiklerde de her bir yil i¢in 24’ er saatlik olmak iizere 9 hafta giiniine ait
toplamda 432 adet deger bulunmaktadir. 144 numarali kesim i¢in olusturulan grafikler Sekil
4.8’de yer almaktadir. Bu grafik verileri kullanilarak hesaplanan lineer regrasyon

katsayilaria ait Cizelge 4.7’da yer almaktadir.
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YIL BAZINDA 144/ 144 HAFTAGUN BAZINDA 144/ 144
1 5 C 1
3 L o
* * * ¢
09 ® %2 09 " ‘,
® o y=0,862x+0,1568
® .0: R?=0,9051 y=0,7534x+0,2678
ot Vad R?=0,7745
038 &
% ‘“ 0,8
» -9
65 07 -H—&’."
$ ‘.g
o &
’0
0,6 T T T T T T T || 06 T T T T T T T )
06 0,65 07 0,75 08 085 09 095 1 06 065 0,7 0,75 038 0,385 09 095 1
YIL BAZINDA 144/ 102 HAFTAGUN BAZINDA 144/ 102
1
*
s 3
09 2 -
%0 ¢ $ 0730802828 y=0,7154x+0,3136
L 2 L e ¢ ¢ R?=0,824 R?=0,8106
08 +—% Ph ® o
¢ *
*
* 3
07 ¥4
o
3
06 - . . . . . . . | os . - . . . : : :
06 0,65 07 0,75 08 085 09 095 1 06 065 0,7 0,75 038 0,85 09 095 1
YIL BAZINDA 144/ 103 HAFTAGUN BAZINDA 144/ 103
1 * 1
* o0 * * ‘
09 F g ! g % 09 )
. y=0,8179x+0,2045 % y=0,7738x+0,2632
R?=0,8199 % R=0,7693
. <
038 03
PR R J & ' £
* ‘ ' ‘
07 = 07 e
* ]
® e
*
06 r . . . . . . . || o : : : . . . . ;
06 0,65 07 0,75 038 0385 09 095 1 06 0,65 07 0,75 038 0385 09 095 1
YIL BAZINDA 144/ 104 HAFTAGUN BAZINDA 144/ 104
1 X % 1
WS¢ ¢ .
had *
0,9 % 0,9 V& )
y=0,7429x+0,2789
y=0,8479x+0,1711 R?=0,7902
R?=0,9071
038 038 1
0,7 0,7 A
' ;
06 . . . . , . . » || 06 ¥ . T . ; . . .
06 065 0,7 0,75 038 0,85 09 095 1 06 0,65 07 0,75 08 085 09 095

Sekil 4.9. 144 numarali kesime ait PHF¢s ile PHF s arasindaki iligki grafikleri
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AYIN GUNLERI BAZINDA 144/ 144 YILIN HAFTALARI BAZINDA 144/ 144
1 1
*
*
0,9 09 1@ *e
y=0,7807x+0,2573
y=0,7699x+0,2762 Rt =0,8178
R?=0,7791
0,8 0,38 b/
07 0,7 v¢°: 4
*
»
0,6 Y . ; . ' ; ' . | 06 T T : T T T T )
0,6 0,65 0,7 0,75 0,8 0,85 0,9 0,95 1 0,6 0,65 0,7 0,75 08 0,85 0,9 0,95 1
AYIN GUNLERI BAZINDA 144/ 102 YILIN HAFTALARI BAZINDA 144/ 102

09 $-¢

09 -

B L y=0,7605x + 0,2864
y=0,781x+0,292 * .. 'Y oo N R?=0,8035
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Sekil 4.10. 144 numaral1 kesime ait PHF s ile PHF 5 arasindaki iliski grafikleri
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Sekil 4.9°daki olusturulan grafikler incelendiginde yil bazli 144/144 kesim/kamera kodlu
grafikte pik saat dilimleri olan PHFos ve PHF15 degerlerinin yaklasik 0.8 degerinin iizerinde
regresyon c¢izgisine yakin olarak konumlandig1 goriilmektedir. Yine yil bazinda olan
144/104 kesim/kamera kodlu tablodan goriilecegi iizere zirve saat faktorii modellerinin (5
dakikalik ve 15 dakikalik) R? degerinin diger seritlere kiyasla daha yiliksek olmasina bagh
olarak zirve saat degerlerinin regresyon ¢izgisine yakin olarak konumlandig1 gériilmektedir.
Y1l bazinda olan 144/102, 144/103 kesim/kamera kodlu ve haftagiin bazli olan 144/102,
144/103, 144/104 ve 144/144 kesim/kamera kodlu grafiklerde ise standart sapmalarin
yiiksek olmasina bagli olarak pik saat degerlerinin, y1l bazinda 144/144 ve 144/104 kesim
kamera kodlu grafiklere kiyasla, regresyon c¢izgisinin etrafinda daha daginik bir sekilde

konumlandiklar1 gériinmektedir.

Sekil 4.10°da ayin biitiin giinleri ve yilin haftalar1 bazinda 5 dakikalik ve 15 dakikalik zirve
saat degerleri grafiksel olarak gosterilmektedir. Bu grafikler incelendiginde ayin giinleri
bazinda serit toplamlarini ifade eden 144/144 kesim/kamera kodlu grafikte pik saat
faktorlerinin (PHFos ve PHF15) 0.60-0.95 degerleri arasinda degistigi gozlemlenmektedir.
Aym giinleri i¢in hesaplanan zirve saat faktorlerinin (PHFos ve PHFis) serit toplamlari
bazinda 0.60-0.80 degerleri arasinda daginik bir yap1 sergiledigi izlenmekte olup PHFos ve
PHFi5 degerlerinin 0.82’nin iizerinde daha diizenli hale gelerek regresyon ¢izgisine
yaklastig1 goriilmektedir. Bu aralikta zirve saat faktorii i¢in olusturulan modellerin daha
dogru sonug verdigi goriilmektedir. Ayin giinleri i¢in olusturulan grafiklerde hesaplanan
PHF 5 degerlerinin PHFos degerine gore daha yiiksek oldugu tespit edilmistir. Ayin giinleri
icin hesaplanan zirve saat faktorleri seritler bazinda birbirine benzer dagilimlar
sergilemektedir. Yilin haftalar1 bazinda hesaplanan zirve saat faktorii degerlerine ait
dagilimlar ayin giinleri i¢in hesaplanan zirve saat faktorlerine gére daha diizenli bir dagilim
gostermekte olup zirve saat faktorii degerlerinin  0.61-0.96 arasinda degistigi
gozlemlenmektedir. Zirve saat faktorii icin hesaplanan zaman diliminin uzun olmasi arag
sayisina bagl olarak olusturulan modelin daha dogru sonu¢ vermesini saglamaktadir. Yilin

haftalar1 i¢in 144/103 kesim/kamera kodlu model R? degerine bagh olarak diger modeller

gore daha dogru sonuglar vermektedir.
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Cizelge 4.7. 144 numaral1 kesim i¢in gelistirilen PHF¢s ile PHF 15 dogrusal modeller

Zaman Kesim No/Kamera No a b Regresyon Katsayisi (R?)

YIL 144/144 0,862 0,1568 0,9051
HAFTA GUN 144/144 0,7534 0,2678 0,7745
AY GUN 144/144 0,7699 0,2762 0,7791
YIL HAFTA 144/144 0,7807 0,2573 0,8178
YIL 144/102 0,7308 0,2828 0,824
HAFTA GUN 144/102 0,7154 0,3136 0,8106
AY GUN 144/102 0,781 0,292 0,7875
YIL HAFTA 144/102 0,7605 0,2864 0,8035
YIL 144/103 0,8179 0,2045 0,8199
HAFTA GUN 144/103 0,7738 0,2632 0,7693
AY GUN 144/103 0,8148 0,2544 0,7768
YIL HAFTA 144/103 0,9035 0,1674 0,8949
YIL 144/104 0,8479 0,1711 0,9071
HAFTA GUN 144/104 0,7429 0,2789 0,7902
AY GUN 144/104 0,7855 0,2565 0,7784
YIL HAFTA 144/104 0,8 511 0,2012 0,8648

Cizelge 4.7°de olusturulan tablo incelendiginde yil bazinda 144/144 ve 144/104
kesim/kamera kodlu R? degerlerin sirasi ile 0.90 ve 0.91 oldugu goriilmektedir. R degeri 1
degerine yakin olmasi hesaplanarak elde edilen pik saat faktorleri (PHFos ve PHF;s) igin
kullanilan matematiksel modelin uygunlugunu gostermektedir. Y1l bazli 144/102, 144/103
ve haftagiin bazli 144/144, 144/102, 144/103, 144/104 kesim/kamera kodlu grafiklerde ise

R? degerlerinin 0.76-0.82 arasinda oldugu gozlenmektedir.

Yilin haftalar1 bazinda R? degerleri 0.82-0.89 arasinda degisirken en yiiksek R* degerinin
seritlerin toplami1 bazinda olan 144/103 kesim/kamera kodlu modelde oldugu goriilmektedir.
Ay giinleri bazindan en yiiksek R? degerinin 144/102 kesim/kamera kodlu modelde oldugu
goriilmektedir. Seritler i¢in olusturulan modellerin R? degerleri ise birbirine yakin olup 0.77-
0.78 arasinda degismektedir. R? degerinin en diisiik oldugu model 144/103 kesim/kamera
kodlu seride aittir.

Grafiklere ait regresyon denklemleri incelendiginde, denklemlerin bagimsiz degisken
katsayis1 olan “a” katsayisinin R? degeri ile dogru orantili olarak degistigi goriilmektedir.
Buna ek olarak PHFos ve ‘PHFis ’in maksimum deger olan 1 degerine yaklastikca

aralarindaki farkin azaldig goriilmektedir.
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4.2.3. 161 numarah kesim

Fatih Sultan Mehmet Bulvar iizerinde Askeri yerleske onlinde Ankara istikametine giden
araclar i¢in dlgiimiin yapildig1 161 numarali istasyon ve bu istasyona ait 116, 117, 118, 119
ve 120 numarali kameralara ait y1l ve haftagiin bazinda toplam 12 adet grafik ¢izilmistir.
2010 ve 2011 yilina gore hesaplar1 yapilan zirve saat faktorlerine ait degerler tek bir grafik
iizerinde gosterilmektedir. Buna bagl olarak yil bazli grafiklerde her bir yil i¢in 24 saatlik
hesaplara ait 48 adet deger bulunmaktadir. Haftagiin bazinda grafiklerde de her bir yil i¢in
24’er saatlik olmak iizere 9 hafta giinline ait toplamda 432 adet deger bulunmaktadir.161
numarali kesim i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.9 ve Sekil 4.10°da yer almaktadir. Bu grafik

verileri kullanilarak hesaplanan lineer regrasyon katsayilarina ait Cizelge 4.8’de yer

almaktadir.
YIL BAZINDA 161/ 161 HAFTAGUN BAZINDA 161/ 161
1 1
¢ ©
W e o
09 *$ “:’ 09 s : 28 o
o ,
5 ¥=0.876x+0.1433 A ¥y=0:8263x+ 02023
o0 o R?=0.9619 R?=0.862
08 > 3 0.8
*
Y
)
07 07 + -
o
o o
06 . ; : - . . : 06 ; ; ; ; ‘ ;
06 06 07 075 08 08 098 095 1 06 065 07 075 08 08 09 085 1
YIL BAZINDA 161/ 116 HAFTAGUN BAZINDA 161/ 116
1 1
o
o
*
09 voge 09 $oee
y=07843x+0.2419 b g ¥ =0.604x+ 0.4031
R?=0.8204 R?=0.6834
08 - 08 -
L J
> @ 0" ‘
L4 Qo
0P
07 o * 07 9%* oo
¥ 4 *® o
o
06 : : : ‘ : .|| 06 ; : ‘ ; ; ;
06 06 07 075 08 08 09 095 1 06 065 07 075 08 08 09 095 1

Sekil 4.11. 161 numarali kesime ait PHFos ile PHF 5 arasindaki iligki grafikleri
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Sekil 4.12. 161 numaral1 kesime ait PHFos ile PHF s arasindaki iligki grafikleri
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Sekil 4.13. 161 numaral1 kesime ait PHF s ile PHF 5 arasindaki iliski grafikleri
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Sekil 4.14. 161 numaral1 kesime ait PHF s ile PHF 5 arasindaki iliski grafikleri

Sekil 4.11 ve Sekil 4.12°de olusturulan grafikler incelendiginde yil bazli 161/161
kesim/kamera kodlu grafikte pik saat dilimleri olan PHFos ve PHF 15 degerlerinin 0.70-0.96
degerleri arasindaki toplandig1 ancak 0.8-1 arasindan yogunluk kazandigi goériilmektedir.
Yine bu aralikta degerler regresyon c¢izgisine yakin olarak kiimelenmektedir. Y1l bazinda
olan 161/161, 161/117, 161/118 ve 161/119 kesim/kamera kodlu grafiklerden goriilecegi
tizere zirve saat modellerine ait (5 dakikalik ve 15 dakikalik) R? degerinin yliksek olmasina
bagli olarak regresyon ¢izgisine yakin olarak konumlandig1 goriilmektedir. Y1l bazinda olan
161/116, 161/120 kesim/kamera kodlu ve haftagiin bazli olan 161/116, 161/117, 161/118,
161/119 ve 161/120 kesim/kamera kodlu grafiklerde ise standart sapmalarin daha yiliksek
olmasina bagli olarak pik saat degerlerinin, diger grafiklere kiyasla, regresyon ¢izgisinin

etrafinda daha daginik bir sekilde konumlandiklar1 goriinmektedir.

Sekil 4.13 ve Sekil 4.14’de ayn biitiin giinleri ve yilin haftalar1 bazinda 5 dakikalik ve 15
dakikalik zirve saat degerleri grafiksel olarak gosterilmektedir. Bu grafikler incelendiginde
ayin giinleri bazinda serit toplamlarini ifade eden 161/161 kesim/kamera kodlu grafikte pik
saat faktorlerinin (PHFos ve PHFi5) 0.61-0.98 degerleri arasinda degistigi
gozlemlenmektedir. Ayin giinleri i¢in hesaplanan zirve saat faktorlerinin (PHFos ve PHF5)
serit toplamlar1 bazinda 0.60-0.80 degerleri arasinda daginik bir yapi sergilemektedir. PHFos

ve PHFis degerlerinin 0.80’nin iizerinde daha diizenli hale gelerek regresyon cizgisine
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yaklastig1 goriilmektedir. Bu aralikta zirve saat faktorii i¢in olusturulan modellerin daha
dogru sonug verdigi goriilmektedir. Aymn giinleri i¢in olusturulan grafiklerde hesaplanan
PHF 5 degerlerinin PHFos degerine gore daha yiiksek oldugu tespit edilmistir. Ayin giinleri
icin hesaplanan zirve saat faktorleri seritler bazinda birbirine benzer dagilimlar
sergilemektedir. Yilin haftalar1 bazinda hesaplanan zirve saat faktorii degerlerine ait
dagilimlar ayin giinleri i¢in hesaplanan zirve saat faktorlerine gore daha diizenli bir dagilim
gostermekte olup zirve saat faktorii degerlerinin  0.60-0.99 arasinda degistigi
gozlemlenmistir. Yilin haftalar i¢in 161/120 kesim/kamera kodlu model R? degerine bagh

olarak diger modeller gore daha dogru sonuglar vermektedir.

Cizelge 4.8. 161 numaral1 kesim i¢in gelistirilen PHF¢s ile PHF 5 dogrusal modelleri

Zaman Kesim No/Kamera No a b Regresyon Katsayisi (R?)
YIL 161/161 0.876 0.1433 0.9619
HAFTA GUN 161/161 0.8263 0.2023 0.862
AY GUN 161/161 0.7529 0.2801 0.7966
YIL HAFTA 161/161 0.8032 0.2318 0.8344
YIL 161/116 0.7843 0.2419 0.8204
HAFTA GUN 161/116 0.604 0.4031 0.6834
AY GUN 161/116 0.7059 0.3402 0.74
YIL HAFTA 161/116 0.7129 0.3272 0.7956
YIL 161/117 0.8799 0.1491 0.9132
HAFTA GUN 161/117 0.6828 0.3311 0.7125
AY GUN 161/117 0.6985 0.3359 0.7293
YIL HAFTA 161/117 7174 03111 0.7588
YIL 161/118 0.8292 0.1858 0.9425
HAFTA GUN 161/118 0.7427 0.2761 0.8049
AY GUN 161/118 0.7348 0.3015 0.7571
YIL HAFTA 161/118 0.7541 0.2793 0.7774
YIL 161/119 0.9049 0.1231 0.9456
HAFTA GUN 161/119 0.797 0.2345 0.8168
AY GUN 161/119 0.7699 0.2777 0.8089
YIL HAFTA 161/119 0.7118 0.3142 0.8098
YIL 161/120 0.7733 0.2438 0.8672
HAFTA GUN 161/120 0.7205 0.3014 0.8116
AY GUN 161/120 0.7945 0.2718 0.7986
YIL HAFTA 161/120 0.7781 0.2661 0.8654
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Cizelge 4.8’de 161 numarali kesim i¢in olusturulan tablo incelendiginde yil bazinda
161/161, 161/117, 161/118, 161/119 kesim/kamera kodlu R? degerlerin sirast ile 0.96, 0.91,
0.94 ve 0.94 oldugu goriilmektedir. R? degerinin 1 degerine yakin olmasi hesaplanarak elde
edilen zirve saat faktorleri (PHFos ve PHFs) i¢in kullanilan matematiksel modelin uygun
olgunlugunu gostermektedir. Y1l bazli ve haftagiin bazli diger grafiklerde ise R* degerlerinin
0.68-0.86 arasinda oldugu gbézlenmekte olup en diisiik R* degerinin 0.68 ile haftagiin bazli
161/116 kesim/kamere kodlu grafikte oldugu goriilmektedir.

Yilin haftalar1 bazinda R? degerlerinin 0.75-0.86 arasinda degisirken en yliksek R? degerinin
seritlerin toplami1 bazinda olan 161/120 kesim/kamera kodlu modelde oldugu goriilmektedir.
Ayin giinleri bazindan en yliksek R* degerinin 161/119 kesim/kamera kodlu modelde oldugu
goriilmektedir. R? degerinin en diisiik oldugu model 161/117 kesim/kamera kodlu seride

aittir.

Grafiklere ait regresyon denklemleri incelendiginde, denklemlerin bagimsiz degisken

PR

katsayis1 olan “a” katsayisinin R* degeri ile dogru orantili olarak degistigi goriilmektedir.
Ayrica “a” katsayis1 bagimli degiskenin bagimsiz degiskene baglilik derecesini
gostermektedir. PHFos ve ‘PHFis ’in maksimum deger olan 1 degerine yaklastikca

aralarindaki farkin azaldig1 goriilmektedir.

4.2.4. 154 numarah kesim

Fatih Sultan Mehmet Bulvari iizerinde Askeri yerleske oniinde Istanbul istikametine giden
araclar i¢in dlgiimiin yapildig1 154 numarali istasyon ve bu istasyona ait 110, 111, 112, 113
ve 114 numarali kameralara ait yil ve haftagiin bazinda toplam 12 adet grafik ¢izilmistir.
2010 ve 2011 yilina gore hesaplari yapilan zirve saat faktorlerine ait degerler tek bir grafik
tizerinde gosterilmektedir. Buna bagl olarak yil bazli grafiklerde her bir y1l i¢in 24 saatlik
hesaplara ait 48 adet deger bulunmaktadir. Haftagilin bazinda grafiklerde de her bir yil i¢in
24’er saatlik olmak iizere 9 hafta giiniline ait toplamda 432 adet deger bulunmaktadir.161
numarali kesim i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.9 ve Sekil 4.10°da yer almaktadir. Bu grafik
verileri kullanilarak hesaplanan lineer regrasyon katsayilarina ait Cizelge 4.9’da yer

almaktadir.
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Sekil 4.15. 154 numaral1 kesime ait PHFos ile PHF s arasindaki iligki grafikleri
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Sekil 4.16. 154 numaral1 kesime ait PHFos ile PHF s arasindaki iligki grafikleri
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Sekil 4.17. 154 numaral1 kesime ait PHF s ile PHF 5 arasindaki iliski grafikleri
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Sekil 4.18. 154 numaral1 kesime ait PHF s ile PHF 5 arasindaki iliski grafikleri

Sekil 4.15 ve Sekil 4.16’da olusturulan grafikler incelendiginde yil bazli 154/154
kesim/kamera kodlu grafikte pik saat dilimleri olan PHFos ve PHF 15 degerlerinin 0.60-0.96
degerleri arasindaki toplandigi ancak 0.80-1 arasindan yogunluk kazandigi goriilmektedir.
Yine 0.80 degerinin iizerinden zirve saat degerlerinin regresyon c¢izgisine yakin olarak
kiimelendigi goriilmektedir. Yil bazinda olan 154/113, kesim/kamera kodlu grafikten
goriilecedi iizere zirve saat modeli i¢in (5 dakikalik ve 15 dakikalik) R? degerinin yiiksek
olmasina bagli olarak regresyon c¢izgisine yakin olarak konumlandig1 goriilmektedir. Yil
bazinda olan 154/110, 154/111, 154/112 ve 154/114 kesim/kamera kodlu ve haftagiin bazl
olan 154/110, 154/111, 154/112 ve 154/114 kesim/kamera kodlu grafiklerde ise standart
sapmalarin yiiksek olmasina bagl olarak zirve saat degerlerinin, diger grafiklere kiyasla,

regresyon ¢izgisinin etrafinda daha daginik bir sekilde konumlandiklar1 gériinmektedir.

Sekil 4.17 ve Sekil 4.18’de ayin biitiin giinleri ve yilin haftalar1 bazinda 5 dakikalik ve 15
dakikalik zirve saat degerleri grafiksel olarak gosterilmektedir. Bu grafikler incelendiginde
ayin giinleri bazinda serit toplamlarini ifade eden 154/154 kesim/kamera kodlu grafikte zirve
saat faktorlerinin (PHFos ve PHFi5) 0.60-0.97 degerleri arasinda degistigi
gozlemlenmektedir. Ayin glinleri i¢in hesaplanan zirve saat faktorlerinin (PHFos ve PHF5)

serit toplamlar1 bazinda 0.60-0.82 degerleri arasinda daginik bir yapi sergilemektedir. PHFos
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ve PHFis degerlerinin 0.82’nin iizerinde daha diizenli hale gelerek regresyon cizgisine
yaklastig1 gozlenmektedir. Bu aralikta zirve saat faktorii i¢in olugturulan modellerin daha
dogru sonug verdigi tespit edilmistir. Ayin giinleri i¢in olusturulan grafiklerde hesaplanan
PHF 5 degerlerinin PHFos degerine gore daha yiiksek oldugu tespit edilmistir. Ayin giinleri
icin hesaplanan zirve saat faktorleri seritler bazinda birbirine benzer dagilimlar
sergilemektedir. Yilin haftalar1 bazinda hesaplanan zirve saat faktorii degerlerine ait
dagilimlar aym giinleri i¢in hesaplanan zirve saat faktorlerine kiyasla daha diizenli bir
dagilim ortaya koymakta olup zirve saat faktorii degerlerinin 0.60-0.96 arasinda degistigi
gozlemlenmistir. Yilin haftalari i¢in 154/113 kesim/kamera kodlu model R? degerinin daha

yiiksek olmasina bagl olarak diger modeller kiyasla daha dogru sonuclar vermektedir.

Cizelge 4.9. 154 numarali kesim i¢in gelistirilen PHFos ve PHF 15 dogrusal modelleri

Zaman Kesim No/Kamera No a b Regresyon Katsayisi (R?)

YIL 154/154 0.944 0.0872 0.946
HAFTA 154/154 0.8171 0.2135 0.8317
AY GUN 154/154 0.78 0.2643 0.7992
YIL HAFTA 154/154 0.7858 0.2358 0.7747
YIL 154/110 0.6323 0.3678 0.751
HAFTA 154/110 0.8093 0.2537 0.8868
AY GUN 154/110 0.8992 0.2384 0.8388
YIL HAFTA 154/110 0.8383 0.2528 0.8469
YIL 154/111 0.6226 0.3658 0.748
HAFTA 154/111 0.6806 0.3394 0.7759
AY GUN 154/111 0.8619 0.2442 0.8335
YIL HAFTA 154/111 0.8032 0.2632 0.8394
YIL 154/112 0.9181 0.1283 0.9053
HAFTA 154/112 0.7495 0.286 0.7716
AY GUN 154/112 0.833 0.2419 0.8197
YIL HAFTA 154/112 0.8064 0.2561 0.8244
YIL 154/113 0.9138 0.1181 0.9327
HAFTA 154/113 0.8062 0.2282 0.8343
AY GUN 154/113 0.8286 0.2313 0.8395
YIL HAFTA 154/113 0.8437 0.2126 0.8471
YIL 154/114 0.7957 0.2281 0.8519
HAFTA 154/114 0.7212 0.2952 0.8041
AY GUN 154/114 0.8139 0.2504 0.8212
YIL HAFTA 154/114 0.7586 0.278 0.8027

Cizelge 4.9°da 154 numarali kesim i¢in olusturulan tablo incelendiginde yil bazinda
154/110, 154/111, 154/112, 154/113 ve 154/114 kesim/kamera kodlu R? degerlerinin sirasi
ile 0.94, 0.76, 0.75, 0.88, 0.92 ve 0.84 oldugu goriilmektedir. Haftagiin bazli diger
grafiklerde ise R? degerlerinin 0.79-0.89 arasinda oldugu gézlenmekte olup en diisiik R?
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degerinin 0.79 ile haftaglin bazli 154/111 kesim/kamere kodlu grafikte oldugu

goriilmektedir.

Grafiklere ait regresyon denklemleri incelendiginde, denklemlerin bagimsiz degisken
katsayis1 olan “a” katsayisinin R? degeri ile dogru orantili olarak degistigi goriilmektedir.
Ayrica “a” katsayist bagimli degiskenin bagimsiz degiskene baglilik derecesini
gostermektedir. PHFos ve ‘PHFis ’in maksimum deger olan 1 degerine yaklastikca

aralarindaki farkin azaldig1 goriilmektedir.

4.3. Trafik Dagilim Modelleri

Bu boliimde Fatih Sultan Mehmet Bulvari iizerinde yer alan kesimler i¢in yapilan analizler
sonucunda 149,144, 161, 154 numarali kesimlerde tiim seritler i¢in trafiinin giiniin
saatlerine bagl olarak dagilimlari, bu dagilimlara esas ortalama hiz degerleri ve bu degerler
arasindaki iligkiler a¢iklanmaktadir. S6z konusu analizler yilin tamami i¢in, haftanin giinleri,
hafta i¢i giinleri ve hafta sonu glinleri i¢in ayr1 ayr1 yapilmistir olup her bir kesim ve kamera
icin 5 dakikalik trafik hacim yiizdeleri ve bu yiizdelere ait ortala hiz degerleri tablolar halinde
verilmektedir. Ayrica giiniin saatleri igerisinde 5 dakikalik trafik hacminin, tiim saatleri igin
ilgili 5 dakikalik dilim toplami igerisindeki oranlar1 grafikler halinde verilmistir. S6z konusu

grafikler Sekil 4.13 ve Sekil 4.14° de yer almaktadir.

Fatih Sultan Mehmet Bulvari {izerindeki kesimlere ait tiim kameralar i¢in yapilan analiz ve
hesaplamalar neticesinde yil ve haftanin giinleri (hafta i¢i giinleri ve hafta sonu giinleri)
bazinda ayr1 ayr1 yapilmis olup hesaplamalar istinaden olusturulan trafik hacim yiizde
degerleri ve bu yiizdelere ait hiz degerleri tek bir grafik tizerinde gosterilmektedir. Yine her
kesim i¢in hazirlanan toplam bazli 24 saatin tiimii ve her bir 5 dakikalik toplamda 12 dilim
halinde grafik olarak sunulmaktadir. Her kesim i¢inde yer alan kameralar i¢in y1l ve haftanin
giinleri igerisinde ayni saat diliminin, dilim toplamlar1 i¢erisindeki oranlar1 ile bu oranlara

ait ortalama hiz degerleri ayni grafik {izerinde gosterilmektedir.

Analizler sonucu olusturulan grafiklere ait basliklar sirasi ile kesim numarasi, zaman ve
dilim say1s1 seklinde ifade edilmektedir. Her bir grafik yil ve haftanin giinleri bazinda 24
saatin tiimiinii kapsamaktadir. TIlgili kesimde yer alan kameralar aymi grafikte

gosterilmektedir. Bdylece hangi seritte hangi zaman diliminde trafik hacminin nasil
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degistigi, trafik hacmine bagli olarak ortalama hiz degisimleri de goriilmektedir. Grafiklerde
yatay eksen saat degerini gostermekte olup, diisey eksenin sol tarafi ilgili dilimin trafik
dagiliminin, ilgili dilimlerin toplamina oraninin ylizde olarak degerini, diisey eksenin sag
tarafi ise ortalama hiz degerleri gosterilmektedir. Grafiklerin altinda yer alan numaralar ise
o ilgili kesime ait kamera numaralaridir. Sadece numara yazan degerler yiizde olarak trafik
dagilimini, numaralarin yanindan yer alan “H” harfi ise ilgili kameranin ilgili dilimde hiz
ortalamasi1 degerini gostermektedir. Grafiklerin iizerinde yer alan hafta giin numaralari
haftanin hangi gilinii grafigin haftanin hangi giiniine ait oldugunu tanimlamaktadir. Haftagiin
numarasi 8 olan grafikler hafta ici giinlerinin toplami, haftagiin numarasi 9 olan grafikler ise

hafta sonu giinlerinin toplamini géstermektedir.

4.3.1. 149 numarah kesim trafik dagilimlar

Fatih Sultan Mehmet bulvar1 iizerinde Yenimahalle kavsagi gerisinde yer alan 6lgiim
noktasinda yer alan 149 numarali kesimde toplamda 3 kamera yer almaktadir. S6z konusu
kesim i¢in yapilan hesaplama ve analizler neticesinde 5 dakikalik trafik hacminin ilgili 5
dakikalik tiim saat toplamlarina orani ile bu oranlara denk gelen ortalama hizlar1 24 saatin
timii i¢in gosteren grafikler olusturulmustur. Grafikler iizerinde 149 numarali kesime ait

biitiin kameralar i¢in trafik hacim oran degerleri ile ortalama hizlar1 yer almaktadir.

149 numarali kesim i¢in analizler ve hesaplamalar neticesinde olusturulan grafikler Sekil
4.19’da verilmektedir. Bu grafikler 6l¢lim verilerinin tamami kullanilarak olusturulmustur.
Olgiim yapilan zaman bir yi1ldan az bir siireye denk geldigi i¢in y1l toplam1 olarak tiim veriler
kullanilmigtir. Bu boliimde 149 numarali kesim i¢in trafik dagilim oranlart ve hiz
ortalamalar1 toplam yil bazinda, haftanin biitiin giinleri, hafta i¢i ve hafta sonu toplamlar
icin ayr1 ayri incelenmektedir. Trafik dagilimlarinin ve trafik dagilimlarina baglh olarak hiz
ortalamalarindaki degisimin haftanin biitiin gilinlerinde incelenebiliyor olmasi trafigin
haftanin giinlerine baghi olarak nasil degistiginin degerlendirilebilmesine imkan

saglamaktadir.
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Fatih Sultan Mehmet bulvarinda Yenimahalle kavsagi 6ncesinde yer alan ve Ankara merkez
yoniine giden araglar i¢in kayit yapan 149 numarali kesime ait trafik dagilimi ve hiz
ortalamalar1 Sekil 4.19°de grafik olarak verilmektedir. Toplam bazli olarak olusturulan bu
grafikler incelendiginde gece saat 1 ve 2 arasinda %?2 degerinin altinda seyreden trafik
dagilimi saat 3 ve 5 arasinda da %1 degerlerinin altinda diismektedir. Saat 5 ile saat 7
arasinda artig gosteren trafik degeri saat 8 de %5 degerlerine ulasmaktadir. Saat 10 da en
yiiksek deger olan %11.4 degerine ulasan trafik dagilimi bu saatten sonra saat 15 e kadar
azalig gostererek %5 degerine diismektedir. Saat 15 den baslatarak saat 19°a kadar artis
gosteren trafik dagilimi saat 19°da %7 degerinin iistiine ¢ikmaktadir. Saat 19 ila 21 arasinda
azalan trafik dagilimi saat 22°de %2 degerinin altina diismektedir. Y1l bazinda trafik
dagilimlar1 incelendiginde 149 numarali kesim igin zirve saat araligmin 9 ila 11 oldugu
goriilmektedir. Zirve saat araligi olan giindiiz saat 9-11 arasinda en yiiksek trafik dagilimina
sahip kameranin %11’in lizerinde degere sahip olan 106 numarali kamera oldugu
goriinmektedir. 106 numarali kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim degerlerinin gece

saat 4 ‘de en diisiik trafik dagilim degerine sahip oldugu goriilmektedir.

Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler icin hiz ortalama
degerlerinin 50-65 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat
araligi olan 9-11 saatleri arasinda genel olarak azalma gostererek 50 km/s degerine diigmekte
ve biitlin seritlerde hiz ortalamalarinin 50 km/s degerine ¢ok yakin oldugu goriilmektedir.
Zirve saatler sonrasinda saat 11-15 arasinda 55 km/s araliginda seyreden hiz ortalama degeri
saat 15-19 arasinda diiserek 50 km/s degerinde seyretmektedir. Saat 19’ dan sonra artisa
gecen hiz ortalama degerleri gece saat 5’de en yiiksek hiz degeri olan 71 km/s degerine
ulagmaktadir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu seridin 108
numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 106 numarali kameranin
izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilim1 ve ortalama hizla degerleri

birlikte degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttig1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin

diistiigl tespit edilmistir.

Haftanin 1. giinii (pazartesi) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.20°de verilmektedir.
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Sekil 4.20. Kesim 149; Haftagiin 1 i¢in saatlere gore dilim trafik dagilimi ve hizlar
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149 numarali kesime ait haftanin 1. giinii i¢in trafik dagilimi1 ve hiz ortalamalar1 Sekil 4.20°de
grafik olarak verilmektedir. Haftanin 1. Giinii pazartesi giinii i¢in olusturulan bu grafikler
incelendiginde gece saat 1 de %2 degerine yakin seyreden trafik dagilimi gece saat 1 ve 6
arasinda da %1 degerlerinin altinda seyretmektedir. Saat 6 ile saat 8 arasinda artis gdsteren
trafik dagilimi saat 8’de %S5 tizerine ¢ikmaktadir. Saat 9’un ilk diliminde da en yliksek trafik
dagilim degeri olan %18 ‘e ulagsmaktadir. Saat 9’un son diliminde trafik dagilim degeri % 6
ya diismektedir. Dilimlerde genel olarak trafik dagilimi saat 9’dan sonra saat 15 e kadar
azalis gostermekte ve saat 15°de %6 degerine kadar diigmektedir. Saat 15°den baslayarak
saat 19’a dogru artis gosteren trafik dagilimi saat 19°da %8 degerine ulasmaktadir. Saat 19
ila 21 arasinda azalan trafik dagilimi saat 21-24 arasinda %1 degerinin altina diismektedir.
Haftanin 1. Giinii i¢in trafik dagilimlar1 incelendiginde zirve saat araliginin 9-10 aralig
oldugu goriilmektedir. Zirve saat araligi olan gilindiiz saat 9-10 arasinda en yiiksek trafik
dagilimina sahip kameranin %18’un iizerinde degere sahip olan 106 numarali kamera oldugu
goriinmektedir. 106 numarali kameranin izledigi serit gece saat 1 ile 5 arasinda en diisiik

trafik dagilim degerlerinde seyretmektedir.

Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler icin hiz ortalama
degerlerinin 45-65 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat
aralig1 olan 9-10 saatleri arasinda genel olarak azalma gostererek 40 km/s civarina diigmekte
ve biitiin seritlerde hiz ortalamalarinin 40-50 km/s araliginda oldugu goriilmektedir. Genel
olarak hiz ortalama degerleri gece saat 1 ile sabah saat 7 arasinda 55-75 km/s arasinda
degismektedir. Zirve saatler sonrasinda saat 11-15 arasinda 50-60 km/s araliginda seyreden
hiz ortalama degeri saat 15 ile 19 arasinda azalarak saat 19°da 45 km/s civarma diismektedir.
Saat 19” dan sonra artisa gegen hiz ortalama degerleri gece saat 1-4 arasinda en yiiksek hiz
degeri olan 78 km/s degerine ulagmaktadir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin
en yiiksek oldugu seridin 108 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin
ise 106 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik

dagilimi ve hizlar beraber degerlendirildiginde trafik dagilimmnin arttigt durumlarda hiz

ortalama degerlerinin diistiigili tespit edilmistir.

Haftanin 2. giinii (sal) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.21°de verilmektedir.
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149 numarali kesime ait haftanin 2. giinii olan sali giinli i¢in trafik dagilimi ve hiz
ortalamalar1 Sekil 4.21°de grafik olarak verilmektedir. Haftanin 2. Giinii olan sali giinii i¢in
olusturulan bu grafikler incelendiginde gece saat 1 ve saat 2 arasinda %1 degerine yakin
seyreden trafik dagilimi saat 3 ve 6 arasinda da %1 degerlerinin altinda seyretmektedir. Saat
6 ile saat 7 arasinda artis gosteren trafik dagilimi saat 8’de %10 degerinin {izerine
cikmaktadir. Trafik dagilim oran1 Saat 9 da en yiiksek deger olan %28 degerine
ulagmaktadir. Saat 9’dan sonra saat 13’e kadar genel olarak azalig gosteren trafik dagilimi
saat 14°de tekrar artarak %9 civarinda seyretmektedir. Saat 14 ile 15 arasinda azalig gésteren
trafik dagilim orani saat 15°den baslayarak saat 19°a kadar artis gostermektedir. Saat 19°da
trafik dagilim oranin %9 degerinin istiine ¢ikmaktadir. Saat 19’dan baslayarak saat 24’
kadar azalis gosteren trafik dagilimi saat 21-24 arasinda %2 degerinin altina diigmektedir.
Haftanin 2.giinii i¢in trafik dagilimlan incelendiginde zirve saat araliginin 9 ila 10 aralif
oldugu goriilmektedir. Zirve saat aralig1 olan giindiiz saat 9-10 arasinda en yiiksek trafik
dagilimina sahip kameranin %29’in lizerinde degere sahip olan 106 numarali kamera oldugu
goriinmektedir. 106 numarali kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim oranlar1 gece saat 1

ile 5 arasinda en diisiik degerlerde seyretmektedir.

Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz ortalama
degerlerinin 45-75 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat
aralig1 olan 9-10 saatleri arasinda genel olarak azalma gostererek 43 km/s hiza kadar
diismekte ve biitlin seritlerde hiz ortalamalarinin  43-48 km/s araliginda oldugu
goriilmektedir. Zirve saatler sonrasinda saat 11-15 arasinda 50-60 km/s araliginda seyreden
hiz ortalama degeri saat 15-19 arasinda diiserek 50 km/s hiza diismektedir. Saat 19° dan
sonra artiga gecen hiz ortalama degerleri gece saat 1-6 arasinda en yiiksek hiz degeri olan 75
km/s degerine ulagsmaktadir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek
oldugu seridin 108 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 106
numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve

hizlar beraber degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigi durumlarda hiz ortalama

degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftanin 3. giinii (¢carsamba) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.22°de verilmektedir.



51

Kesim: 149-1YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 1

Kesim: 149-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 7

SAAT (0=Toplam)

@ Toplam A 106 X 107 + 108 —Seri9 M ToplamH X 106 H ® 107H = 108H

20 80 20 80
18 == F Y b 70 18 = 7y L 70
AR 1 LT LT T ey YT RPN LETLIT PrESE—— T R
e » xNe WeAdgge_—WRRRT | s R xlt;I.i ool | il I
e x> 8 gev zn s o3 L Lka
3 10 3 a0 3 10 * X a0
= *x X b4 L x
3 8 3 'y L 30 S 8 Ll 4 3 - 30
8 6 + X 5o+ 8 6 3 > 5 =
ElA $+x Q%ya [r:20 S . + A*; I 20
2 L d Al Xy ﬁ—i—' 10 ﬁ—i_‘%f 10
'S = 2
R SR ETE- ; . o o M M ¥ K K ¥ o
o s 10 15 20 25 o 5 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
@ Toplam A 106 X 107 + 108 —Seri9 M ToplamH X 106 H ® 107H - 108H @ Toplam A 106 X 107 + 108 —Seri9 M ToplamH X 106 H ® 107H = 108H
Kesim: 149-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 2 Kesim: 149-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 8
20 80 20 80
18 ] - 70 o8 2 - 70
= 16 = 4 = 16 +—=—= =
T [_] E3 = = = - 60 x TgnR * = m | 60
% 14 -ﬂ:!u'wiimn—m% £ RERE ndaindod L) P Ealafal
12X R Yew B BEECE [ sa
E X 3 = a %
3 10 20| 310 * 40
3 s i 3 8 £ L
= *$ $ I 30 a8 + X . 30
g ° + AP g © 42 &
=) + 3 [ 20 2 j & 2 - 20
2 a —‘—f% 2 a et
% & & ‘§§y~10 3 itf x*%*w—m
ol B mmunk ; ; Tl o | Exmuunu® 221,
o s 10 15 20 25 s 10 15 20 25

SAAT (0=Toplam)

® Toplam A 106 X 107 + 108 ~—Seri9 M ToplamH X 106 H ® 107H = 108 H

YUZDE DAGILIM VE HIZ

Kesim: 149-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 3

20
18 — L
16 e RS =
14 —4!—!—.—!—-—-—“ ﬂ"jﬂ—.—!—!—t‘
12 R -
10 2y
x + A A
8 L
: PEELLY S
F+ % ek®o L

a A & X i x
IR T ITTPE

o 5 10 15 20 25

SAAT (0=Toplam)

@ Toplam A 106 X 107 + 108 - Seri9 M ToplamH X 106 H ® 107H = 108 H

80
70

- 60

50
40
30
20
10

YUZDE DAGILIM VE HIZ

Kesim: 149-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 9

SAAT (0=Toplam)

@ Toplam A 106 X 107 + 108 ~Seri9 M ToplamH X 106 H ® 107H = 108 H

Kesim: 149-1YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 4

Kesim: 149-1YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 10

SAAT (0=Toplam)

@ Toplam A 106 X 107 + 108 ~Seri9 M ToplamH X 106 H ® 107H = 108H

20 80 20 80
18 7 L 70 18 = & - 70
N 16 =il — = 16 = = =
5147.' X m + - - peo | E o, W T = == &
> >
s 12 &+ we® F50l =12 4 - S0
3 10 xe a0 | 310 $ =X 40
(<} <) ~
2 N ¥3, [ o] 26 E S |25
g e s e Y E g = $
2 L g L
2 4 b4 20 2 a } S * Q § X * 20
5 - x!éfw»m 2 4 * +7 % f%i 10
ol EFuwwuund 2, o ¥ wu X : Lo
o s 10 15 20 25 s 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
@ Toplam A 106 X 107 + 108 —Seri9 M ToplamH X 106H ® 107H = 108H @ Toplam A 106 X 107 + 108 —Seri9 M ToplamH X 106H ® 107H = 108 H
Kesim: 149-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 5 Kesim: 149-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 11
20 80 20 80
18 o N 70 18 — x L 70
&~ 4 = ~ 4 =
Eii a L X1 " - =@ - 60 Eii =1 L= e = - - = - 60
> T > 1 X L 8 J oo X ] w ' 2 » -
s 12 !—I—! 750 s 12 L B} !—“— - 50
= 10 + XK 4 a0 = 10 40
XK
3 s ? S 3 0| 3 s + %6
o ™y b = 2 3
5 o x ot | & R3S BT T L Sa—
s %
2 a i—z X e ¥ s el o] = ¢ Tant | o
2 i—f—f 2
ol e xu i x ¥ ‘ ‘ - o o L% m o o x ¥ i ‘ ‘ °
o s 10 15 20 25 o B 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
 Toplam A 106 X 107 + 108 —Seri9 M ToplamH X 106H ® 107H = 108H @ Toplam A 106 X 107 + 108 —Seri9 M ToplamH X 106H ® 107H = 108 H
Kesim: 149-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 6 Kesim: 149-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 12
20 80 20 80
18 = = A L 70 18 — J‘r L 70
VN Y T T T T N se8 | CC pivmEmegs® TTT B
4 BEOR R geyning Ny, o X000 Saa 2994 pomnn_9_ MEREA
=12 = el Fso| S12 X R 9w [
3 10 XX & 20 3 10 4 40
= u ¥ A¥ g, ¥ x
5 i O 3 & t3o]| 2 2 T - 30
g 6 *—‘—‘# = . +
S 4 +x 4 P ~201 5 , T a wgX$ =20
. T T X E.3 k10 - * g X" - 10
: = LS T ; 3 T
o ¥ ¥ K , " : o o lmxxxxwd 000 TARER|,
o s 10 15 20 25 s 10 15 20 25

SAAT (0=Toplam)

@ Toplam A 106 X 107 + 108 ~Seri9 M ToplamH X 106 H ® 107H =~ 108 H

Sekil 4.22. Kesim 149; Haftagiin 3 i¢in saatlere gore dilim trafik dagilimi ve hizlar




52

149 numarali kesime ait haftanin 3. glinii olan ¢arsamba giinii i¢in trafik dagilimi ve hiz
ortalamalar1 Sekil 4.22°de grafik olarak verilmektedir. Haftanin 3. giinii i¢in olusturulan bu
grafikler incelendiginde gece saat 1 ve 2 arasinda %1 degerinin {izerinde seyretmektedir.
Trafik dagilimi orani saat 2 ve 6 arasinda da %1 degerlerinin altinda diismektedir. Saat 6 ile
saat 7 arasinda artig gosteren trafik dagilimi saat 8’in son diliminde %14 degerinin {izerine
cikmaktadir. Trafik dagilim orani saat 9 da en yiiksek deger olan %29 degerine ulasmaktadir.
Saat 9’dan sonra saat 13’e kadar genel olarak azalis gosteren trafik dagilimi saat 14°de tekrar
artarak %9 civarinda seyretmektedir. Saat 14 ile 15 arasinda azalig gdsteren trafik dagilim
orani saat 15°den baslayarak saat 19°a kadar artis gostermektedir. Saat 19°da trafik dagilim
oranin %7 degerinin iistiine ¢ikmaktadir. Saat 19°dan baslayarak saat 24’e kadar azalig
gosteren trafik dagilimi saat 23-24 arasinda %2 degerinin altina diismektedir. Haftanin
3.glni i¢in trafik dagilimlar incelendiginde zirve saat araliginin 9 ila 10 araligi oldugu
goriilmektedir. Zirve saat aralig1 olan giindiiz saat 9-10 arasinda en yiiksek trafik dagilimina
sahip kameranin %29’nin iizerinde degere sahip olan 106 numarali kamera oldugu
goriinmektedir. 106 numarali kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim oranlar1 gece saat 1

ile 5 arasinda en diisiik degerlerde seyretmektedir.

Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz ortalama
degerlerinin 47-75 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat
aralig1 olan 9-10 saatleri arasinda genel olarak azalma gostererek 47 km/s hiza kadar
diismekte ve biitlin seritlerde hiz ortalamalarinin  47-50 km/s araliginda oldugu
goriilmektedir. Zirve saatler sonrasinda saat 11-15 arasinda 55-60 km/s araliginda seyreden
hiz ortalama degeri saat 15-19 arasinda azalarak saat 19°da 50 km/s hiza diigmektedir. Saat
19’ dan sonra artisa gegen hiz ortalama degerleri gece saat 1-6 arasinda en yiiksek hiz degeri
olan 75 km/s degerine ulasmaktadir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en
yiiksek oldugu seridin 108 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise
106 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi

ve hizlar beraber degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigi durumlarda hiz ortalama

degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftanin 4. Giinii (persembe) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.23°de verilmektedir.
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149 numarali kesime ait haftanin 4. giinii olan persembe giinii i¢in trafik dagilimi ve hiz
ortalamalar1 Sekil 4.23’de grafik olarak verilmektedir. Haftanin 4. giinii i¢in olusturulan bu
grafikler incelendiginde gece saat 1 ve 2 arasinda %1-2 degerlerinin arasinda seyretmektedir.
Trafik dagilimi orani saat 2 ve 6 arasinda da %1 degerlerinin altinda diismektedir. Saat 6 ile
saat 7 arasinda artig gosteren trafik dagilimi saat 8’in son diliminde %11 degerinin {izerine
cikmaktadir. Trafik dagilim orani saat 9 da en yiiksek deger olan %24 degerine ulasmaktadir.
Saat 9’dan sonra saat 13’e kadar genel olarak azalis gosteren trafik dagilimi saat 14°de tekrar
artarak %7 civarinda seyretmektedir. Saat 14 ile 15 arasinda azalig gdsteren trafik dagilim
orani saat 15°den baslayarak saat 19°a kadar artis gostermektedir. Saat 19°da trafik dagilim
oranin %9 degerinin iistiine ¢ikmaktadir. Saat 19°dan baslayarak saat 24’e kadar azalig
gosteren trafik dagilimi saat 23-24 arasinda %2 degerinin altina diismektedir. Haftanin
4.glinii i¢in trafik dagilimlar incelendiginde zirve saat araligmin 9 ila 10 aralifi oldugu
goriilmektedir. Zirve saat aralig1 olan giindiiz saat 9-10 arasinda en yiiksek trafik dagilimina
sahip kameranin %?24’lin iizerinde degere sahip olan 106 numarali kamera oldugu
goriinmektedir. 106 numarali kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim oranlar1 gece saat 1

ile 5 arasinda en diisiik degerlerde seyretmektedir.

Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz ortalama
degerlerinin 43-75 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat
aralig1 olan 9-10 saatleri arasinda genel olarak azalma gostererek 43 km/s hiza kadar
diismekte ve biitlin seritlerde hiz ortalamalarinin  43-46 km/s araliginda oldugu
goriilmektedir. Zirve saatler sonrasinda saat 11-15 arasinda 53-58 km/s araliginda seyreden
hiz ortalama degeri saat 15-19 arasinda azalarak saat 19°da 42 km/s hiza diigmektedir. Saat
19’ dan sonra artisa gegen hiz ortalama degerleri gece saat 1-6 arasinda en yiiksek hiz degeri
olan 73 km/s degerine ulasmaktadir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en
yiiksek oldugu seridin 108 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise
106 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi

ve hizlar beraber degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigi durumlarda hiz ortalama

degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftanin 5. giinii (cuma) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.24’de verilmektedir.
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149 numarali kesime ait haftanin 5. giinii olan cuma giinli i¢in trafik dagilimi ve hiz
ortalamalar1 Sekil 4.24°de grafik olarak verilmektedir. Haftanin 5. giinii i¢in olusturulan bu
grafikler incelendiginde gece saat 1 ve 2 arasinda %1-2 degerlerinin arasinda seyretmektedir.
Trafik dagilimi orani saat 2 ve 6 arasinda da %1 degerlerinin altinda diismektedir. Saat 6 ile
saat 7 arasinda artig gosteren trafik dagilimi saat 8’in son diliminde %10 degerinin {izerine
cikmaktadir. Trafik dagilim orani saat 9 da en yiiksek deger olan %17 degerine ulasmaktadir.
Saat 9’dan sonra saat 13’e kadar genel olarak azalis gosteren trafik dagilimi saat 14°de tekrar
artarak %7 civarinda seyretmektedir. Saat 14 ile 15 arasinda azalig gdsteren trafik dagilim
orani saat 15°den baslayarak saat 19°a kadar artis gostermektedir. Saat 19°da trafik dagilim
oranin %8 degerinin iistiine ¢ikmaktadir. Saat 19°dan baslayarak saat 24’e kadar azalig
gosteren trafik dagilimi saat 23-24 arasinda %2 degerinin altina diismektedir. Haftanin
4.glinii i¢in trafik dagilimlar incelendiginde zirve saat araliinin 9-10 aralig1 oldugu
goriilmektedir. Zirve saat aralig1 olan giindiiz saat 9-10 arasinda en yiiksek trafik dagilimina
sahip kameranin %17’lin iizerinde degere sahip olan 106 numarali kamera oldugu
goriinmektedir. 106 numarali kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim oranlar1 gece saat 1

ile 5 arasinda en diisiik degerlerde seyretmektedir.

Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz ortalama
degerlerinin 45-76 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat
aralig1 olan 9-10 saatleri arasinda genel olarak azalma gostererek 45 km/s hiza kadar
diismekte ve biitiin seritlerde hiz ortalamalarimin 45-51 km/s araliginda degistigi
goriilmektedir. Zirve saatler sonrasinda saat 11-15 arasinda 54-60 km/s araliginda seyreden
hiz ortalama degeri saat 15-19 arasinda azalarak 43 km/s hiza kadar diismektedir. Saat 19’
dan sonra artisa gecen hiz ortalama degerleri gece saat 1-6 arasinda en yiiksek hiz degeri
olan 76 km/s degerine ulasmaktadir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en
yiiksek oldugu seridin 108 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise
106 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi
ve hizlar beraber degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigi durumlarda hiz ortalama

degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftanin 6. giinii (cumartesi) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.25°de verilmektedir.
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149 numarali kesime ait haftanin 6. giinii olan cumartesi giinii i¢in trafik dagilimi ve hiz
ortalamalar1 Sekil 4.25°de grafik olarak verilmektedir. Haftanin 6. giinii i¢in olusturulan bu
grafikler incelendiginde gece saat 1 ve 2 arasinda %1-2 degerlerinin arasinda seyrettigi
goriilmektedir. Trafik dagilimi1 oran1 saat 2 ve 6 arasinda hafta i¢i giinlerde de oldugu gibi
%1 degerlerinin altinda diismektedir. Saat 6 ile saat 7 arasinda artis gosteren trafik dagilimi
saat 8’in son diliminde %6 degerinin iizerine ¢ikmaktadir. Trafik dagilim oranindaki artig
saat 9 %7 civarinda olup saat 11°e kadar artarak devam etmektedir. Saat 11 de %9’a ulasan
trafik dagilimi Saat 12°ye dogru azalis gostermektedir. Saat 12°den baslayarak saat 15° e
kadar artis goOsteren trafik dagilimi saat 15°de %12’nin ilizerinde ¢ikarak pik degere
ulagmaktadir. Trafik dagilimi orani saat 15 den sonra azalig gostermekte olup saat 20°de %4
degerinin altina diigmektedir. Gece saatlerine dogru dogru azalis1 devam eden trafik dagilim
orani saat 23-24 arasinda %?2 degerinin altina diigmektedir. Haftanin 6.giinii i¢in trafik
dagilimlar incelendiginde zirve saat aralifinin 14 ila 15 arasinda oldugu goriilmektedir.
Zirve saat aralif1 olan gilindiiz saat 9-10 arasinda en yiiksek trafik dagilimma sahip
kameranin %12’1in iizerinde degere sahip olan 106 numarali kamera oldugu gériinmektedir.
106 numarali kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim oranlar1 gece saat 1 ile 5 arasinda

en diisiik degerlerde seyretmektedir.

Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz ortalama
degerlerinin 42-75 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat
aralig1 olan 14-15 saatleri arasinda genel olarak azalma gostererek 60 km/s hiza kadar
diismekte ve biitiin seritlerde hiz ortalamalarinin 52-54 km/s araliginda degistigi
goriilmektedir. Saat 11-15 arasinda 54-60 km/s aralifinda seyreden hiz ortalama degeri saat
15-19 arasinda azalarak 44 km/s hiza kadar diismektedir. Saat 19 dan sonra artisa gegen hiz
ortalama degerleri gece saat 1-6 arasinda en yiiksek hiz degeri olan 75 km/s degerine
ulagmaktadir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu seridin 108
numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 107 numarali kameranin
izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve hizlar beraber
degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttig1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigu

tespit edilmistir.

Haftanin 7. giinii (pazar) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.26’de verilmektedir.
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149 numarali kesime ait haftanin 7. giinii olan pazar giinii icin trafik dagilimi ve hiz
ortalamalar1 Sekil 4.26’de grafik olarak verilmektedir. Haftanin 7. giinii i¢in olusturulan bu
grafikler incelendiginde gece saat 1 in ilk 4 diliminde %2 de seyreden trafik dagilimi saat
2’den sonra %1 degerinin altina diismektedir. Trafik dagilimi oran1 saat 2 ve 6 arasinda %1
degerlerinin altinda seyretmektedir. Saat 6 ile saat 7 hareketlilik gosteren trafik dagilimi saat
8’de %?2 civarinda seyretmektedir. Trafik dagilim orani saat 8-10 arasinda artis gostermekte
ve saat 10°da %6 degerinin lizerine ¢ikmaktadir. Saat 10-11 artis gosteren trafik dagilimi
Saat 12°ye dogru azalisa gegerek %6 degerinin altina diismektedir. Saat 12°den baslayarak
saat 14’ e kadar artig gosteren trafik dagilimi saat 14’de %14’{in iizerinde ¢ikarak pik degere
ulagsmaktadir. Saat 14-15 arasinda azalis gosteren trafik dagilimi saat 15-17 arasinda tekrar
artisa gecerek %11 degerinin Ustline ¢cikmaktadir. Trafik dagilimi orani saat 17 den sonra
azalis gostermekte olup saat 20°de %5 degerinin altina diismektedir. Gece saatlerine dogru
dogru azalis1 devam eden trafik dagilim orami saat 23-24 arasinda %2 degerinin altina
diismektedir. Haftanin 7.glinli i¢in trafik zirve saat araligimin 13 ile 14 aralifi oldugu
goriilmektedir. Zirve saat araligi olan giindiiz saat 13-14 arasinda en yiiksek trafik dagilimina
sahip kameranin %]14’lin lizerinde degere sahip olan 106 numarali kamera oldugu
goriinmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz
ortalama degerlerinin 48-76 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hiz degerleri
zirve saat aralig1 olan 13-14 saatleri arasinda genel olarak azalma gostererek 55 km/s hiza
kadar diismekte ve biitiin seritlerde hiz ortalamalarinin 55-59 km/s araliginda degistigi
goriilmektedir. Saat 11-15 arasinda 55-61 km/s aralifinda seyreden hiz ortalama degeri saat
15-16 arasinda azalarak 53 km/s hiza kadar diismektedir. Saat 16-19 arasinda artig gésteren
ortalama hiz degeri saat 19°da 60 km/s civarinda seyretmektedir. Saat 19’dan sonrada artis1
genel olarak devam eden ortalama hiz degeri saat 1-6 arasinda en yliksek hiz degeri olan 76
km/s degerine ulagsmaktadir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek
oldugu seridin 108 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 106
numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve
hizlar beraber degerlendirildiginde trafik dagiliminin artti§i durumlarda hiz ortalama

degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftagiin 8 (Hafta i¢i Toplami) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.27°de verilmektedir.
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149 numarali kesime ait hafta i¢i gilinlerinin toplami i¢in trafik dagilimi ve hiz ortalamalart
Sekil 4.27°de grafik olarak verilmektedir. Hafta ici giinlerinin toplami i¢in olusturulan bu
grafikler incelendiginde gece saat 1’de %1-2 arasinda seyreden trafik dagilimi saat 2’den
sonra %1 degerinin altina diismektedir. Trafik dagilimi oran1 saat 2 ve 6 arasinda %]l
degerlerinin altinda seyretmektedir. Saat 6 ile saat 7 hareketlilik gosteren trafik dagilimi saat
8’de %10 degerinin lstiine c¢ikmaktadir. Trafik dagilim orani saat 8-9 arasinda artis
gostererek hafta i¢i toplaminin pik degeri olan %16 degerine ulagsmaktadir. Saat 10-11
arasinda artig gosteren trafik dagilimi Saat 12’ye dogru azalisa gegerek %6 degerinin altina
diismektedir. Saat 12°den baslayarak saat 14’ e kadar artis gosteren trafik dagilimi saat 14°de
%14’1lin iizerinde ¢ikarak pik degere ulagsmaktadir. Saat 14-15 arasinda azalis gosteren trafik
dagilimi saat 15-17 arasinda tekrar artisa gecerek %11 degerinin iistiine ¢ikmaktadir. Trafik
dagilimi1 orani saat 17 den sonra azalis gostermekte olup saat 20’de %5 degerinin altina
diismektedir. Gece saatlerine dogru dogru azalis1 devam eden trafik dagilim orani saat 23-
24 arasinda %2 degerinin altina diigmektedir. Hafta ici giinleri i¢in trafik zirve saat araliginin
13 ila 14 aralig1 oldugu goriilmektedir. Zirve saat araligi olan giindiiz saat 13-14 arasinda en
yiiksek trafik dagilimina sahip kameranin %14’{in iizerinde degere sahip olan 106 numarali
kamera oldugu goriinmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitlin
seritler i¢cin hiz ortalama degerlerinin 48-76 km/s araliginda degistigi goriilmektedir.
Ortalama hiz degerleri zirve saat aralig1 olan 13-14 saatleri arasinda genel olarak azalma
gostererek 55 km/s hiza kadar diismekte ve biitiin seritlerde hiz ortalamalarinin 55-59 km/s
araliginda degistigi goriilmektedir. Saat 11-15 arasinda 55-61 km/s araliginda seyreden hiz
ortalama degeri saat 15-16 arasinda azalarak 53 km/s hiza kadar diismektedir. Saat 16-19
arasinda artig gosteren ortalama hiz degeri saat 19°da 60 km/s civarinda seyretmektedir. Saat
19°’dan sonrada artis1 genel olarak devam eden ortalama hiz degeri saat 1-6 arasinda en
yiiksek hiz degeri olan 76 km/s degerine ulagmaktadir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz
degerlerinin en yiiksek oldugu seridin 108 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en
yavas seridin ise 106 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak
trafik dagilimi ve hizlar beraber degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigi durumlarda

hiz ortalama degerlerinin diistiigli tespit edilmistir.

Haftagiin 9(Hafta sonu Toplami) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.28’de verilmektedir.
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Sekil 4.28. Kesim 149; Haftagiin 9 i¢in saatlere gore dilim trafik dagilimi ve hizlar
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149 numarali kesime ait hafta sonu giinlerinin toplami i¢in trafik dagilimi ve hiz ortalamalari
Sekil 4.28°de grafik olarak verilmektedir. Hafta sonu giinlerinin toplami i¢in olusturulan bu
grafikler incelendiginde gece saat 1’de %1-2 arasinda seyreden trafik dagilimi saat 2’den
sonra %1 degerinin altina diismektedir. Trafik dagilimi oran1 saat 2 ve 6 arasinda %]l
degerlerinin altinda seyretmektedir. Saat 6 ile saat 7 hareketlilik gosteren trafik dagilimi saat
8’de %5 degerinin istiine ¢ikmaktadir. Trafik dagilim orami saat 8-11 arasinda artig
gostererek saatll %8 degerine ulagmaktadir. Saat 10-11 arasinda azalis gosteren trafik
dagilimi Saat 12-13 arasinda artisa gegerek saat 13°de pik deger olan %12 degerinin {izerine
cikmaktadir. Trafik dagilimi saat 14-15 arasinda azalis gostermektedir. Saat 15°de %7
degerinin altina diisen trafik dagilimi genel olarak bu saatten baslayarak azalisa gegmektedir.
Saat 20’de %?2’ye diisen trafik dagilim oran1 gece saatlerine dogru dogru azalisa devam
ederek saat 23-24 arasinda %2 degerinin altina diismektedir. Hafta sonu giinleri toplami i¢in
trafik zirve saat araliginin 13 ila 14 aralig1 oldugu goriilmektedir. Zirve saat aralifi olan
giindiiz saat 13-14 arasinda en yiiksek trafik dagilimina sahip kameranin %12’iin lizerinde

degere sahip olan 107 numarali kamera oldugu gériinmektedir.

Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler icin hiz ortalama
degerlerinin 47-75 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat
aralig1 olan 13-14 saatleri arasinda genel olarak azalma gostererek 55 km/s hiza kadar
diismekte ve biitiin seritlerde hiz ortalamalarinin  55-58 km/s aralifinda degistigi
goriilmektedir. Saat 14-15 arasinda 50-55 km/s araliginda seyreden hiz ortalama degeri saat
15-16 arasinda azalarak 54 km/s hiza kadar diismektedir. Saat 16-19 arasinda artig gosteren
ortalama hiz degeri saat 20°de 58 km/s civarinda seyretmektedir. Saat 20’den sonrada artig1
genel olarak devam eden ortalama hiz degeri saat 1-6 arasinda en yiiksek hiz degeri olan 75
km/s degerine ulagsmaktadir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek
oldugu seridin 108 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 106
numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve

hizlar beraber degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigi durumlarda hiz ortalama

degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

149 numaral kesim icin haftanin biitlin giinleri i¢in ayr1 ayri, hafta i¢i ve hafta sonu gilinleri
toplamlari i¢in olusturulan grafikler ayr1 ayr1 incelenmistir. Yapilan incelemeler neticesinde
149 numarali kesim i¢in hafta i¢i glinlerinde trafik dagilim oranlar1 ve ortalama hizlarin ayni

dilim igerisinde genel olarak birbirine yakin degerler aldig1 goriilmektedir.
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Hafta ici giinler i¢in trafik yogunluguna bagl olarak trafik dagilim oranin pik yaptig1 saatler
haftanin 2. ,3. ve 5. giinleri i¢in saat 9-10 arali1 olmakla birlikte haftanin 1. giinii i¢in saat
8-9, haftanin 4. giinii i¢in ise pik saat aralig1 saat 10-11 araligidir. Haftanin Biitiin giinleri
icin pik saat sonrasinda trafik dagilim oranlar1 tiim seritler saat 16’ya kadar azalis
gostermekte olup %3-5 araligina diismektedir. Zirve saatler disinda gece saat 21 ile sabah
8’e kadar olan zaman diliminde trafik dagilim oranlar1 %4 degerinin altindadir. Trafik
dagilimi hafta ici giinleri i¢in genel olarak saat 11°den baglayarak saat 16 ya kadar azalis
gostermektedir. Aksam saatlerinde ise pik saat araligi olan saat 18-19 araliginda trafik

dagilimi ortalama %7 civarinda gergeklesmektedir.

Hafta sonu giinleri i¢in olusturulan grafikler incelendiginde hafta i¢i giinlerine gore pik saat
araliklarinin degistigi gozlenmektedir. Hafta icinde pik sat araliklar1 saat 8-11 arasinda
gerceklesirken bu durum hafta sonu gilinlerinden cumartesi i¢in saat 15-16 araliginda, pazar
giinll i¢in ise saat 14-15 araliginda gergeklesmektedir. Hafta sonu gilinlerinden Cumartesi
giinii liclin saat 10°dan 6nce ve sat 20°den sonrasi i¢in %5’ in altinda gergeklesen trafik

dagilim oran1 Pazar giinii i¢in saat 9-19 aralig1 disinda kalan saatlerde ger¢eklesmektedir.

Hafta i¢i gilinlerinde genelde sabah saatlerinde gerceklesen trafik yogunlugu genel olarak pik
saat araliklar1 olan 9-11 araligindan sonra saat 15 e kadar azalis gdstermekte olup saat 15°den
aksam saat 19-20 araligina kadar artis egilimi gostermektedir. Hafta sonu giinlerinde ise pik
saatin Oglen saatlerinden sonra gergeklesmesine bagli olarak 6zelikle saat 11-18 arasinda
daha yaygin ve diizensiz bir yap1 ortaya koydugu goriinmektedir. Hafta ici giinlerinde trafik
dagilim oranlar1 ve hizlardaki azalis ve artiglar hafta sonu giinlerine gore daha diizenli bir

yap1 ortaya koymaktadir.

149 numarali kesim i¢in olusturulan grafikler incelendiginde hafta i¢i giinlerinde trafik
dagilim oranin en yiiksek olan seridin Cuma giinii hari¢ olmak iizere 106 numarali kameranin
izledigi serit oldugu goriilmektedir. Trafik yogunluguna bagli olarak da 6zellikle pik saat
araliklarinda en diigiik hiz ortalamasinin yine 106 numarali kameranin izledigi seritte
olustugu gozlenmektedir. En yiiksek hiz ortalamasi degerlerine sahip seridin ise 108
numarali kameranin izledigi serit oldugu goriilmektedir. Bu durum hafta i¢i giinlerinde
oldugu gibi hafta sonu giinlerinde de benzerlik gostermektedir. Hafta sonu giinlerinde de
trafik dagilimiin en yiiksek oldugu seridin 106 numarali, en diisiik olan seridin ise 108

numarali kameranin takip ettigi serit oldugu goriilmektedir. Trafik dagilimlarina bagl olarak



66

da en hizli seridin 108, en yavas seridin ise 106 numarali kameranin izledigi serit oldugu
tespit edilmistir. Trafik dagilimi ve ortalama hizlar degerlendirildiginde 149 numarali
kesimde 106 numaralar1 kameranin izledigi seridin en sag serit oldugu, 107 numaral
kameranin izledigi seridin orta serit ve 108 numarali kameranin izledigi seridin en sol serit
oldugu anlagilmaktadir. Grafiklerdeki ortalama hiz degerleri pik saat araliklart disinda
yaklagik 60 km/s civarinda seyretmektedir. Trafik yogunlugunun azaldig1 saatlerde 75 km/s’

e yiikselen ortalama hiz degerleri pik saat araliginda 45 km/s’e kadar diismektedir.

Tiim kesimde hesaplanan trafik dagilimi ve ortalama hizlar YIL, HG1, HG2, HG3, HG4,
HGS5, HG6, HG7, HI, HS olmak iizere giinlin 24 saati i¢in 5 er dakikalik 12 dilim olacak
sekilde tablo halinde Cizelge 4.10 ve Cizelge EK-1" de sunulmaktadir. Tablolarda belirtilen

€C_9
S

“d” dilim numarasini, “s” saat araligini, “I"” trafik dagilim oranini, “A* ortalama hiz degerini
simgelemektedir. Trafik dagilim degeri ilgili dilimin ayn1 dilim toplamlar1 igerisindeki orani
olarak verilmektedir. Saat kisminda yer alan “0” ilgili dilim toplaminin giin toplami
icerisindeki oranini ifade etmektedir. Olusturulan bu tablolar yardimu ile ilgili kesimin yil
toplaminda, haftanin her bir giinii, hafta i¢i ve hafta sonu toplamlar i¢in ayr1 ayr1 olarak
giintlin her bir saatinde 5’ er dakikalik zaman dilimleriyle trafik yogunlugunun nasil degistigi
goriilebilmektedir. Bu tablolar ile ilgili kesimin yil toplaminda ve haftanin giinlerinde 24
saatin her bir 5 dakikasi i¢in ortalama hiz degerleri okunabilmektedir. 149 numarali kesim

icin ortala hiz degerlerini gosterir ¢izelge EK-1" de verilmektedir.
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q YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS
s I(ds) | I(ds) | I(ds) | Ids) | T'ds) | T(ds) | Tds) | Tds) | T(dys) | T(d,s)

0 8,30 8,42 8,38 8,40 8,13 8,18 8,48 7,97 8,30 8,28
1 1,32 1,19 0,76 0,95 1,52 1,29 1,63 2,44 1,12 1,93
2 0,74 0,49 0,55 0,41 0,90 0,76 1,18 1,09 0,61 1,15
3 0,35 0,26 0,25 0,39 0,27 0,24 0,55 0,55 0,29 0,55
4 0,27 0,18 0,21 0,33 0,37 0,21 0,28 0,36 0,26 0,31
5 0,26 0,24 0,21 0,28 0,22 0,25 0,37 0,28 0,24 0,34
6 0,29 0,29 0,21 0,29 0,35 0,28 0,37 0,26 0,28 0,33
7 0,59 0,62 0,45 0,52 0,73 0,79 0,65 0,26 0,61 0,51
8 2,74 3,42 3,14 2,95 3,62 321 1,32 0,94 3,25 1,18
9 11,05 13,65 11,67 1345] 1085| 1445 6,86 357 12,80 5,64
10 1,40 11,37] 12,13] 1515] 13,00 13,96 7,46 327] 13,18 591
11 950 10,75 9,47 971 1055 11,65 8,28 432 1037 6,81
1 12 7,10 7,44 7,76 7,57 6,81 8,66 6,47 3,54 7,65 5,38
13 6,03 5,87 7,04 5,17 6,35 5,50 6,62 5,40 5,98 6,17
14 7,24 5,03 742 7,01 5,81 5,44 985 11,29 6,22 1039
15 5,33 5,20 6,28 3,94 4,20 2,43 734 927 4,44 8,05
16 4,80 5,39 4,67 2,89 3,93 2,24 8,35 7,03 3,80 7,86
17 4,49 4,39 3,85 4,52 1,66 3,39 6,28 8,85 3,61 7,24
18 5,76 4,96 4,56 532 6,80 4,11 6,58 9,51 5,14 7,66
19 5,62 4,95 4,73 5,57 7,28 4,54 5,78 7,20 5,40 6,30
20 5,57 5,65 532 4,29 6,67 5,67 5,04 7,36 5,46 5,90
21 3,46 3,95 3,43 2,87 2,79 4,28 3,19 4,05 3,44 3,51
22 2,37 1,80 2,55 2,52 1,78 2,73 2,28 3,18 2,30 2,61
23 2,16 1,53 2,01 2,26 1,99 2,35 1,93 3,58 2,04 2,55
24 1,56 1,37 1,33 1,65 1,56 1,58 1,34 2,39 1,50 1,73
0 8,23 7,98 8,28 8,24 8,33 8,09 8,37 8,36 8,19 8,37
1 127 1,15 0,80 1,22 1,23 1,23 1,50 2,03 1,12 1,70
2 0,62 0,63 0,36 0,38 0,64 0,58 1,00 0,95 0,51 0,98
3 0,33 0,26 0,28 0,19 0,40 0,26 0,49 0,46 0,28 0,48
4 0,28 0,29 0,22 0,24 0,31 0,29 0,35 0,30 0,27 0,33
5 0,26 0,16 0,20 0,35 0,29 0,17 0,25 0,41 0,24 0,31
6 0,32 0,31 0,27 0,33 0,30 0,25 0,50 0,26 0,29 0,41
7 0,71 0,79 0,55 0,73 0,76 1,07 0,63 0,39 0,77 0,54
8 3,55 3,59 3,87 3,98 4,55 4,80 1,67 1,80 4,15 1,72
9 10,67 11,15 11,69] 13,50 11,11] 14733 6,94 3,17 12,39 5,49
10 10,41 11,13 956 12,15] 1330] 1335 7,78 328 11,86 6,05
11 927] 1022 9.16| 1052 10,12 9,80 8,41 5,26 9,96 7,20
2 12 6,92 7,51 6,95 731 6,76 8,31 6,61 4,08 735 5,63
13 6,49 5,45 7,15 6,89 6,53 5,24 7,24 6,72 6,31 7,04
14 7,28 4,63 8,04 6,67 5,98 s12] 1042] 1084 6,19 10,58
15 5,26 5,45 6,67 4,11 4,09 2,12 6,73 8,66 4,52 7,47
16 4,81 6,72 4,59 2,30 4,76 1,82 7,82 6,63 3,96 7,36
17 4,89 4,40 432 4,64 2,54 4,32 6,48 3,84 4,06 7,39
18 5,70 5,65 4,66 4,74 5,72 4,95 6,48 9,09 5,11 7,49
19 5,80 6,06 5,01 5,51 727 5,63 4,88 6,76 5,86 5,60
20 522 5,48 5,39 4,62 5,50 5,59 4,16 6,38 5,29 5,02
21 3,50 3,93 3,86 2,85 2,80 4,05 3,23 4,13 3,47 3,58
22 2,32 1,91 2,54 2,45 1,57 2,36 2,40 3,17 2,19 2,70
23 2,39 1,64 2,28 2,70 1,88 2,43 2,34 3,86 221 2,92
24 1,73 1,46 1,57 1,62 1,61 1,91 1,70 2,51 1,63 2,01
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Cizelge 4.10. (devam) Kesim 149 i¢in, I'(d,s) fonksiyonu trafik dagilim oranlari

YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS

d s T(ds) | I'(ds) | I'(ds) | I'(ds) | I'(ds) | I(ds) | I'(ds) | I'(ds) | I(ds) | I'(ds)
0 8,08 8,01 7,95 7,90 8,43 8,05 7,96 8,40 8,06 8,13
1 1,28 1,23 0,93 1,00 1,34 1,29 1,60 1,82 1,15 1,69
2 0,64 0,52 0,47 0,37 0,73 0,56 1,09 0,84 0,52 0,99
3 0,36 0,35 0,29 0,24 0,40 0,30 0,44 0,58 0,31 0,49
4 0,30 0,18 0,23 0,32 0,32 0,22 0,43 0,42 0,26 0,43
5 0,25 0,21 0,15 0,26 0,25 0,23 0,33 0,31 0,22 0,32
6 0,32 0,31 0,35 0,32 0,45 0,36 0,21 0,24 0,36 0,22
7 0,81 0,83 0,86 0,87 0,83 1,04 0,58 0,58 0,89 0,58
8 4,71 5,61 4,91 6,05 5,98 5,65 2,16 1,45 5,64 1,88
9 9,10 11,03| 1096 10,89 933] 11,43 5,05 2,83 10,72 4,17
10 10,17 926 1042] 11,18 1450| 12,16 7,34 4,03 1152 6,03
11 940| 1025 924 1031 987 11,59 8,42 459 1023 6,90
3 12 6,92 6,71 7,22 7,47 6,50 8,35 6,93 429 7,26 5,88
13 6,31 5,83 6,04 7,24 5,98 4,83 7,18 7,16 6,03 7,17
14 7,17 5,28 6,93 6,65 5,95 516| 1049] 10,77 6,04 10,60
15 5,02 5,93 5,62 4,67 3,56 1,71 6,53 8,15 4,32 7,18
16 5,03 6,62 5,66 221 4,51 2,16 7,85 7,34 4,18 7,65
17 5,15 4,54 4,17 4,75 3,49 4,96 6,55 8,95 4,38 7,51
18 5,85 5,15 4,20 5,06 6,17 5,88 6,83 8,82 527 7,62
19 5,71 6,18 5,71 5,52 6,33 5,23 4,83 6,47 5,78 5,48
20 5,26 5,26 4,91 4,43 5,38 5,65 5,24 6,53 5,10 5,76
21 3,41 3,46 3,77 2,83 2,98 3,83 3,43 3,72 3,36 3,55
22 2,46 1,91 3,09 2,62 1,54 2,67 2,05 3,63 2,39 2,68
23 2,53 1,94 2,26 2,91 1,89 2,51 2,65 3,91 2,32 3,15
24 1,84 1,40 1,61 1,82 1,73 2,24 1,79 2,57 1,76 2,10
0 8,31 7,97 8,48 8,09 8,76 8,59 7,95 8,40 8,37 8,12
1 1,26 121 0,79 0,93 1,23 1,30 1,76 1,96 1,08 1,84
2 0,58 0,58 0,39 0,39 0,57 0,61 0,95 0,65 0,50 0,83
3 0,35 0,29 0,25 0,32 0,33 0,37 0,52 0,38 0,31 0,46
4 0,28 0,21 0,32 0,27 0,34 0,27 0,24 0,29 0,29 0,26
5 0,29 0,22 0,26 0,32 0,36 0,14 0,42 0,31 0,26 0,38
6 0,35 0,29 0,34 0,29 0,45 0,37 0,39 0,33 0,35 0,36
7 0,82 0,97 0,76 0,91 0,87 1,09 0,57 0,43 0,91 0,52
8 5,68 735 6,17 6,79 7,32 6,53 2,49 1,48 6,81 2,09
9 1045 11,10 12,14 13,16] 11,18] 1291 5,92 3,76 12,15 5,06
10 927 6,29 8,86| 1069] 12,82] 12,88 7,15 356 1039 5,72
11 9,03| 11,53 8,48 9,40 8,77 1043 8,74 4,65 9,64 7,11
4 12 7,15 6,85 7,60 8,65 6,73 8,02 6,36 4,73 7,61 5,71
13 6,10 5,02 7,25 7,26 5,65 4,68 5,62 7,24 6,05 6,27
14 7,40 5,80 8,18 6,47 5,98 440 10,76 11,70 623 11,14
15 5,30 6,02 5,67 3,89 421 2,86 7,61 8,20 4,50 7,84
16 4,81 7,65 521 2,23 3,45 2,16 7,22 7,29 4,03 7,25
17 4,98 4,25 3,78 4,62 3,64 5,29 6,53 8,00 431 7,12
18 5,84 5,30 425 5,13 6,64 545 6,44 9,01 5,33 7,47
19 5,95 5,67 5,26 5,57 6,86 5,26 6,77 6,57 5,72 6,69
20 4,85 4,83 4,78 3,72 5,55 5,52 4,30 5,60 4,86 4,82
21 3,05 331 3,26 2,86 2,19 3,00 2,72 4,60 2,92 3,47
22 2,20 1,85 2,55 2,18 1,66 2,24 2,15 3,01 2,11 2,49
23 2,20 1,92 1,92 2,37 1,62 2,23 2,29 3,48 2,02 2,76
24 1,80 1,51 1,52 1,56 1,60 1,97 2,08 2,76 1,63 2,35
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‘ . YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HGS | HG6 | HG7 HI HS
I'(ds) | I'(ds) | T'(ds) | I'ds) | I'ds) | I'ds) | I'ds) | I'(ds) | I'ds) | I'(ds)

0 8,43 7,96 8,60 8,32 8,55 8,87 8,39 8,20 8,46 8,32
1 1,11 1,03 0,57 0,73 1,30 1,08 1,60 1,84 0,93 1,69
2 0,60 0,55 0,48 0,34 0,65 0,51 0,81 1,05 0,50 0,90
3 0,33 0,27 0,28 0,30 0,42 0,20 0,53 0,32 0,29 0,45
4 0,28 0,28 0,28 0,35 0,34 0,20 0,28 0,23 0,29 0,26
5 0,25 0,22 0,18 0,24 0,19 0,20 0,43 0,28 0,21 0,37
6 0,37 0,37 0,39 0,32 0,51 0,44 0,27 0,29 0,40 0,28
7 0,89 1,20 0,68 0,92 1,09 0,96 0,74 0,59 0,95 0,68
8 6,56 8,00 7,06 8,54 7,75 7,96 2,92 1,78 7,86 2,49
9 10,92 12,07 12,95 12,93] 13,06 12,24 6,48 3,73 12,68 5,44
10 9,24 6,21 8,83 10,83| 11,23] 12,15 8,66 428 9,95 6,99
11 940| 1143 8,96| 10,54 9,76 | 10,86 7,58 528 1026 6,70
5 12 7,04 6,90 7,98 8,70 6,09 7,38 6,60 4,14 7,47 5,67
13 6,05 5,00 6,61 6,75 5,79 4,46 6,44 7,60 5,79 6,88
14 6,88 522 7,26 5,14 4,90 529 1049] 11,53 560 10,88
15 5,15 5,67 5,73 3,61 3,57 4,05 6,28 8,62 4,50 7,17
16 4,74 7,33 4,90 1,74 3,55 2,04 8,21 6,94 3,78 7,73
17 4,94 4,85 4,00 3,80 3,95 4,09 6,77 8,83 4,11 7,55
18 5,83 4,76 4,59 5,29 6,34 6,25 6,44 8,02 5,44 7,04
19 5,94 5,90 4,76 5,71 6,90 5,54 5,88 7,72 5,73 6,58
20 4,69 4,62 4,74 3,98 5,05 521 4,56 4,76 4,71 4,63
21 2,78 321 2,58 2,86 2,46 2,84 2,15 3,87 2,78 2,81
22 2,22 1,80 2,71 2,39 1,72 1,99 2,19 2,84 2,15 2,44
23 2,18 1,57 2,34 2,38 1,83 2,07 2,22 3,02 2,07 2,52
24 1,63 1,55 1,14 1,61 1,53 1,97 1,49 2,45 1,55 1,85
0 8,41 8,28 8,16 8,63 8,58 8,43 8,32 8,51 8,42 8,39
1 0,98 0,81 0,75 0,52 0,89 0,91 1,65 1,69 0,76 1,67
2 0,59 0,47 0,39 0,42 0,62 0,49 1,04 0,83 0,48 0,96
3 0,33 0,29 0,27 0,24 0,38 0,32 0,41 0,45 0,30 0,42
4 0,35 0,35 0,27 0,37 0,44 0,31 0,41 0,28 0,35 0,36
5 0,28 0,31 0,31 0,30 0,26 0,25 0,26 0,22 0,29 0,25
6 0,35 0,24 0,36 0,29 0,42 0,48 0,29 0,36 0,36 0,32
7 1,01 1,23 0,83 0,95 1,42 1,23 0,73 0,56 1,12 0,66
8 7,68 9,11 8,48 9,65 8,78 9,86 3,39 2,55 9,18 3,06
9 1,14 1120] 13,12] 14,02] 12,70] 13,24 7,03 339 12,93 5,61
10 9,33 9,38 829] 11,16 1149] 1026 8,44 435 10,14 6,85
11 8,85 11,15 8,97 9,92 8,67 9,30 7,26 5,56 9,58 6,59
6 12 6,80 6,95 7,46 8,25 6,42 7,41 5,68 423 7,34 5,11
13 5,88 4,56 5,48 5,95 6,04 4,33 6,86 8,85 531 7,64
14 6,88 5,49 6,84 6,13 4,34 583| 1001] 10,83 576 1033
15 5,17 5,64 5,76 3,70 4,29 2,32 7,33 8,50 4,32 7,79
16 4,55 6,59 3,74 1,90 321 1,84 8,83 733 3,35 8,24
17 4,84 3,94 4,04 3,79 4,60 4,14 6,91 7,51 4,09 7,14
18 5,94 4,52 4,90 4,93 6,23 6,34 6,62 9,39 537 7,70
19 6,08 6,04 5,96 5,51 7,25 6,15 4,91 7,26 6,16 5,83
20 4,46 4,73 4,65 4,32 4,44 542 3,88 3,48 4,69 3,72
21 2,72 2,54 3,04 2,47 2,50 3,07 2,38 3,23 2,72 2,71
22 2,21 1,83 2,45 1,89 1,59 2,46 2,04 3,72 2,05 2,69
23 2,04 1,30 2,24 1,94 1,65 2,01 2,07 3,48 1,85 2,62
24 1,55 1,33 1,38 1,37 1,38 2,05 1,57 1,96 1,50 1,73
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YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS

d ° I(ds) | I(ds) | I'(ds) | I'(ds) | I(ds) | I(ds) | I'(ds) | I(ds) | I(ds) | I'(ds)
0 8,42 8,30 8,48 8,49 8,62 8,33 8,31 8,44 8,45 8,36
1 0,95 0,79 0,70 0,67 0,88 0,89 1,45 1,56 0,78 1,49
2 0,49 0,36 0,42 0,32 0,39 0,46 0,82 0,73 0,39 0,79
3 0,30 0,15 0,27 0,32 0,33 0,23 0,41 0,38 0,27 0,40
4 0,34 0,35 0,21 0,31 0,42 0,28 0,44 0,40 0,31 0,43
5 0,26 0,20 0,25 0,29 0,31 0,17 0,32 0,27 0,25 0,30
6 0,38 0,31 0,39 0,42 0,37 0,46 0,39 0,30 0,39 0,35
7 1,11 1,43 1,04 1,14 1,28 1,42 0,77 0,55 1,25 0,68
8 8,92 10,68 984] 11,52 1037] 1131 3,90 223] 10,75 3,25
9 11,37 10,77] 1332| 1401] 13,48] 13,66 7,60 327 13,12 591
10 9.84] 1061 o11] 1237] 10,73] 1092 8,58 438 10,77 6,95
11 791| 10,67 8,94 8,28 7,85 7,20 7,10 4,01 8,56 5,90
7 12 6,50 6,80 6,70 7,67 6,33 6,98 5,59 4,59 6,92 5,20
13 6,43 4,78 6,52 6,23 5,96 4,83 7,77 9,95 5,72 8,62
14 6,94 5,40 6,50 5,63 5,18 586| 10,16] 11,53 573 10,69
15 4,90 5,44 527 2,97 427 2,52 6,87 8,39 4,07 7,46
16 3,95 4,82 2,97 1,89 2,66 1,85 7,66 7,41 2,78 7,57
17 4,90 3,70 3,63 4,13 4,60 4,41 6,38 9,06 4,09 7,42
18 5,92 5,58 5,09 4,93 6,42 5,84 6,07 8,69 5,54 7,09
19 6,12 5,99 6,03 4,98 7,06 6,51 5,75 7,04 6,07 6,25
20 4,34 4,10 4,77 3,94 4,44 5,11 4,11 3,74 4,46 3,97
21 2,66 2,65 2,71 2,53 2,23 3,06 2,35 3,34 2,63 2,74
22 2,20 1,96 221 227 1,61 2,28 2,08 3,37 2,08 2,58
23 1,87 1,27 1,97 1,79 1,53 1,89 2,06 2,89 1,70 2,39
24 1,42 1,20 1,15 1,38 1,29 1,86 1,36 1,92 1,37 1,58
0 8,41 8,37 8,44 8,53 8,07 8,36 8,39 8,79 8,36 8,54
1 0,89 0,58 0,61 0,60 1,00 0,66 1,34 1,80 0,68 1,52
2 0,48 0,36 0,36 0,45 0,46 0,44 0,81 0,49 0,41 0,68
3 0,25 0,14 0,18 0,26 0,35 0,21 0,37 0,26 0,23 0,33
4 0,26 0,18 0,24 0,22 0,39 0,21 0,32 0,30 0,25 0,31
5 0,28 0,21 0,30 0,22 0,54 0,17 0,25 0,29 0,29 0,26
6 0,49 0,50 0,42 0,37 0,65 0,58 0,56 0,33 0,50 0,47
7 1,33 1,64 1,24 1,40 1,72 1,39 1,05 0,76 1,47 0,94
8 977 1239 1057| 1156| 1149| 12,87 4,53 2,83 11,73 3,85
9 1125 1121 1284 1472] 12,13] 13,77 745 3,50] 13,03 5,89
10 9,59 9,59 988] 12,00] 11,61 1094 6,59 475 10,83 5,86
11 7,98 9,94 9,10 8,75 7,07 8,07 6,82 5,02 8,60 6,10
8 12 6,21 6,74 6,60 7,19 4,12 7,04 6,84 3,94 6,39 5,69
13 6,53 4,68 6,86 5,74 6,61 4,98 791 9,93 5,81 8,71
14 6,24 5,68 4,99 5,50 5,29 4,19 9,08 1032 5,13 9,57
15 4,76 4,20 5,23 2,73 4,06 2,32 7,38 8,77 3,70 7,93
16 4,73 5,68 4,05 2,33 3,44 1,89 8,35 9,16 3,42 8,67
17 5,17 4,11 421 3,70 5,88 4,08 6,73 8,94 4,36 7,61
18 5,83 537 5,09 5,38 6,17 6,14 5,61 7,89 5,61 6,52
19 6,13 5,86 6,09 5,47 6,63 6,18 6,45 6,43 6,02 6,44
20 3,85 4,02 3,48 3,55 3,36 4,94 3,90 3,73 3,85 3,83
21 2,57 2,68 2,56 2,58 2,29 2,58 2,46 3,01 2,54 2,68
22 2,13 1,81 2,18 2,02 1,67 2,43 2,09 2,98 2,03 2,44
23 1,66 1,20 1,52 1,81 1,49 1,81 1,54 2,44 1,58 1,89
24 1,61 1,24 1,38 1,44 1,57 2,13 1,58 2,13 1,55 1,79
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YIL HG 1 HG2 HG3 HG 4 HG S5 HG6 HG7 HI HS

d s I'(d,s) I'(d,s) I'(d,s) I'(d,s) I'(d,s) I'(d,s) I'(d,s) I'(d,s) I'(d,s) I'(d,s)
0 8,41 8,48 8,36 8,49 8,12 8,61 8,35 8,48 8,41 8,40
1 0,87 0,71 0,68 0,53 1,06 0,82 1,41 1,02 0,75 1,26
2 0,43 0,38 0,32 0,26 0,56 0,32 0,77 0,49 0,36 0,66
3 0,27 0,27 0,23 0,32 0,25 0,23 0,32 0,30 0,26 0,31
4 0,27 0,25 0,29 0,26 0,27 0,25 0,37 0,18 0,27 0,30
5 0,31 0,25 0,27 0,39 0,39 0,26 0,31 0,31 0,31 0,31
6 0,41 0,33 0,34 0,42 0,43 0,55 0,41 0,42 0,41 0,41
7 1,61 1,90 1,59 1,51 2,24 1,83 1,10 0,93 1,80 1,04
8 10,64 1395 1139] 12,07] 12,63] 13,87 5,00 3,00 12,72 425
9 10,38 9,13 11,49 13,87 10,21 14,18 7,03 3,61 11,89 5,70
10 9,50 8,75 914 11,82] 11,05 11,64 7,24 505 1052 6,39
11 8,34 9,86 8,72 9,33 9,03 8,35 7,07 4,73 9,05 6,16
9 12 6,41 6,37 6,59 7,56 5,53 6,57 6,74 4,63 6,57 5,92
13 6,51 4,43 7,05 6,22 6,56 4,47 8,07 9,78 5,79 8,74
14 6,42 5,57 6,12 531 4,78 4,13 925| 11,65 520 10,18
15 5,03 5,03 5,74 2,53 3,63 2,13 8,61 9,20 3,79 8,84
16 4,50 5,94 3,98 2,47 2,45 2,03 7,81 8,53 3,33 8,09
17 4,99 5,04 4,14 3,91 5,75 3,54 6,06 7,73 4,43 6,71
18 5,36 5,02 3,75 5,39 5,83 6,08 5,84 5,99 5,19 5,90
19 6,05 5,89 6,25 5,31 6,22 5,71 6,13 7,39 5,86 6,62
20 3,96 3,99 4,17 3,32 3,78 5,03 3,36 4,23 4,04 3,69
21 2,56 3,02 2,84 2,30 2,18 2,46 2,26 3,05 2,56 2,57
22 1,95 1,47 2,05 1,89 1,84 1,82 1,88 3,02 1,83 2,32
23 1,67 1,37 1,58 1,60 1,60 1,63 1,60 2,65 1,56 2,01
24 1,54 1,10 1,28 1,42 1,71 2,08 1,37 2,02 1,52 1,62
0 8,41 8,66 8,24 8,31 8,20 8,46 8,65 8,43 8,37 8,56
1 0,76 0,56 0,53 0,52 0,77 0,57 1,37 1,12 0,59 1,28
2 0,40 0,44 0,26 0,24 0,49 0,40 0,53 0,55 0,36 0,54
3 0,30 0,29 0,20 0,24 0,33 0,36 0,33 0,40 0,28 0,36
4 0,28 0,17 0,27 0,41 0,34 0,25 0,26 0,18 0,29 0,23
5 0,29 0,17 0,29 0,32 0,41 0,27 0,25 0,30 0,29 0,27
6 0,49 0,57 0,46 0,48 0,56 0,64 0,38 0,34 0,54 0,37
7 1,68 2,00 1,76 1,66 2,33 1,92 1,17 0,61 1,92 0,96
8 11,01 13,34 13,12 12,07 12,79 14,17 5,69 3,46 13,07 4,84
9 10,41 953 12,10 1423] 1064| 13,19 6,86 335 12,04 5,53
10 998 | 1045 848 11,66| 1144| 11,99 8,76 553 10,79 7,54
11 7,92 8,94 7,65 8,57 8,63 8,82 6,96 4,39 8,51 6,18
10 12 6,20 5,82 6,69 6,69 6,57 6,46 6,14 427 6,46 5,43
13 6,63 4,40 6,93 5,80 5,92 5,25 9,09 9,97 5,70 9,42
14 6,01 6,10 6,34 4,60 4,00 3,74 8,75 9,81 4,97 9,15
15 5,50 6,51 5,42 3,84 3,87 2,39 8,75 8,91 4,39 8,81
16 4,46 5,18 3,65 2,96 2,97 2,45 7,18 8,27 3,42 7,59
17 5,20 4,69 3,88 4,55 5,97 3,86 6,43 8,25 4,57 7,12
18 5,46 5,28 3,82 4,71 6,03 5,52 5,78 8,36 5,03 6,76
19 5,86 5,43 6,54 5,77 5,80 5,98 5,01 6,81 5,92 5,69
20 3,63 4,09 4,03 3,24 3,08 3,74 3,45 3,97 3,63 3,65
21 2,41 2,46 2,80 2,31 1,93 2,39 2,11 3,07 2,39 2,47
22 2,03 1,46 2,05 2,30 1,90 2,04 1,76 2,97 1,97 2,22
23 1,73 1,25 1,62 1,61 1,91 1,73 1,58 2,82 1,62 2,05
24 1,34 0,88 1,10 1,22 1,31 1,87 1,38 1,79 1,28 1,53
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q YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI Hs
s I(ds) | Tds) | T'ds) | Tds) | Tds) | T(ds) | T'ds) | Tds) | T(ds) | T(ds)
0 8,27 8,85 8,16 8,17 8,17 8,10 8,33 8,16 8,27 8,27
1 0,81 0,57 0,55 0,51 0,75 0,74 1,45 1,27 0,62 1,38
2 0,42 0,29 0,25 0,31 0,38 0,40 0,80 0,61 0,32 0,73
3 0,26 0,24 0,22 0,25 0,25 0,22 0,31 0,38 0,24 0,33
4 0,23 0,16 0,19 0,20 0,31 0,26 0,34 0,11 0,22 0,25
5 0,22 0,20 0,27 0,28 0,25 0,14 0,18 0,20 0,23 0,19
6 0,50 0,64 0,42 0,53 0,55 0,52 0,53 0,27 0,53 0,43
7 1,94 2,11 2,16 1,88 2,38 2,28 1,42 1,05 2,15 1,28
8 10,69 12,51 12,64 1401] 12,09 11,44 5,48 3,79 12,59 4,84
9 10,79 1038| 12,86 14558] 11,80] 1344 591 353 12,68 5,01
10 9.65| 1048 8,53 842 11,37] 1340 8,77 562 1032 7,57
11 7,93 8,69 7,59 8,22 781 10,11 7,43 4,54 8,45 6,33

11 12 5,99 5,81 6,25 6,90 5,81 591 6,08 4,46 6,16 5,47
13 6,83 4,54 7,39 6,51 6,11 5,68 820] 10,56 6,09 9,10
14 5,69 6,17 5,90 4,95 4,35 2,53 7,39 9,93 4,82 8,36
15 5,38 6,85 5,76 2,37 423 2,43 9,58 7,18 431 8,67
16 432 4,82 2,83 3,52 2,67 2,82 6,73 8,41 3,33 737
17 538 4,96 3,83 4,41 6,07 3,15 7,36 9,47 4,47 8,16
18 5,60 5,07 437 5,57 6,47 5,73 5,41 7,42 5,42 6,18
19 6,18 5,64 6,75 5,87 7,13 6,14 5,49 6,33 6,30 5,81

20 3,52 3,51 3,63 3,19 2,87 4,28 3,18 4,30 3,49 3,61
21 2,43 2,39 2,83 2,11 1,67 2,73 2,33 3,22 2,35 2,67
22 2,10 1,48 221 2,44 1,70 1,81 2,29 2,96 1,95 2,55
23 1,73 1,40 1,62 1,60 1,78 1,82 1,62 2,61 1,64 2,00
24 1,42 1,08 0,96 1,38 121 1,99 1,72 1,77 1,31 1,74
0 8,31 8,71 8,48 8,45 8,06 7,94 8,50 7,87 8,33 8,26
1 0,74 0,65 0,60 0,41 0,80 0,78 0,99 1,26 0,63 1,09
2 0,43 0,29 0,29 0,41 0,47 0,32 0,62 0,70 0,36 0,65
3 0,26 0,26 0,22 0,33 0,26 0,17 0,26 0,36 0,25 0,30
4 0,27 0,19 0,26 0,35 0,29 0,24 0,28 0,28 0,27 0,28
5 0,30 0,28 0,29 0,23 0,37 0,27 0,43 0,24 0,29 0,36
6 0,53 0,50 0,38 0,51 0,71 0,78 0,45 0,35 0,57 0,41
7 2,17 2,44 2,29 2,10 3,01 2,69 1,42 0,81 2,48 1,19
8 10,93 1396 11,84] 13,95 11,59] 12,50 6,17 335) 12,79 5,14
9 11,36 11,16 13,03 1520] 12,52] 13,78 7,05 306| 13,22 5,59
10 955 11,02 9,09 990 1066| 12,26 7,45 509 10,50 6,59
11 7,30 6,94 7,90 8,05 8,12 8,13 6,48 4,15 7,84 5,63

12 12 6,11 6,21 6,75 5,98 5,46 5,89 6,80 5,20 6,08 6,21
13 7,45 4,50 7,90 6,68 6,25 648 1022 1129 6,43 10,61
14 5,45 5,68 6,48 438 4,42 1,60 7,48 9,28 4,59 8,14
15 4,90 6,00 431 2,11 3,77 3,50 8,86 6,74 3,88 8,08
16 4,77 5,04 3,86 4,17 2,68 327 7,25 8,40 3,83 7,67
17 5,34 4,67 4,08 4,70 6,63 3,64 6,28 8,94 4,72 7,26
18 5,61 4,92 4,56 6,05 5,96 4,62 6,30 7,62 524 6,79
19 5,67 5,93 5,54 5,00 6,74 5,59 4,55 7,23 5,72 5,53
20 3,55 3,94 3,55 2,63 3,02 4,70 327 425 3,52 3,63
21 2,35 1,89 2,73 2,24 1,46 2,72 2,22 3,66 223 2,75
22 2,06 1,44 1,75 2,16 1,66 2,34 221 3,38 1,88 2,64
23 1,60 1,14 1,25 1,48 1,83 1,65 1,56 2,85 1,46 2,03
24 1,29 0,94 1,03 0,95 1,33 2,06 1,43 1,51 1,24 1,46
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4.3.2. 144 numarah kesim trafik dagilimlar

Fatih Sultan Mehmet bulvari iizerinde Yenimahalle kavsagi gerisinde Ankara merkez
istikametinde yer alan 6l¢iim noktasinda yer alan 144 numarali kesimde toplamda 3 kamera
yer almaktadir. S6z konusu kesim i¢in yapilan hesaplama ve analizler neticesinde 5 dakikalik
trafik hacminin ilgili 5 dakikalik tiim saat toplamlarina orani ile bu oranlara denk gelen
ortalama hizlar1 24 saatin tiimii i¢in gosteren grafikler olusturulmustur. Grafikler iizerinde
144 numarali kesime ait biitiin kameralar i¢in trafik hacim oran degerleri ile ortalama hizlar

yer almaktadir.

144 numarali kesim igin analizler ve hesaplamalar neticesinde olusturulan grafikler sekil
4.29’de verilmektedir. Bu grafikler 6l¢lim verilerinin tamami kullanilarak olusturulmustur.
Olgiim yapilan zaman bir yi1ldan az bir siireye denk geldigi i¢in y1l toplam1 olarak tiim veriler
kullanilmigtir. Bu boliimde 144 numarali kesim i¢in trafik dagilim oranlar1 ve hiz
ortalamalar1 toplam yi1l bazinda, haftanin biitiin giinleri, hafta i¢i ve hafta sonu toplamlar
icin ayr1 ayri incelenmektedir. Trafik dagilimlarinin ve trafik dagilimlarina baglh olarak hiz
ortalamalarindaki degisimin haftanin biitiin gilinlerinde incelenebiliyor olmasi trafigin
haftanin giinlerine baghi olarak nasil degistiginin degerlendirilebilmesine imkan

saglamaktadir.
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Kesim: 144-1 YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 1

Kesim: 144-1YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 7

20 80 20 80
18 70 18 70
~ ~
¥ 16 s 60 £ 16 = 60
fnlnenBliggy T o0 tu R9RBngy L [ Eallflala
=12 4‘MW“J— SOl =12 4.—'-.—*—.“-7 50
s 5
G 10 2 40 G 10 40
S 8 A + 0| 3 s a.t® > S 30
o A A + w A A
S * % P4 2 e T T 2 o+
S *30.1_ x® 20 S 4 .!.:z-(» XXa 20,
2 'y ik ‘2§§ 10 5 A *F t;*** 10
ol R E X x kX KA ], ol EExxxx® °
0 5 10 15 20 25 0 5 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0O=Toplam)
@ Toplam A 102 X 103 + 104 —Seri9 M ToplamH X 102H ® 103H = 104H @ Toplam A 102 X 103 + 104 —Seri9 M ToplamH X 102H ® 103H = 104H
Kesim: 144-1YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 2 Kesim: 144-1YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 8
20 80 20 80
18 7o 18 70
~ 16 = - ™ 16 =
£ 14 LB & R & | B3-Sl
z 12 x egE sof 27" X gy g piay gy (WANTTT
= & =1 +
3 10 20| 310 40
¥
£ s N . w| s At . &
8 6 ah g fv + w R Sk A o
£ PR W x§+ 20| 5, O*A;Q L3 2 20,
5 ¥ ++3 §§§ 10 N & STF x{xl(v 10
SETFTTTT L . . & |, ol E¥Exxxx® . LI 3N
o 5 10 15 20 25 o 5 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
@ Toplam A 102 X 103 + 104 —Seri9 M ToplamH X 102H ® 103H = 104H @ Toplam A 102 X 103 + 104 —Seri9 M ToplamH X 102H ® 103H = 104H
Kesim: 144-1 YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 3 Kesim: 144-1 YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 9
20 80 20 80
18 75 18 -~
N 16 = N 16 =
B = 60| = = 60
su AR R Ry awE oo kalall Sulppindng T -
ER 4‘—-—5—5—:—.—-—!— Cl =Py 50
s =
3 10 40 3 10 X 40
2 Y + 2 AAT g3
S 8 A ¥ O 30 2 8 7 *FF 30
W A A $ . w o + A b 2
S a L hpmet x 2 0 5 , :_Q%g% 53 20
: Ld FEX 3 $xy 10 2 + + 10
NEFFTTTE X, ol EEx xxx2 5
0 5 10 15 20 25 0 5 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
@ Toplam A 102 X 103 + 104 —Seri9 M ToplamH X 102H ® 103H = 104H @ Toplam 4 102 X 103 + 104 —Seri9 M ToplamH X 102H ® 103H = 104H
Kesim: 144-1YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 4 Kesim: 144-1YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 10
20 80
18 -
s = 16 ————= 60
E suAgRnasy G Lhak bl
s s 12 -AM.—WH— 50
2 210 ] 40
2 2 A i
3 S 8 A ¥ | Sl 30
o o 6 e - T
g g ¢ Y P  § = 2
e o S 2
5 i T x 10
ol ExxxxxX . ; i T % e
o 5 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
@ Toplam A 102 X 103 + 104 —Seri9 M ToplamH X 102H ® 103H = 104H @ Toplam A 102 X 103 + 104 —Seri9 M ToplamH X 102H ® 103H = 104H
Kesim: 144-1 YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 5 Kesim: 144-1 YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 11
20 80 20 80
18 70 18 = 70
™ 16 = = 16 o
x 60 T 60
SulpRnngde, ___ rpem] | Su gRAREay L] L Lafofake
= 12 A S0l =12 4.J—.—!—I—!—l—g—l7 50
3 10 & a0 3 10 - a0
g L — g e
&4 30 & ® 30
g s Aty $o- g s A—y r'y
2 a XS:.OA. X o 20 = §¥'."§' X%Jr 20
5 R S ‘i§§* 10 5 =2 3§¥w 10
ol EE X x x5 % o ol EExxx XA AXg1,
0 5 10 15 20 25 0 5 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
 Toplam A 102 X 103 + 104 —Serid Ml ToplamH X 102H ® 103H = 104H @ Toplam 4 102 X 103 + 104 —Seri9 M ToplamH X 102H ® 103H = 104H
Kesim: 144-1YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 6 Kesim: 144-1YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 12
20 80 20 80
18 46 18 .
~ ~
T 16 = 5 60 T = [] 60
E 14| e, =T su AgAREeg > -8
s 12 e = 50 s 12 4#..—-.—!-.--— 50
3 10 4 =+ 40 3 10 Q 40
2 A A ® 2 NE 3 s
2 bl x - t 30 el A + * + 30
g ° S O 2 g ¢ b 4 2
§4 -*-.$¢ 22X 2 [ 20 S 4 i‘.AT A*£+ 20
2 ) S - f ¥x % 10 5 ¥ T 2%y 10
ol BExxxx? . . . 8 ol EExxxx4 . . nial S5 3
o 5 10 15 20 25 o s 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
@ Toplam A 102 X 103 + 104 ~—Seri9 M ToplamH X 102H ® 103H = 104H @ Toplam A 102 X 103 + 104 —Seri9 M ToplamH X 102H ® 103H = 104H

Sekil 4.29. Kesim 149; Saatlere gore toplam dilim trafik dagilim1 ve hizlar
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144 numaral kesime ait trafik dagilimi ve hiz ortalamalar1 Sekil 4.29°de grafik olarak
verilmektedir. Toplam bazinda olusturulan bu grafikler incelendiginde gece saat 1 ve 2
arasinda %2 degerinin altinda seyreden trafik dagilimi saat 3 ve 5 arasinda da %l
degerlerinin altinda diismektedir. Saat 5 ile saat 7 arasinda hareketlilik gosteren trafik
dagilimi saat 8 de %6 degerlerine ulasmaktadir. Saat 10-12 arasinda da artisa devam eden
trafik dagilim orani saat 12°de %8 degerinin ilizerine ¢ikmaktadir. Saat 13°de %9 degerine
yiikselen trafik dagilim orani saat 15°e kadar artisina devam etmektedir. Saat 15°de pik deger
olan %13’e ulasan trafik dagilim orani bu saatten sonra aksam saatlerine dogru azalisa
gecmektedir. Saat 17°nin ilk dilimlerinde %10 degerine diisen trafik dagilim orani biitiin
seritlerde diizenli olarak azalisina devam etmektedir. Trafik dagilim orani saat 19°da %7
degerinin altina dlismektedir. Trafik dagilim oram saat 22°de %?2 degerinin altina
diismektedir. Y1l bazinda trafik dagilimlar1 incelendiginde 144 numarali kesim igin zirve
saat aralifinin 14 ila 15 oldugu goriilmektedir. Zirve saat araligi olan giindiiz saat 14-15
arasinda en yiiksek trafik dagilimina sahip kameranin %13’iin lizerinde degere sahip olan
106 numarali kamera oldugu goriinmektedir. 104 numarali kameranin izledigi serit i¢in
trafik dagilim degerlerinin gece saat 5 ‘de en diisiik trafik dagilim degerine sahip oldugu
goriilmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalar incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz
ortalama degerlerinin 45-65 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hiz degerleri
zirve saat aralifl olan 14-15 saatleri arasinda genel olarak azalma gostererek 50 km/s
degerinin altina diismekte ve biitiin seritlerde hiz ortalamalarinin 50 km/s degerine ¢ok yakin
olarak seyrettigi goriilmektedir. Zirve saatler disinda sabah saat 8-12 arasinda 50 km/s
civarinda seyreden hiz ortalama degeri saat 12-15 arasinda diiserek 50 km/s degerinin altina
diismektedir. Saat 20’ye kadar ortalama 50 km/s civarinda seyreden ortalama hiz dagilimi
saat 20’den sonra artisa gecerek gece saat 5’de en yiiksek hiz degeri olan 67 km/s degerine
ulagmaktadir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu seridin 104
numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 102 numarali kameranin
izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve ortalama hizla degerleri
birlikte degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttig1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin

diistiigli tespit edilmistir.

Haftanin 1. Giinii (pazartesi) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.30’de verilmektedir.
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Sekil 4.30. Kesim 144; Haftagiin 1 i¢in saatlere gore dilim trafik dagilimi ve hizlar
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144 numarali kesime ait haftanin 1. giinii i¢in trafik dagilimi1 ve hiz ortalamalar1 Sekil 4.30°da
grafik olarak verilmektedir. Haftanin 1. Giinii pazartesi giinii i¢in olusturulan bu grafikler
incelendiginde gece saat 1 de %2 degerine yakin seyreden trafik dagilimi gece saat 1 ve 6
arasinda da %1 degerlerinin altinda seyretmektedir. Saat 6 ile saat 8 arasinda artis gdsteren
trafik dagilimi saat 8’de %S5 tlizerine ¢ikmaktadir. Saat 9°da azalarak %3 ‘e diisen trafik
dagilimi saat 10-12 arasinda artis gostermektedir. Saat 12’nin ikinci diliminde trafik dagilim
degeri % 9 degerinin iizerine ¢cikmaktadir. Dilimlerde genel olarak trafik dagilimi saat 9°dan
sonra saat 16’ya kadar artig gostermekte ve saat 16°da pik trafik dagilim degeri olan %18
degerine ulagsmaktadir. Saat 16’dan baslayarak aksam saatlerine dogru azalig gosteren trafik
dagilimi saat 19°da %10 degerinin altinda diismektedir. Saat 19°dan sonra da azalis1 devam
eden trafik dagilimi orani saat 21-24 arasinda %3 degerinin altinda seyretmektedir. Haftanin
1. Giinii i¢in trafik dagilimlar incelendiginde zirve saat aralifinin 15-16 aralig1 oldugu
goriilmektedir. Zirve saat aralig1 olan giindiiz saat 15-16 arasinda en yiiksek trafik dagilimina
sahip kameranin %18’un iizerinde degere sahip olan 103 numarali kamera oldugu
goriinmektedir. 103 numarali kameranin izledigi serit gece saat 1 ile 5 arasinda en diisiik
trafik dagilim degerlerinde seyretmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalar
incelendiginde biitiin geritler i¢in hiz ortalama degerlerinin 40-78 km/s araliginda degistigi
goriilmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat aralif1 olan 15-16 saatleri arasinda genel
olarak azalma gostererek 50 km/s civarina diigmekte ve biitiin seritlerde hiz ortalamalarinin
48-52 km/s araliginda oldugu goriilmektedir. Genel olarak hiz ortalama degerleri gece saat
1 ile sabah saat 7 arasinda 60-75 km/s arasinda degismektedir. Zirve saatler disinda saat 7-
15 arasinda 50-60 km/s aralifinda seyreden hiz ortalama degeri saat 15 ile 19 arasinda saat
19°da 45-55 km/s civarma diismektedir. Saat 19’ dan sonra artisa gegen hiz ortalama
degerleri gece saat 1-4 arasinda en yiiksek hiz degeri olan 78 km/s degerine ulagsmaktadir.
Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiliksek oldugu seridin 104 numarali
kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 102 numarali kameranin izledigi
serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve hizlar beraber
degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttig1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigu

tespit edilmistir.

Haftanin 2. giinii (sal) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.31°de verilmektedir.
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Sekil 4.31. Kesim 144; Haftagiin 2 i¢cin saatlere gore dilim trafik dagilimi ve hizlar
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144 numarali kesime ait haftanin 2. gilinii olan sali giinli i¢in trafik dagilimi ve hiz
ortalamalar1 Sekil 4.31°de grafik olarak verilmektedir. Haftanin 2. Giinii Sali gilinii i¢in
olusturulan bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oran1 gece saat 1 ve saat 6 arasinda %1
degerinin altinda seyretmektedir. Saat 6 ile saat 7 arasinda artis gosteren trafik dagilimi saat
8’de %9 degerinin iizerine ¢ikmaktadir. Saat 9 ile saat 10 arasinda azalig gosteren trafik
dagilimi saat 10-12 arasinda tekrar artis gostermektedir. Trafik dagilim orani saat 12’nin 6.
diliminde %9 degerinin lizerine ¢ikmaktadir. Saat 12-13 arasinda bir miktar azalis gdsteren
trafik dagilimi saat 13’den sonra tekrar artisa gecmektedir. Saat 14’de %9 civarinda
seyreden trafik dagilim orani saat 16’da pik deger olan %14’e ulagmaktadir. Pik saatten
sonra aksam saatlerine dogru azalig gosteren trafik dagilim orani saat 19°da %6 civarinda
diismektedir. Trafik dagilimi giin i¢i trafik yogunlugunun azalmasina bagli olarak saat 21-
24 arasinda %2 degerinin altina diigmektedir. Haftanin 2.giinii i¢in trafik dagilimlar
incelendiginde zirve saat aralifinin 15 ila 16 aralig1 oldugu goriilmektedir. Zirve saat aralig1
olan giindiiz saat 15-16 arasinda en yiiksek trafik dagilimmna sahip kameranin %14’in
iizerinde degere sahip olan 103 numarali kamera oldugu goériinmektedir. 103 numarali
kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim oranlar1 gece saat 1 ile 5 arasinda en diisiik
degerlerde seyretmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler
icin hiz ortalama degerlerinin 40-75 km/s aralifinda degistigi goriilmektedir. Ortalama hiz
degerleri zirve saat araligl olan 15-16 saatleri arasinda genel olarak azalma gostererek 45
km/s civarina diismekte ve biitiin seritlerde hiz ortalamalarinin 45-50 km/s araliginda oldugu
goriilmektedir. Genel olarak hiz ortalama degerleri gece saat 1 ile sabah saat 7 arasinda 60-
75 km/s arasinda degismektedir. Zirve saatler disinda saat 7-15 arasinda 45-55 km/s
araliginda seyreden ortalama hiz degeri saat 19°da 45 km/s civarma diismektedir. Saat 19’
dan sonra artisa gegen hiz ortalama degerleri gece saat 1-4 arasinda en yiiksek hiz degeri
olan 75 km/s degerine ulasmaktadir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en
yiiksek oldugu seridin 103 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise
104 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi
ve hizlar beraber degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigi durumlarda hiz ortalama

degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftanin 3. giinii (¢arsamba) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.32°de verilmektedir.
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144 numarali kesime ait haftanin 3. glinii olan ¢arsamba giinii i¢in trafik dagilimi1 ve hiz
ortalamalar1 Sekil 4.32de grafik olarak verilmektedir. Haftanin 3. giinii olan ¢arsamba giinii
icin olusturulan bu grafikler incelendiginde trafik dagilim orani gece saat 1 ve saat 6 arasinda
Sal1 giiniinde oldugu gibi %1 degerinin altinda seyretmektedir. Saat 6 ile saat 7 arasinda
hareketlilik gosteren trafik dagilimi saat 8’de %8 degerine ulagmaktadir. Saat 9 ile saat 11
arasinda azaliga gegen trafik dagilimi saat 11-16 arasinda tekrar artig gostermektedir. Trafik
dagilim orami saat 12°de %7 degerinin {izerine ¢ikmaktadir. Baz1 dilimlerde saat 12-13
arasinda bir miktar azalis gosteren trafik dagilimi saat 13’den sonra tekrar artisa
gecmektedir. Saat 14’de %7-9 arasinda degisen trafik dagilim orani saat 16°da pik deger
olan %14’{in iizerine ¢ikmaktadir. Pik saatten sonra aksam saatlerine dogru azalis gosteren
trafik dagilim oran1 saat 19’un son diliminde %8’in altina diismektedir. Trafik dagilimi1 giin
ici trafik yogunlugunun azalmasina bagli olarak saat 21-24 arasinda %?2 degerinin altina
diismektedir. Haftanin 3.giinii i¢in trafik dagilimlart incelendiginde zirve saat araligmin 15
ila 16 aralig1 oldugu goriilmektedir. Zirve saat aralif1 olan giindiiz saat 15-16 arasinda en
yiiksek trafik dagilimina sahip kameranin %14 in {izerinde degere sahip olan 104 numarali
kamera oldugu goriinmektedir. 104 numarali kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim
oranlar1 gece saat 1 ile 5 arasinda en diislik degerlerde seyretmektedir. Grafiklerde verilen
hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler icin hiz ortalama degerlerinin 40-75 km/s
araliginda degistigi goriilmektedir. Gece saat 1 ile 6 arasinda 60-70 km/s arasinda olan hiz
ortalamas1 sabah trafigini bagladigi saatler olan 9’da azalis gostererek 48 km/s civarina
diismektedir. Oglen saatlerinde dogru bir miktar artis gdsteren ortalama hizlar 6gleden sonra
azalis gostererek saat 18’de 45 km/s civarina diigmektedir. Saat 18’den sonrada artisa gegen
hiz ortalamalar1 hiz ortalama degerleri saat 20-24 arasinda 60 km/s degerinin {izerinde
seyretmektedir. Ortalama hizlar zirve saat araliginda 50 km/s civarina seyretmektedir Hemen
hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu seridin 104 numarali kamera ile
takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 102 numarali kameranin izledigi serit oldugu
tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve hizlar beraber degerlendirildiginde trafik

dagiliminin arttig1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftanin 4. giinii (persembe) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.33’de verilmektedir.
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144 numarali kesime ait haftanin 4. giinii olan persembe giinii i¢in trafik dagilimi ve hiz
ortalamalar1 Sekil 4.33’de grafik olarak verilmektedir. Haftanin 4. giinii i¢in olusturulan bu
grafikler incelendiginde trafik dagilim orani1 gece saat 1-2 arasindan %2 civarinda iken saat
2-6 arasinda %1 degerinin altinda seyretmektedir. Saat 7 ile saat 8 arasinda hareketlilik
gosteren trafik dagilimi saat 8’de %7 degerinin lizerine ¢ikmaktadir. Saat 9-11 arasinda artig
gosteren trafik dagilim orami saat 11°den 12’ye gecerken azalis egilimi gostermektedir.
Trafik dagilim orani saat 12°de %7-9 arasinda degismektedir. ilerleyen saatlere dogruda
artisga devam eden trafik dagilimi saat 14’de %11 degerinin iizerine ¢ikmaktadir. Trafik
dagilim orani giiniin pik degeri olan %15 degerine saat 15’de ulagmaktadir. Pik saatten sonra
aksam saatlerine dogru azalig gosteren trafik dagilim orani saat 19°un son diliminde %4 ’iin
altina diigmektedir. Trafik dagilimi aksam saatlerinden sonra giin i¢i trafik yogunlugunun
azalmasina bagli olarak saat 21-24 arasinda %2 degerinin altina diismektedir. Haftanin
4.gilinii icin trafik dagilim oranlart incelendiginde zirve saat araliginin 15 ila 16 aralig
oldugu goriilmektedir. Zirve saat aralig1 olan giindiiz saat 15-16 arasinda en yiiksek trafik
dagilimina sahip kameranin %15’in lizerinde degere sahip olan 104 numarali kamera oldugu
goriinmektedir. 104 numarali kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim oranlar1 gece saat 2
ile 6 arasinda en diisiik degerlerde seyretmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalar
incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz ortalama degerlerinin 40-80 km/s araliginda degistigi
goriilmektedir. Gece saat 1 ile 6 arasinda 55-65 km/s arasinda olan hiz ortalamasi sabah
trafigini basladig1 saatler olan 9°da azalis gostererek 45 km/s civarma diismektedir. Oglen
saatlerinde dogru bir miktar artig gosteren ortalama hizlar 6gleden sonra azalis gostererek
saat 18’de 43-45 km/s civarina diismektedir. Saat 18’den sonrada trafik yogunlugunun
azalmasina bagl olarak artisa gecen hiz ortalamalar1 hiz ortalama degerleri saat 20-24
arasinda 60 km/s degerinin iizerinde ¢ikmaktadir. Ortalama hizlar zirve saat araliginda 50
km/s civarina seyretmektedir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yliksek
oldugu seridin 104 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 102
numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve
hizlar beraber degerlendirildiginde trafik dagiliminin artti§i durumlarda hiz ortalama

degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftanin 5. giinii (cuma) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.34’de verilmektedir.
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144 numarali kesime ait haftanin 5. giinii olan cuma giinli i¢in trafik dagilimi ve hiz
ortalamalar1 Sekil 4.34’de grafik olarak verilmektedir. Haftanin 5. gilinii i¢in olusturulan
trafik dagilim oranlarim1 ve ortalama hizlar1 gdsteren bu grafikler incelendiginde trafik
dagilim orani1 gece saat 1-6 arasinda %1 degerinin altinda seyrettigi goriilmektedir. Saat 7-8
arasinda hareketlilik gosteren trafik dagilimi saat 8’in ortalarinda %7 degerinin iizerine
cikmaktadir. Saat 9-12 arasinda da artisa devam eden trafik dagilimi saat 12°de %10-11
civarinda seyretmektedir. Saat 12-13 arasinda azalig gosteren dagilim oranmi saat 13-15
arasinda artisa gecerek saat 15°de giinliin pik dagilim degeri olan %17’nin {izerine
cikmaktadir. Pik saatten sonra aksam saatlerine dogru azalis gosteren trafik dagilim orani
saat 18’de %5’lin altina diismektedir. Saat 18-19 arasinda tekrar hareketlilik gosteren
dagilim orani saat 19°da %8 degerinin iizerine ¢ikmaktadir. Trafik dagilimi aksam
saatlerinden sonra giin i¢i trafik yogunlugunun azalmasina bagl olarak saat 22-24 arasinda
%3 degerinin altina diismektedir. Haftanin 5.gilinii i¢in trafik dagilim oranlari incelendiginde
zirve saat araliginin 15 ila 16 aralif1 oldugu goriilmektedir. Zirve saat araligi olan giindiiz
saat 15-16 arasinda en yiiksek trafik dagilimina sahip kameranin %17’in {izerinde degere
sahip olan 104 numarali kamera oldugu goriinmektedir. 104 numarali kameranin izledigi
serit icin trafik dagilim oranlar1 gece saat 1 ile 6 arasinda en diisiik degerlerde
seyretmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalari incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz
ortalama degerlerinin 40-80 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Gece saat 1 ile 6
arasinda 55-65 km/s arasinda olan hiz ortalamasi sabah trafigini basladigi saatler olan 9°da
azalis gostererek 45 km/s civarma diismektedir. Oglen saatlerinde dogru bir miktar artis
gostererek 55 km/s ‘e ulasan ortalama hiz degeri 6gleden sonra azalig gostererek saat 18’de
45 km/s civarma diigmektedir. Saat 18’den artisa gecen hiz ortalamalari hiz ortalama
degerleri saat 20-24 arasinda 55-60 km/s degerinin iizerinde ¢ikmaktadir. Ortalama hizlar
zirve saat araliginda 40-45 km/s civarma seyretmektedir. Hemen hemen biitiin dilimlerde
hiz degerlerinin en yiiksek oldugu seridin 104 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu,
en yavas seridin ise 102 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel
olarak trafik dagilimi ve hizlar beraber degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigi

durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftanin 6. giinii (cumartesi) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.35°de verilmektedir.
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144 numarali kesime ait haftanin 6. giinii olan cumartesi giinii i¢in trafik dagilimi ve hiz
ortalamalar1 Sekil 4.35°de grafik olarak verilmektedir. Haftanin 6. giinii i¢in olusturulan bu
grafikler incelendiginde saat 1 ve 2 arasinda %]1-2 degerlerinin arasinda seyrettigi
goriilmektedir. Trafik dagilimi orani saat 2 ile 7 arasinda hafta i¢i giinlerde de oldugu gibi
%1 degerlerinin altinda diismektedir. Saat 7 ile 8 arasinda hareketlilik gosteren trafik
dagilimi saat 8’in son diliminde %4 degerinin {izerine ¢ikmaktadir. Trafik dagilim oranini
saat 9°da %35 civarinda olup saat 10’a kadar azalis gostermektedir. Saat 10’dan baslayarak
artis gosteren dagilim oran1 Saat 11 de %6’ya ulagsmaktadir. Saat 15° e kadar artis gdsteren
trafik dagilimi saat 15°de %18’in iizerinde ¢ikarak pik dagilim oranina ulagmaktadir. Trafik
dagilimi orani saat 15°den sonra azalis gostermekte olup bu azalis gece saatlerine kadar
devam etmektedir. Ozellikle saat 17-20 arasinda diizenli bir azalis gdsteren dagilim oram
saat 20’de %S5 degerinin altina diismektedir. Gece saatlerine dogru azalis1 devam eden trafik
dagilim orani saat 23-24 arasinda %2 degerinin civarinda seyretmektedir. Haftanin 6.giinti
icin trafik dagilimlar1 incelendiginde zirve saat araligmin 15 ila 16 araligi oldugu
goriilmektedir. Zirve saat araligi olan 15-16 arasinda en yiiksek trafik dagilimina sahip

kameranin %18’lin iizerinde degere sahip olan 103 numarali kamera oldugu gériinmektedir.

Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz ortalama
degerlerinin 35-75 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Gece saat 1 ile sabah saat 8
arasinda 55-65 km/s arasinda olan hiz ortalamasi sabah trafigini basladig: saatler olan 9’da
azalis gdstererek 45 km/s’ e kadar diismektedir. Oglen saatlerinde dogru bir miktar artis
gostererek 50 km/s ‘e ulasan ortalama hiz degeri 68leden sonra azalis gostererek saat 18°de
45 km/s civarma diigmektedir. Saat 18’den artisa gecen hiz ortalamalari hiz ortalama
degerleri saat 20-24 arasinda 55-60 km/s degerinin lizerinde ¢ikmaktadir. Ortalama hizlar
zirve saat araliginda 40-45 km/s civarma seyretmektedir. Hemen hemen biitiin dilimlerde
hiz degerlerinin en yliksek oldugu seridin 104 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu,
en yavas seridin ise 102 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel
olarak trafik dagilimi ve hizlar beraber degerlendirildiginde trafik dagilimimin arttig

durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftanin 7. giinii (pazar) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.36’de verilmektedir.
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144 numarali kesime ait haftanin 7. giinii olan pazar giinii icin trafik dagilimi ve hiz
ortalamalar1 Sekil 4.36’da grafik olarak verilmektedir. Haftanin 7. giinii i¢in olusturulan bu
grafikler incelendiginde saat 1 ve 2 arasinda %]1-2 degerlerinin arasinda seyrettigi
goriilmektedir. Trafik dagilimi orani saat 2 ile 7 arasinda hafta i¢i giinlerde de oldugu gibi
%1 degerlerinin altinda diismektedir. Saat 7 ile 8 arasinda hareketlilik gosteren trafik
dagilimi saat 8’de son diliminde %5 degerinin lizerine ¢ikmaktadir. Trafik dagilim oranim
saat 9’da %4 civarinda olup saat 9-10 arasinda azalis gostermektedir. Saat 10’dan baglayarak
artis gosteren dagilim oran1 Saat 11 de %6 degerinin iizerine ¢ikmaktadir. Ogleden sonra
saat 15° e kadar artig gosteren trafik dagilimi saat 15°de %18’degerinin iizerinde ¢ikarak pik
dagilim oranina ulagmaktadir. Trafik dagilimi orani saat 15°den sonra azalis gdstermekte
olup bu azalis gece saatlerine kadar devam etmektedir. Ozellikle saat 17-20 arasinda diizenli
bir azalis gosteren dagilim orani saat 20°de %7 degerinin altina diismektedir. Gece saatlerine
dogru azalisi devam eden trafik dagilim orani saat 23-24 arasinda %?2 degerinin civarinda
seyretmektedir. Haftanin 7.gilinii icin trafik dagilimlari incelendiginde zirve saat araliginin
15 ila 16 aralig1 oldugu goriilmektedir. Zirve saat araligi olan 15-16 arasinda en yiiksek trafik
dagilimina sahip kameranin %18’{in iizerinde degere sahip olan 103 numarali kamera oldugu
goriinmektedir. Grafiklerde yer alan hiz ortalamalari incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz
ortalama degerlerinin 40-75 km/s arasinda degistigi goriilmektedir. Gece saat 1 ile sabah saat
8 arasinda 55-65 km/s arasinda olan hiz ortalamasi sabah trafigini bagladig: saatler olan 9’da
azalig gostererek 45 km/s’ e kadar diismektedir. Saat 10 ile saat 15 arasinda dalgali bir yap1
gosteren trafik dagilimi 6glen saatlerinde dogru bir miktar artis gdstererek 55 km/s ‘e
ulagsmaktadir. Ortalama hiz degeri 6gleden sonra azalis gostererek saat 18’de 45 km/s
civarina diismektedir. Saat 18’den artisa gegen hiz ortalamalar1 hiz ortalama degerleri saat
20-24 arasinda 55-60 km/s degerinin lizerinde ¢ikmaktadir. Ortalama hizlar zirve saat
araliginda 40-45 km/s civaria seyretmektedir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz
degerlerinin en yiiksek oldugu seridin 104 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en
yavas seridin ise 102 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak
trafik dagilimi ve hizlar beraber degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigi durumlarda

hiz ortalama degerlerinin diistiigli tespit edilmistir.

Haftagiin 8 (Hafta i¢i Toplami) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.37°de verilmektedir.
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144 numarali kesime ait hafta i¢i glinlerinin toplami i¢in trafik dagilimi ve hiz ortalamalart
Sekil 4.37°de grafik olarak verilmektedir. Hafta ici glinlerinin toplami i¢in olusturulan bu
grafikler incelendiginde gece saat 1’de %1-2 arasinda seyreden trafik dagilimi saat 2’den
sonra %1 degerinin altina diismektedir. Trafik dagilimi oran1 saat 2 ve 6 arasinda %]l
degerlerinin altinda seyretmektedir. Saat 6 ile saat 7 arasinda hareketlilik gdsteren trafik
dagilimi saat 8’de %6 degerinin iistiine ¢ikmaktadir. Saat 9-10 arasinda bir miktar azalig
gosteren trafik dagilimi saat 10°da %7 civarinda seyretmektedir. Dagilim orani 6gleden
sonra saat 16 ya kadar artis1 devam etmektedir. Saat 12°de %8 degerinin iizerine ¢ikan
dagilim orani saat 12-13 arasinda saatin ilk ceyreginde azalis gostermektedir. Diger
dilimlerde 6gleden sonra pik saate kadar atisin1 devam ettirmektedir. Saat 16°da %13’{in
iizerinde c¢ikarak pik degere ulasan trafik dagilim orani bu saatten sonra aksam saatlerine
dogru azalig gostermektedir Saat 16-17 arasinda sert bir diisiis gosteren trafik dagilimi saat
17-20 arasindan daha diizenli bir azalis gostermektedir. Saat 17 ‘de %6 civarinda seyreden
trafik dagilimi saat 20’de %4 degerinin altina diismektedir. Gece saatlerine dogru dogru
azalis1 devam eden trafik dagilim orani saat 23-24 arasinda %2 degerinin altina diismektedir.
Hafta i¢i giinleri toplami igin trafik zirve saat araliginin 16 ila 17 araligi oldugu
goriilmektedir. Zirve saat aralig1 olan giindiiz saat 16-17 arasinda en yiiksek trafik dagilimina
sahip kameranin %13’lin iizerinde degere sahip olan 102 numarali kamera oldugu
goriinmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz
ortalama degerlerinin 43-67 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hiz degerleri
zirve saat araligi olan 16-17 saatleri arasinda 48 km/s hiza kadar diismekte ve biitiin seritlerde
hiz ortalamalarinin 48-50 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Genel olarak gece 1-7
arasinda 55-60 arasinda degisen ortalama hizlar sabah 8’de 48-50 araligina diismektedir.
Saat 8-13 arasinda artis gostererek 55 km/s degerine ulagmaktadir. Saat 13-18 arasinda tekrar
azalig gosteren ortalama hiz saat 18’de 45 km/s degerinin altina diismektedir. Hemen hemen
biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu seridin 104 numarali kamera ile takip
edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 102 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit
edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve hizlar beraber degerlendirildiginde trafik

dagiliminin arttig1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftagiin 9 (Hafta sonu Toplami) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.38’de verilmektedir.
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Sekil 4.38. Kesim 149; Haftagiin 9 i¢in saatlere gore dilim trafik dagilimi ve hizlar
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144 numarali kesime ait hafta sonu giinlerinin toplami i¢in trafik dagilimi ve hiz ortalamalari
Sekil 4.38’de grafik olarak verilmektedir. Hafta sonu giinlerinin toplami i¢in olusturulan bu
grafikler incelendiginde gece saat 1-6 arasinda %2 degerlerinin altinda seyrettigi
goriilmektedir. Saat 6 ile saat 7 arasinda hareketlilik gosteren trafik dagilimi saat 8’de %3
degerinin iistiine ¢gikmaktadir. Saat 8-10 arasinda artisin1 devam ettiren trafik dagilimi saat
10’da %S5 civarinda seyretmektedir. Trafik dagilim orani sabah saat 8’den baslayarak
Ogleden sonra saat 16’ya kadar artis gostermektedir. Bu artis saat 8-12 arasinda daha diizenli
iken saat 12-16 arasinda daha diizensiz bir yap1 ortaya koymaktadir. Saat 12’nin ilk
ceyreginde %8 civarinda seyreden trafik dagilimi saat 13’de %10 degerinin {izerine
cikmaktadir. Hafta sonu aktivitelerini 6gleden sonra hareketli olmasina bagl olarak 144
numarali kesimde hafta sonu giinleri toplami i¢in trafik dagilim oraninin pik saat araligi saat
15-16°dir. Saat 15°de %16 nin iizerinde ¢ikarak pik degere ulasan trafik dagilim oran1 bu
saatten sonra aksam saatlerine dogru azalig gostermektedir. Saat 16-17 arasinda sert bir
diislis gosteren trafik dagilimi saat 17-20 arasindan daha diizenli bir azalig gostermektedir.
Saat 17 ‘de %6-7 civarinda seyreden trafik dagilimi saat 20°de %4 degerinin altina
diismektedir. Gece saatlerine dogru dogru azalis1 devam eden trafik dagilim orani saat 23-
24 arasinda %?2 degerinin altina diismektedir. Hafta sonu giinleri toplam i¢in trafik zirve
saat araliginin 15 ila 16 aralig1 oldugu goriilmektedir. Zirve saat aralig1 olan giindiiz saat 15-
16 arasinda en yiiksek trafik dagilimina sahip kameranin %16’ nin iizerinde degere sahip olan
103 numarali kamera oldugu goriinmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalar
incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz ortalama degerlerinin 44-68 km/s araliginda degistigi
goriilmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat aralig1 olan 15-16 saatleri arasinda 49 km/s
hiza kadar diismekte ve biitiin seritlerde hiz ortalamalarinin 49-51 km/s araliginda degistigi
goriilmektedir. Genel olarak gece 1 ile sabah saat 7 arasinda 60-65 arasinda degisen ortalama
hizlar sabah 8’de 50 civarina diismektedir. Saat 8-13 arasinda 50-55 km/s arasinda degisen
ortalama hizlar 6gleden sonra saat 13-16 arasinda 50 km/s civarinda seyretmektedir. Zirve
saat sonrasinda gece artig gostere ortalama hizlar saat 18-24 arasinda 50-60 km/s arasinda
seyretmektedir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu seridin
104 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 102 numarali
kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi1 ve hizlar
beraber degerlendirildiginde trafik dagiliminin artti§1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin

diistiigl tespit edilmistir.
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144 numaral kesim i¢in haftanin biitlin gilinleri i¢in ayr1 ayr1, hafta ici ve hafta sonu giinleri
toplamlari i¢in olusturulan grafikler ayr1 ayr1 incelenmistir. Yapilan incelemeler neticesinde
144 numarali kesim i¢in hafta i¢i giinlerinde trafik dagilim oranlar1 ve ortalama hizlarin aym

dilim igerisinde genel olarak birbirine yakin degerler aldig1 goriilmektedir.

Hafta ici giinler i¢in trafik yogunluguna bagl olarak trafik dagilim oranin pik yaptig1 saatler
haftanin 1. ,2. ve 3. giinleri i¢in saat 16-17 aralig1 olmakla birlikte haftanin 4.ve 5. giinii i¢in
saat 15-16 araligidir. Haftanin biitiin gilinleri gece 1-6 saatleri arasinda trafik dagilimi genel
olarak %2 degerinin altinda seyretmektedir. Sabah saat 6-7 arasinda baglayan trafik dagilimi
oranindaki arti pik saat araligina kadar devam etmektedir. 144 numarali kesim i¢in hafta
icin gilinlerinde pik saat araliklar1 saat 15-16 arasinda degismektedir. Hafta i¢i gilinleri i¢in
pik saatlerde trafik dagilim oranlar1 ise %14-17 arasinda degigsmektedir. Pik saatlerdeki trafik
dagilim orani haftanin 1. ve 5. giinlerinde %17, diger giinlerinde ise %14 civarinda oldugu
gozlenmektedir. Hafta i¢i giinlerinde pik saat sonrasinda trafik dagilim oranlari tiim seritler
icin aksam saatlerine dogru azalis gostermektedir. Aksam saat 19°da %5-8 arasinda degisen

trafik dagilimi genel olarak saat 23-24 arasinda %?2 degerinin altina diismektedir.

Hafta sonu giinleri i¢in olusturulan grafikler incelendiginde hafta i¢i gilinlerine gore pik saat
araliklarmin birbirine yakin saatler oldugu gozlenmektedir. Hafta iginde pik saat araliklar
saat 15-17 arasinda gerceklesirken hafta sonu giinlerinde15-16 araliginda gerceklestigi
goriilmektedir. Hafta sonu giinlerinde de hafta i¢i glinlerinden oldugu gibi gece 1-6 saatleri
arasinda %?2 degerinin altinda gergeklesen trafik dagilimi sabah saatlerinde 6-7 arasindan
hareketlenmeye baglayarak pik saat araligina kadar artmaya devam etmektedir. Pik saat
araliginda hafta sonu giinleri i¢in %13-17 arasinda degisen trafik dagilim orani aksam
saatlerine dogru azalis gostermektedir. Aksam saat 20’de %S5 in altinda gerceklesen dagilim

orani gece saat 23-24 arasinda %2 degerinin altina diismektedir.

144 numarali kesim i¢in olusturulan grafikler incelendiginde hafta i¢i gilinlerinde trafik
dagilim oranin en yliksek olan seridin Pazartesi ve Sali giinii i¢in 103, Persembe ve Cuma
giinii icin ise 104 numarali kameranin izledigi serit oldugu goriilmektedir. Trafik
yogunluguna bagl olarak da 6zellikle pik saat araliklarinda en diisiik hiz ortalamasinin 102
numarali kameranin izledigi seritte olustugu gozlenmektedir. En yliksek hiz ortalamasi
degerlerine sahip seridin ise 104 numarali kameranin izledigi serit oldugu goriilmektedir. Bu

durum hafta ici giinlerinde oldugu gibi hafta sonu giinlerinde de benzerlik gostermektedir.
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Hafta sonu giinlerinde de trafik dagiliminin en yiiksek oldugu seridin 103 numarali, en diigiik
olan seridin ise 102 numarali kameranin takip ettigi serit oldugu goriilmektedir. En hizl
seridin 104, en yavas seridin ise 102 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit
edilmistir. Trafik dagilimi ve ortalama hizlar degerlendirildiginde 144 numarali kesimde 102
numaralar1 kameranin izledigi seridin en sag serit oldugu, 103 numarali kameranin izledigi
seridin orta serit ve 104 numarali kameranin izledigi seridin en sol serit oldugu
anlasilmaktadir. Grafiklerdeki ortalama hiz degerleri pik saat araliklar1 disinda yaklasik 60
km/s civarinda seyretmektedir. Trafik yogunlugunun azaldig: saatlerde 80 km/s’ in iizerine

cikan ortalama hiz degerleri pik saat araliginda 45 km/s’ e kadar diismektedir.

Tiim kesimde hesaplanan trafik dagilimi ve ortalama hizlar YIL, HG1, HG2, HG3, HG4,
HGS5, HG6, HG7, HI, HS olmak iizere giiniin 24 saati i¢in 5 er dakikalik 12 dilim olacak
sekilde tablo halinde Cizelge 4.11 ve Cizelge EK-2’ de sunulmaktadir. Tablolarda belirtilen

€69
S

“d” dilim numarasini, “‘s” saat araligini, “I"” trafik dagilim oranini, “A* ortalama hiz degerini
simgelemektedir. Trafik dagilim degeri ilgili dilimin ayn1 dilim toplamlari igerisindeki orani
olarak verilmektedir. Saat kisminda yer alan “0” ilgili dilim toplamimin giin toplami
icerisindeki oranini ifade etmektedir. Olusturulan bu tablolar yardimi ile ilgili kesimin yil
toplaminda, haftanin her bir giinii, hafta i¢i ve hafta sonu toplamlari i¢in ayr1 ayr1 olarak
giiniin her bir saatinde 5’ er dakikalik zaman dilimleriyle trafik yogunlugunun nasil degistigi
goriilebilmektedir. Bu tablolar ile ilgili kesimin yil toplaminda ve haftanin giinlerinde 24

saatin her bir 5 dakikas1 i¢in ortalama hiz degerleri okunabilmektedir. 144 numarali kesim

icin ortala hiz degerlerini gosterir ¢izelge EK-2’ de verilmektedir.
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Cizelge 4.11. Kesim 144 i¢in, I'(d,s) fonksiyonu trafik dagilim oranlar1

YIL HG 1 HG 2 HG3 HG4 HG 5 HG6 HG7 HI HS

d s I'ds) | I'ds) | I'(dys) | I'(dys) | I'(ds) | I'(ds) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s) | I'(d,s)
0 8,40 8,33 8,59 8,48 8,02 8,46 8,43 8,49 8,38 8,46
1 1,16 0,82 0,84 1,22 1,33 1,00 1,53 1,51 1,03 1,52
2 0,67 0,42 0,48 0,60 0,70 0,72 1,04 0,75 0,59 0,92
3 0,42 0,26 0,31 0,43 0,51 0,42 0,52 0,46 0,39 0,50
4 0,27 0,23 0,28 0,32 0,33 0,30 0,21 0,19 0,29 0,20
5 0,28 0,20 0,27 0,28 0,34 0,26 0,29 0,30 0,27 0,29
6 0,33 0,35 0,37 0,23 0,39 0,35 0,34 0,20 0,34 0,29
7 0,51 0,58 0,60 0,62 0,77 0,36 0,39 0,20 0,58 0,31
8 2,34 3,06 2,93 2,63 3,35 2,07 1,34 0,64 2,30 1,05
9 4,62 1,91 7,39 6,12 5,13 5,87 2,94 1,65 5,42 2,41
10 4,68 4,12 5,16 6,56 5,30 5,44 3,72 1,67 533 2,88
11 4,65 6,48 6,00 4,26 5,66 4,41 3,12 2,03 5,36 2,67
1 12 4,33 5,48 4,64 3,88 5,43 5,39 3,07 1,94 4,95 2,61
13 5,62 5,65 5,69 4,32 6,47 5,51 5,99 5,72 5,53 5,88
14 8,14 7,85 7,12 7,24 8,59 6,61 9,45 10,92 7,45 10,06
15 10,86 8,04 8,53 8,57 11,41 11,02 14,48 14,81 9,52 14,62
16 1222 1081] 12,61 10,62] 1140| 11,69| 1465 13,79 1148] 1429
17 11,02 11,44 10,15 12,02 10,16 11,46 10,63 11,65 11,01 11,05
18 6,88 7,41 8,21 6,62 5,59 5,83 7,08 7,37 6,77 7,20
19 6,12 7,14 5,48 7,40 4,68 521 5,90 7,69 5,94 6,63
20 527 6,43 4,58 6,02 3,85 5,38 5,04 5,98 5,21 5,42
21 2,98 3,75 2,82 3,44 2,36 3,36 2,23 2,41 3,23 2,31
22 2,53 3,58 2,31 2,25 2,59 2,31 1,93 3,01 2,58 2,37
23 2,37 2,34 2,24 2,46 1,78 2,86 2,10 2,97 2,34 2,46
24 1,72 1,63 0,99 1,90 1,35 2,17 2,03 2,14 1,59 2,07
0 8,24 8,18 8,56 8,19 8,20 8,10 8,03 8,43 8,26 8,20
1 1,19 0,88 0,80 1,13 1,32 0,95 1,84 1,49 1,01 1,69
2 0,68 0,50 0,48 0,65 0,95 0,71 0,88 0,61 0,66 0,77
3 0,47 0,27 0,42 0,54 0,52 0,45 0,53 0,57 0,44 0,55
4 0,31 0,28 0,30 0,40 0,34 0,33 0,24 0,26 0,33 0,25
5 0,34 0,19 0,35 0,32 0,47 0,32 0,29 0,44 0,33 0,35
6 0,34 0,25 0,43 0,27 0,44 0,35 0,34 0,24 0,35 0,30
7 0,58 0,61 0,76 0,63 0,76 0,56 0,43 0,22 0,67 0,34
8 2,96 3,62 3,47 3,25 4,12 3,40 1,71 0,62 3,57 1,25
9 4,88 2,56 7,28 7,69 5,65 5,84 2,23 1,61 5,90 1,97
10 4,34 3,81 4,30 6,30 4,63 5,91 3,00 1,87 4,98 2,52
11 4,61 6,39 6,33 3,35 4,62 4,47 4,29 2,02 5,06 3,34
2 12 4,31 5,90 4,66 3,40 5,30 5,04 3,41 1,98 4,85 2,81
13 5,88 6,16 4,72 5,85 7,30 4,66 6,85 5,78 5,69 6,40
14 8,55 7,87 7,55 7,29 9,78 7,12 9,36 11,66 7,91 10,33
15 11,36 7,75 8,58 8,71 1244| 1182] 1577] 1528 987 15,56
16 10,35 9,02 10,42 9,79 9,63 9,51 12,79 11,33 9,71 12,18
17 11,02 11,76 11,37 11,46 10,21 10,63 10,50 11,35 11,08 10,86
18 7,34 8,27 9,12 7,00 4,52 6,66 7,29 8,61 7,16 7,84
19 5,82 6,88 5,18 6,73 3,88 5,89 4,99 8,03 5,66 6,27
20 5,19 6,44 4,43 6,05 491 4,63 4,68 5,61 5,23 5,07
21 3,13 3,76 2,90 3,01 2,86 3,74 2,75 2,92 3,23 2,82
22 2,54 3,33 2,72 2,40 2,22 2,27 2,19 2,73 2,58 2,42
23 2,39 2,04 2,30 2,34 1,96 2,87 2,14 3,30 2,31 2,63
24 1,42 1,46 1,13 1,43 1,17 1,87 1,45 1,48 1,40 1,46




Cizelge 4.11.(devam) Kesim 144 i¢in, I'(d,s) fonksiyonu trafik dagilim oranlari
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d YIL HG 1 HG?2 HG3 HG4 HG5 HG 6 HG7 HI HS
s I'ds) | I'd,s) | I'(dys) | I'(dys) | I'(ds) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s) | I'(d,s) | I'(d,s)
0 8,38 8,77 8,55 8,44 8,33 8,32 7,99 8,25 8,48 8,10
1 1,15 0,98 0,66 1,21 1,05 1,04 1,53 1,86 0,98 1,67
2 0,60 0,44 0,44 0,58 0,68 0,61 0,95 0,52 0,55 0,77
3 0,47 0,28 0,43 0,69 0,47 0,42 0,49 0,50 0,46 0,50
4 0,31 0,18 0,37 0,37 0,47 0,25 0,25 0,29 0,33 0,27
5 0,37 0,20 0,32 0,36 0,47 0,42 0,42 0,45 0,35 0,43
6 0,36 0,26 0,43 0,46 0,42 0,33 0,32 0,21 0,38 0,27
7 0,60 0,51 0,86 0,73 0,79 0,51 0,49 0,15 0,69 0,35
8 3,25 3,82 3,66 4,03 4,09 3,56 2,15 0,75 3,82 1,56
9 4,45 2,60 7,04 7,77 421 4,76 2,04 1,50 5,34 1,82
10 4,28 1,93 4,30 7,03 5,79 5,30 3,17 1,65 4,87 2,54
11 4,31 6,04 4,92 2,68 522 4,45 4,37 1,72 4,67 3,26
3 12 4,31 5,59 4,93 3,21 4,83 5,13 3,66 2,10 4,75 3,01
13 5,84 6,40 4,76 5,38 6,92 4,80 7,11 5,62 5,62 6,48
14 7,84 7,47 6,30 6,21 9,09 7,54 8,63 10,59 7,30 9,45
15 10,80 8,53 8,55 9,29 11,41 8,82 15,18 15,25 9,30 15,21
16 12,98 11,63 12,83 1240| 11,93 13,60| 14,75| 13,84 12,50] 1437
17 10,80 10,52 12,12 9,48 11,33 11,32 9,52 11,19 11,00 10,21
18 7,09 7,92 9,03 6,36 4,33 6,17 7,14 8,96 6,82 7,90
19 5,57 731 4,80 6,10 3,64 531 527 7,28 5,39 6,11
20 5,07 6,33 4,40 5,58 4,96 4,48 4,55 5,55 5,11 4,97
21 3,02 3,50 2,74 3,90 2,50 3,65 2,37 2,40 3,24 2,38
22 2,46 3,26 2,54 2,24 2,24 2,37 1,94 2,74 2,52 2,28
23 2,21 2,36 2,13 2,01 1,69 2,32 2,15 3,08 2,10 2,54
24 1,84 1,94 1,43 1,91 1,46 2,86 1,57 1,79 1,91 1,66
0 8,36 8,57 8,40 8,62 8,48 8,19 7,97 8,37 8,45 8,13
1 1,05 0,84 0,70 0,86 1,03 0,95 1,61 1,55 0,87 1,58
2 0,59 0,28 0,51 0,49 0,69 0,60 1,03 0,50 0,52 0,80
3 0,42 0,19 0,34 0,40 0,49 0,54 0,40 0,59 0,40 0,48
4 0,32 0,21 0,32 0,36 0,46 0,33 0,24 0,28 0,34 0,25
5 0,35 0,21 0,43 0,31 0,37 0,44 0,34 0,32 0,36 0,34
6 0,39 0,40 0,51 0,36 0,44 0,45 0,33 0,14 0,43 0,25
7 0,68 0,74 0,85 0,67 0,97 0,50 0,68 0,21 0,75 0,48
8 3,50 3,77 4,24 422 427 4,30 2,13 0,73 4,17 1,54
9 4,78 2,50 6,98 7,49 5,64 4,67 3,30 1,60 5,53 2,58
10 4,18 3,44 4,44 6,73 5,40 4,49 2,31 1,68 4,91 2,04
11 4,45 5,74 4,72 3,60 5,48 4,84 4,02 2,15 4,36 3,23
4 12 4,55 4,87 5,89 4,00 5,35 4,20 4,40 2,39 4,39 3,55
13 6,00 6,15 5,35 6,60 6,94 4,73 7,18 4,81 5,94 6,18
14 8,77 6,87 7,82 7,15 9,30 9,05 10,47 10,67 8,16 10,55
15 11,07 10,18 8,85 9,72 11,06 9,66 14,57 14,60 9,87 14,58
16 12,13 12,72 1098| 1240| 10,19| 12,74| 12,16| 1465 11,77 1321
17 10,13 10,61 11,85 7,64 10,30 10,65 9,62 9,98 10,25 9,77
18 6,39 7,11 8,56 5,72 4,57 6,31 6,63 10,01 6,49 8,05
19 6,03 6,87 4,63 7,17 3,69 5,75 7,07 7,84 5,57 7,39
20 4,82 5,69 3,72 5,14 5,76 4,58 4,00 5,17 4,94 4,49
21 2,97 3,91 2,68 3,47 2,00 3,57 2,32 2,95 3,10 2,58
22 2,22 2,52 2,59 2,23 2,07 1,91 1,52 2,83 2,27 2,07
23 2,08 2,45 1,91 1,81 1,69 2,10 2,03 2,87 1,98 2,38
24 1,64 1,74 1,14 1,45 1,32 2,66 1,65 1,51 1,65 1,59




98

Cizelge 4.11.(devam) Kesim 144 i¢in, I'(d,s) fonksiyonu trafik dagilim oranlari

‘ . YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HGS | HG6 | HG7 HI HS
I'(ds) | I'(ds) | T'(ds) | I'ds) | I'ds) | I'ds) | I'ds) | I'(ds) | I'ds) | I'(ds)

0 8,42 8,60 8,40 8,49 8,73 8,32 8,29 8,06 8,50 8,20
1 0,99 0,66 0,42 0,77 1,31 1,10 1,51 1,22 0,85 1,39
2 0,59 0,35 0,40 0,58 0,65 0,61 0,86 0,71 0,52 0,80
3 0,38 0,23 0,39 0,37 0,35 0,46 0,43 0,43 0,36 0,43
4 0,24 0,20 0,23 0,24 0,36 0,25 0,22 0,17 0,26 0,20
5 0,29 0,16 0,39 0,34 0,27 0,23 0,27 0,38 0,28 0,32
6 0,42 0,45 0,42 0,36 0,39 0,67 0,40 0,16 0,46 0,30
7 0,75 0,84 1,09 0,82 0,96 0,70 0,45 0,20 0,89 0,35
8 3,91 4,02 4,94 4,70 4,85 4,60 2,54 0,73 4,64 1,81
9 4,97 2,84 6,55 7,44 5,13 5,04 4,87 1,69 5,45 3,59
10 4,08 2,79 4,63 6,31 5,69 3,69 2,92 1,68 4,64 2,42
11 4,35 5,99 4,97 3,64 5,80 4,44 2,98 1,94 4,97 2,56
5 12 4,82 5,71 5,55 4,04 5,68 4,63 435 327 5,13 3,92
13 5,74 5,78 5,03 6,71 6,32 4,12 6,35 6,02 5,57 6,22
14 9,07 6,17 8,10 691 1094 8,66| 1003] 13,85 8,22] 11,57
15 11,66 10,48 9,10 1058 11,84 12,12 1525| 12,59 1080| 14,18
16 11,94 14,38 947 1122 1009 12,65| 1306| 13,69 1146| 1331
17 983 1033 1291 6,26 1036 931 8,84 10,60 9,93 9,55
18 6,87 6,42 8,48 7,26 3,96 6,15 732 9,04 6,48 8,01
19 6,01 6,73 4,98 7,51 3,54 5,93 6,99 6,98 5,67 6,99
20 4,46 5,45 3,87 4,83 5,24 3,90 3,50 4,62 4,63 3,95
21 2,74 3,55 2,55 3,24 1,74 3,51 1,67 3,24 2,89 2,30
22 2,38 3,06 2,38 2,61 1,79 2,30 2,15 2,52 2,41 2,30
23 1,82 1,84 1,74 1,75 1,41 2,20 1,47 2,59 1,78 1,92
24 1,68 1,58 1,41 1,49 1,35 2,73 1,56 1,67 1,71 1,60
0 8,41 8,66 8,21 8,26 8,76 8,37 8,35 8,24 8,44 8,31
1 0,95 0,69 0,64 0,80 1,07 0,72 1,47 1,33 0,78 1,41
2 0,53 0,42 0,41 0,33 0,58 0,54 0,83 0,56 0,46 0,72
3 0,34 0,25 0,36 0,54 0,37 0,26 0,28 0,35 0,35 0,31
4 0,25 0,18 0,27 0,20 0,27 0,30 0,21 0,32 0,24 0,25
5 0,31 0,23 0,30 0,19 0,52 0,29 0,32 0,34 0,31 0,33
6 0,40 0,42 0,47 0,46 0,47 0,33 0,36 0,21 0,43 0,30
7 0,92 0,98 1,50 1,05 1,14 0,57 0,63 0,38 1,06 0,53
8 4,10 3,85 5,49 4,67 4,93 4,79 3,03 0,93 4,78 2,18
9 4,92 2,66 5,96 7,64 5,10 4,91 5,45 1,63 5,28 3,90
10 4,18 2,13 5,26 6,70 5,14 4,86 2,56 1,88 4,84 2,28
11 4,40 5,63 4,96 423 5,44 4,56 3,28 2,07 4,97 2,79
6 12 5,13 5,70 535 4,54 6,12 5,18 5,13 3,30 5,39 4,39
13 5,88 5,85 4,56 6,08 6,73 3,84 7,63 6,75 5,39 727
14 9,42 6,91 7,83 6,77 11,13 925 1058 14,61 843| 1222
15 11,98 10,82 959 11,09] 1165| 12,67 1426 1449 11,15| 1435
16 12,62 15,52 8,79 12,08] 11,31] 13,67 1399] 13,84| 12,16] 13,93
17 9,19 930 13,19 7,41 9,47 8,05 8,49 7,44 9,58 8,07
18 6,22 7,02 7,74 5,52 3,11 5,81 6,53 8,42 5,84 7,29
19 5,66 721 5,11 7,10 3,79 5,65 4,67 6,78 5,71 5,53
20 4,19 5,29 4,09 3,55 5,06 3,37 3,56 4,53 427 3,95
21 2,81 3,33 2,80 3,47 2,13 3,06 1,98 3,11 2,94 2,44
22 2,18 2,36 2,25 2,22 1,60 2,38 1,81 2,85 2,16 2,23
23 1,78 1,55 1,82 1,58 1,51 2,28 1,45 2,41 1,75 1,84
24 1,67 1,70 1,27 1,78 1,35 2,67 1,48 1,48 1,74 1,48




Cizelge 4.11.(devam) Kesim 144 i¢in, I'(d,s) fonksiyonu trafik dagilim oranlari
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d YIL HG 1 HG2 HG3 HG 4 HG 5 HG6 HG7 HI HS
s I'ds) | I'd,s) | I'(dys) | I'(dys) | I'(dys) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s) | I'(d,s) | I'(d,s)

0 8,38 8,23 8,49 8,02 8,56 8,54 8,32 8,53 8,38 8,40
1 0,83 0,77 0,58 0,63 0,91 0,67 1,30 0,95 0,71 1,16
2 0,54 0,39 0,45 0,39 0,62 0,47 0,89 0,57 0,47 0,76
3 0,32 0,20 0,36 0,40 0,40 0,20 0,27 0,46 0,31 0,35
4 0,27 0,28 0,26 0,27 0,26 0,29 0,23 0,28 0,27 0,25
5 0,28 0,17 0,35 0,21 0,37 0,30 0,26 0,24 0,29 0,25
6 0,37 0,39 0,52 0,30 0,36 0,40 0,33 0,25 0,40 0,30
7 1,00 1,14 1,57 0,90 1,34 0,64 0,76 0,42 1,13 0,62
8 4,38 3,82 6,22 6,29 433 4,46 3,52 1,09 5,06 2,51
9 4,90 2,88 6,00 747 522 4,87 5,05 1,84 532 3,71
10 4,28 1,82 5,39 6,84 6,17 4,84 2,42 1,62 5,07 2,09
11 4,43 5,94 4,81 3,81 4,86 524 3,39 2,56 4,93 3,05
7 12 5,50 6,54 5,84 4,69 6,15 5,52 5,29 4,13 5,75 4,81
13 6,16 6,39 5,56 6,44 6,68 4,33 7,01 7,11 5,84 7,05
14 9,16 6,34 7,31 6,96 11,28 9,01 10,65 12,65 8,33 11,48
15 12,17 10,31 10,35 9,96 11,69 14,42 15,09 13,28 11,39 14,34
16 12,34 14,25 10,55 11,75 11,46 12,44 13,25 13,36 12,00 13,29
17 8,95 8,62 11,64 7,85 8,71 7,43 7,68 10,85 8,94 9,00
18 6,07 7,45 5,77 5,16 3,43 5,38 6,55 9,39 5,40 7,94
19 5,67 6,90 5,18 6,30 4,46 5,87 5,56 5,76 5,68 5,64
20 4,20 5,07 3,73 4,72 4,94 3,40 3,74 3,97 4,32 3,83
21 2,58 3,26 2,65 3,19 2,28 2,88 1,67 2,20 2,33 1,89
22 2,28 2,68 2,00 2,58 1,50 2,39 2,25 2,77 2,21 2,47
23 1,77 2,09 1,83 1,65 1,22 1,88 1,62 2,26 1,73 1,88
24 1,55 1,82 1,09 1,25 1,34 2,68 1,23 1,51 1,63 1,35
0 8,33 8,14 8,18 8,33 8,28 8,68 8,37 8,28 8,32 8,34
1 0,81 0,79 0,48 0,79 0,89 0,55 1,26 1,02 0,69 1,16
2 0,48 0,35 0,39 0,52 0,51 0,43 0,59 0,55 0,44 0,57
3 0,27 0,18 0,24 0,23 0,43 0,25 0,24 0,33 0,27 0,28
4 0,26 0,18 0,23 0,31 0,45 0,20 0,20 0,23 0,27 0,21
5 0,27 0,15 0,31 0,19 0,33 0,29 0,29 0,28 0,26 0,28
6 0,40 0,41 0,48 0,45 0,45 0,45 0,28 0,23 0,45 0,26
7 1,16 1,32 1,58 1,37 1,74 0,84 0,70 0,39 1,37 0,57
8 4,62 4,07 7,14 6,19 4,38 4,87 3,45 1,05 5,39 2,47
9 5,03 3,66 6,01 6,88 4,85 6,11 4,65 1,96 5,55 3,56
10 4,05 1,60 5,34 6,38 5,56 4,53 2,41 1,65 4,75 2,10
11 4,11 5,37 4,74 4,04 4,39 4,74 3,03 1,97 4,65 2,60
8 12 4,87 5,32 5,67 4,34 4,32 5,26 4,83 4,04 5,00 4,51
13 7,02 6,29 6,72 6,51 7,58 5,53 9,00 7,53 6,52 8,40
14 9,21 7,17 5,82 7,36 11,29 9,91 10,43 13,67 8,31 11,74
15 12,39 9,37 11,16 11,11 12,09 13,43 15,24 14,32 11,50 14,87
16 12,91 14,58 11,07 12,78 13,39 12,09 13,60 13,35 12,69 13,50
17 8,73 10,35 11,93 6,58 9,10 6,72 7,29 9,30 8,95 8,10
18 6,22 7,57 5,33 6,64 3,94 5,12 6,50 9,67 5,65 7,79
19 5,59 7,48 4,78 5,84 4,33 5,39 5,73 6,03 5,50 5,85
20 3,63 4,50 2,96 3,68 3,62 3,54 3,88 3,29 3,62 3,64
21 2,72 4,01 2,71 2,64 2,23 2,89 2,00 2,76 2,87 2,31
22 2,17 1,99 2,27 2,31 1,50 2,70 1,78 2,76 2,17 2,18
23 1,66 1,69 1,54 1,58 1,26 1,90 1,30 2,59 1,60 1,83
24 1,44 1,60 1,11 1,27 1,35 2,27 1,32 1,04 1,52 1,21




100

Cizelge 4.11.(devam) Kesim 144 i¢in, I'(d,s) fonksiyonu trafik dagilim oranlari

d ¢ YIL HG 1 HG2 HG3 HG 4 HG 5 HG 6 HG7 HI HS
Ir'ds) | I'd,s) | I'(des) | I'(ds) | I'(ds) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s) | I'(d,s) | I'(d,s)

0 8,40 8,10 8,36 8,42 8,28 8,42 8,68 8,48 8,32 8,60
1 0,76 0,59 0,57 0,74 0,72 0,45 1,35 0,90 0,61 1,17
2 0,51 0,29 0,36 0,65 0,68 0,53 0,59 0,41 0,50 0,52
3 0,29 0,26 0,23 0,28 0,42 0,31 0,23 0,30 0,30 0,26
4 0,24 0,19 0,20 0,26 0,33 0,28 0,22 0,21 0,25 0,22
5 0,28 0,16 0,29 0,24 0,36 0,33 0,26 0,31 0,28 0,28
6 0,40 0,40 0,49 0,32 0,57 0,44 0,34 0,21 0,45 0,29
7 1,29 1,50 1,83 1,34 1,77 1,24 0,72 0,41 1,54 0,59
8 4,74 3,99 7,08 6,51 3,92 5,38 4,10 0,88 5,45 2,80
9 4,63 3,59 5,03 5,95 4,56 5,92 4,54 1,94 5,05 3,49
10 4,21 3,15 5,82 6,02 6,01 3,23 2,65 1,89 4,39 2,35
11 4,50 5,58 5,60 4,07 6,62 4,17 3,12 1,79 5,21 2,59
9 12 5,41 5,43 6,08 4,59 5,20 5,78 5,65 4,87 5,44 5,34
13 7,39 6,37 6,53 7,37 8,24 4,90 9,48 9,16 6,67 9,35
14 9,99 7,08 7,82 7,64 10,45 9,95 12,83 15,07 8,62 13,73
15 12,57 897 1029] 11,15| 1234 1529] 15,14] 1487| 11,67| 15,03
16 12,53 14,53 1121 1221 11,53 1322] 12,73| 12,71 1246| 12,72
17 7,84 8,85 10,73 6,39 7,79 5,96 6,97 8,11 7,99 7,43
18 5,82 7,67 4,73 6,76 3,70 5,03 5,83 7,99 5,50 6,70
19 5,67 7,59 4,64 6,39 4,30 5,74 5,19 6,50 5,66 5,72
20 3,43 432 3,43 3,65 3,62 3,29 2,73 3,08 3,64 2,87
21 2,54 4,50 2,52 2,67 2,43 2,21 1,33 2,47 2,81 1,79
22 1,99 1,89 2,39 1,92 1,58 2,10 1,48 2,71 1,99 1,98
23 1,63 1,64 1,25 1,76 1,39 2,04 1,46 2,02 1,61 1,68
24 1,33 1,47 0,38 1,12 1,47 2,20 1,03 1,20 1,42 1,10
0 8,34 8,06 8,15 8,39 8,19 8,39 8,75 8,47 8,24 8,64
1 0,70 0,58 0,56 0,61 0,93 0,37 1,08 0,74 0,61 0,94
2 0,50 0,27 0,52 0,57 0,65 0,44 0,59 0,41 0,49 0,52
3 0,30 0,17 0,38 0,42 0,40 0,29 0,18 0,19 0,34 0,18
4 0,26 0,17 0,26 0,29 0,27 0,25 0,27 0,27 0,25 0,27
5 0,28 0,19 0,39 0,23 0,42 0,28 0,22 0,22 0,31 0,22
6 0,45 0,48 0,47 0,47 0,54 0,48 0,44 0,17 0,49 0,33
7 1,55 1,86 2,01 1,74 2,14 1,44 1,00 0,42 1,84 0,77
8 4,66 4,03 7,71 4,39 4,42 5,30 4,34 1,13 5,26 3,05
9 4,58 3,10 527 5,59 4,67 6,59 4,07 1,86 5,10 3,18
10 4,08 2,67 4,58 6,09 6,40 2,78 3,53 1,91 4,52 2,88
11 4,46 6,26 4,85 4,15 6,00 4,54 3,14 2,00 5,13 2,68
10 12 5,38 5,31 6,66 5,17 4,94 5,20 5,35 4,75 5,49 5,11
13 7,71 7,01 6,12 7,37 9,69 4,41 10,69 8,83 6,88 9,94
14 10,36 7,57 7,87 846 1088| 11,32] 1290| 14,01 925| 1335
15 12,61 993| 10,03 1143] 13,02| 1405| 1544| 1434] 11,71 15,00
16 12,11 13,55] 11,75 12,77 10,17| 1323] 1092| 12,92] 1226] 11,72
17 7,63 8,80 10,17 6,43 6,78 5,15 7,53 8,79 7,48 8,04
18 5,74 7,04 5,15 5,97 4,02 5,22 5,24 8,52 5,43 6,56
19 5,48 6,90 4,41 5,84 4,03 6,12 5,06 6,62 541 5,69
20 3,45 4,28 3,72 3,68 3,59 3,73 2,50 2,60 3,79 2,54
21 2,51 4,22 2,61 2,24 2,28 2,34 1,40 2,85 2,70 1,98
22 2,11 2,30 2,10 2,71 1,41 2,37 1,34 2,32 2,17 1,93
23 1,80 1,91 1,39 2,10 1,16 2,36 1,55 2,34 1,78 1,86
24 1,30 1,40 1,03 1,28 1,19 1,73 1,22 1,29 1,32 1,25




Cizelge 4.11.(devam) Kesim 144 i¢in, I'(d,s) fonksiyonu trafik dagilim oranlari
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d YIL HG 1 HG?2 HG3 HG4 HG5 HG 6 HG7 HI HS
s I'ds) | I'd,s) | I'(dys) | I'(dys) | I'(ds) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s) | I'(d,s) | I'(d,s)
0 8,10 8,20 7,85 8,09 8,06 7,92 8,40 8,29 8,02 8,35
1 0,73 0,38 0,55 0,65 0,87 0,53 1,24 0,81 0,60 1,07
2 0,49 0,25 0,45 0,55 0,45 0,58 0,69 0,41 0,46 0,57
3 0,32 0,25 0,33 0,38 0,49 0,24 0,24 0,29 0,34 0,26
4 0,27 0,18 0,42 0,30 0,37 0,22 0,14 0,27 0,30 0,19
5 0,29 0,18 0,36 0,37 0,34 0,33 0,22 0,21 0,32 0,22
6 0,52 0,67 0,70 0,50 0,65 0,41 0,42 0,25 0,59 0,35
7 1,95 2,28 2,79 2,07 2,71 1,80 1,09 0,62 2,34 0,90
8 3,95 2,17 6,49 6,63 3,72 3,33 3,33 1,02 4,52 2,39
9 4,48 4,12 4,90 5,86 5,64 6,22 2,21 2,03 5,35 2,14
10 4,24 437 6,14 3,59 6,37 3,70 2,98 1,89 4,88 2,54
11 4,33 5,83 5,31 3,40 5,55 5,40 2,54 1,84 5,11 2,26
11 12 5,78 5,60 591 5,05 5,72 5,40 6,31 6,60 5,54 6,43
13 8,65 7,05 7,09 9,29 9,64 6,08| 1093 10481 782 10,88
14 10,66 7,16 7,49 9,42 11,07 11,45 14,07 14,54 9,32 14,26
15 12,05 10,41 11,71 10,47 12,21 11,04 15,76 12,31 11,20 14,36
16 11,46 13,12 982| 1083 1001| 1345] 11,04| 1247 11,39] 11,62
17 7,40 7,90 8,98 6,10 6,97 6,11 791 7,70 7,24 7,83
18 5,88 7,67 5,32 7,40 4,07 5,54 4,72 7,14 5,95 5,70
19 5,39 6,80 4,39 6,05 3,11 6,12 4,93 7,02 5,25 5,78
20 3,46 4,17 3,82 3,35 3,61 3,57 3,03 2,46 3,70 2,80
21 2,60 4,25 2,59 2,19 2,74 2,15 1,73 2,34 2,76 2,18
22 2,05 2,01 2,12 2,58 1,27 2,29 1,70 2,53 2,05 2,04
23 1,77 1,81 1,23 1,89 1,26 2,22 1,59 2,68 1,67 2,03
24 1,27 1,36 1,08 1,08 1,18 1,80 1,16 1,26 1,30 1,20
0 8,23 8,16 8,26 8,28 8,11 8,27 8,42 8,11 8,22 8,29
1 0,75 0,57 0,54 0,53 0,36 0,84 1,07 0,32 0,67 0,97
2 0,47 0,22 0,46 0,50 0,61 0,39 0,61 0,50 0,44 0,57
3 0,31 0,17 0,34 0,36 0,52 0,29 0,19 0,31 0,34 0,24
4 0,29 0,19 0,35 0,25 0,38 0,28 0,18 0,43 0,29 0,28
5 0,28 0,20 0,33 0,34 0,33 0,24 0,28 0,21 0,29 0,25
6 0,50 0,45 0,67 0,58 0,65 0,47 0,36 0,25 0,57 0,32
7 2,11 2,53 3,16 1,91 2,36 2,10 1,09 0,75 2,53 0,95
8 4,75 2,01 7,66 7,25 5,71 4,79 3,06 1,37 5,60 2,39
9 4,87 4,49 5,25 6,08 5,64 5,38 438 2,04 5,38 3,44
10 4,40 5,85 5,77 3,80 6,17 4,13 2,40 2,21 5,15 2,32
11 4,04 3,95 5,34 3,00 5,05 5,56 2,64 2,06 4,63 2,41
12 12 5,71 5,67 5,60 5,45 6,55 5,09 6,49 4,86 5,66 5,84
13 8,53 7,08 7,50 8,67 8,24 6,35 11,59 10,70 7,56 11,24
14 10,28 6,87 7,22 8,47 11,12 11,62 13,48 13,33 9,08 13,62
15 12,14 10,64| 1036 944 | 12,87 13,39| 1518] 13,07| 11,35] 1434
16 11,64 13,17 10,64 11,85 11,07 12,31 10,58 12,44 11,75 11,33
17 7,03 8,58 8,49 7,14 5,35 4,68 7,14 8,14 6,84 7,54
18 6,09 7,17 5,90 7,45 3,87 4,61 6,06 8,39 5,76 6,99
19 5,22 6,36 4,71 6,11 3,01 5,59 4,46 6,42 5,21 5,24
20 3,16 3,91 3,30 3,38 2,39 3,62 2,65 2,18 3,41 2,46
21 2,60 433 2,51 2,23 2,58 2,26 1,81 2,73 2,75 2,18
22 1,96 1,95 1,89 2,39 1,27 1,91 1,70 2,96 1,88 2,20
23 1,67 1,69 1,17 1,61 1,30 2,32 1,64 2,15 1,61 1,84
24 1,20 1,44 0,84 1,21 1,07 1,76 0,95 1,18 1,25 1,04
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4.3.3. 154 numarah kesim trafik dagilimlari

Fatih Sultan Mehmet Bulvari(Istanbul Yolu) iizerinde askeri havalimam girisinde Istanbul
istikametinde yer alan 6l¢iim noktasinda toplam 5 adet kamera yer almaktadir. 154 numarali
kesim i¢in yapilan hesaplama ve analizler neticesinde 5 dakikalik trafik hacminin ilgili 5
dakikalik tiim saat toplamlarina orani ile bu oranlara denk gelen ortalama hizlar1 24 saatin
tiimii i¢cin gosteren grafikler olusturulmustur. Grafikler tlizerinde 154 numarali kesime ait

biitlin kameralar i¢in trafik hacim oran degerleri ile ortalama hizlar1 da yer almaktadir.

154 numarali kesim i¢in analizler ve hesaplamalar neticesinde olusturulan grafikler Sekil
4.33’de verilmektedir. Bu grafikler 6l¢lim verilerinin tamami kullanilarak olusturulmustur.
Olgiim yapilan zaman bir yildan az bir siireye denk geldigi i¢in yil toplami olarak dlgiim
verilerinin tamami kullanilmistir. Bu bolimde 154 numarali kesim i¢in trafik dagilim
oranlar1 ve hiz ortalamalar1 toplam y1l bazinda, haftanin biitiin giinleri, hafta i¢i ve hafta sonu
toplamlari icin ayr1 ayri incelenmektedir. Trafik dagilimlarinin ve trafik dagilimlarina bagh
olarak hiz ortalamalarindaki degisimin haftanin biitiin gilinleri ve saatlerinde ayr1 ayri
incelenebiliyor olmasi1 trafigin haftanin giinlerine bagli olarak nasil degistiginin
degerlendirilebilmesine, bu analizler neticesinde gelistirilen modeller ile haftanin istenilen
giin ve zamaninda trafik dagilimi ve ortalama hizlarin tahmin edilebilmesine olanak

saglamaktadir.

154 numarali kesimde siras1 ile 110, 111, 112, 113 ve 114 numarali toplam 5 kamera yer
almaktadir. Bu kameralardan 110 numarali kameranin ortalama hiz degerlerinin giiniin biitiin
saatlerinde ortalamanin hiz degerinin oldukga altinda yer aldigi tespit edilmistir. Yapilan
analiz ve tespitler neticesinde s6z konusu kameranin izledigi seridin otobiis gibi servis
araglar1 tarafindan kullanilan ve otobiis duraklar1 ve taliyol katilimlarmin yer aldigi bu

nedenle s6z konusu seritte ortalama hizlarin diisiik oldugu tespit edilmistir.



103

Kesim: 154-1YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 1 Kesim: 154-1 YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 7
~ ~
= =
v b
> >
= =
3 3
3 3
S =]
= =
2 2
o 5 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
® Toplam A 110 X 111 + 112 - 113 ™ 114 > Seri13 @ Toplam A 110 X 111 + 112 - 13 w114 > Seri13
MW ToplamH X 110H @ 111H =112H & 113H 4 114H W ToplamHX 110H @ 111H  =112H ® 113H A 114H
Kesim: 154-1YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 2 Kesim: 154-1 YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 8
20 22 80 20 S 80
18  — - 70
o o 16 4 A
£ e MQ—‘—.W oo
= =
= = 12 ® R = o0
= S 01X x X xX x x X
3 3 - 40
Z < x X X X
(= S 8 X ‘ 1 30
a g & &
a 8 6 &
S 5 4 ‘ - 20
= =
2 * - 10
0 e Mmoo
o 5 10 15 20 25 o 5 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
& Toplam A 110 X 111 + 112 - 113 - 114 > Seril3 @ Toplam A 110 X 111 + 112 - 113 m 114 > Seril3,
W ToplamH X 110H @ 111H = 112H @ 113H A 114H W ToplamHX 110H @ 111H  =112H @ 113H A 114H
Kesim: 154-1 YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 3 Kesim: 154-1 YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 9
20 = 80
18 = L
=] ~ 16 4 s A A 70
= 514_‘I-‘Ii-.“.‘....‘| l“i‘—so
H =12 L] - 50
=1 = (] x X X X
2 g 10 <% = - 40
= S 8 X [ ] L 30
w & 6 A
S 5] F ’ - 20
=] S 4 b
> L
2 o 10
o F o
o 5 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
 Toplam A 110 % 111 + 112 — 113 W 114 % Seri13 ® Toplam A 110 x 111 + 112 - 113 =114 % Seri13
M ToplamH X 110H  ® 111H = 112H & 113H A 114H W ToplamHX 110H @ 111H = 112H @ 113H A 114H
Kesim: 154-1 YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 4 Kesim: 154-1 YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 10
~ ~
T E=
b o
= s
= =
=1 =
o o
3 3
a a
S ]
5 5
= =
o 5 10 15 20 25 o 5 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
® Toplam A 110 X 111 + 112 - 113 m 114 < Seri13 @ Toplam A 110 X 111 + 112 - 113 =114 > Seri13
W ToplamH X 110H ® 111H = 112H @ 113H A 114H W ToplamHX 110H ® 111H = 112H & 113H A 114H
Kesim: 154-1 YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 5 Kesim: 154-1 YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 11
80
~ ~
T T
bl v
s =
E % :
3 g
3 3
s a
3 i 5
= =
10 15 [ 5 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
® Toplam A 110 X 111 + 112 - 113 W 114 > Seri13 # Toplam A 110 * 111 + 112 - 113 m 114 > seri13
M Toplam H X 110 H ® 111 H = 112H ® 113H A 114H M ToplamH X 110H ® 111 H =112 H ® 113 H A 114H
Kesim: 154-1YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 6 Kesim: 154-1 YIL:2010-11 TOPLAM DILIM: 12
~ ~
= T
P =
= =
3 5
3 3
o w
S S
B B
o 5 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
® Toplam A 110 * 111 + 112 - 113 ™ 114 < Seri13 @ Toplam 4 110 X 111 + 112 - 113 ™ 114 > Seri13
W ToplamH X 110H  ® 111H = 112H & 113H A 114H W ToplamHX 110H  ® 111H =112H @ 113H A 114H

Sekil 4.39. Kesim 154; Saatlere gore toplam dilim trafik dagilimi ve hizlar
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154 numarali kesime ait y1l toplami i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.39°de verilmektedir.
Bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oraninin gece saat 1 ve 7 arasinda %1 degerlerinin
altinda seyrettigi goriilmektedir. Saat 7 ile 8 arasinda giin i¢i aktivitelerin baglamasina bagl
olarak hareketlilik gosteren trafik dagilimi saat 8’in son ¢eyreginde %3 degerlerinin lizerine
cikmaktadir. Saat 7°de baslayan artisi saat 12’ye kadar devam etmektedir. Saat 8-11 arasinda
hizli artig gdsteren trafik dagilimi saat 9°da %5 degerinin ilizerinde seyretmektedir. Saat 11-
12 arasinda artis hiz1 yavaslayan trafik dagilim orani saat 11°de % 9 degerinin ilizerine
cikmaktadir. Saat 12°de pik deger olan %13’e ulasan trafik dagilim oranmi saat 16’ya kadar
dalgali bir yap1 sergilemektedir. Genel olarak saat 12-13 arasinda azalis gosteren trafik
dagilimi saat 13-15 arasinda artis gostermektedir. Saat 15°de %12 civarinda seyreden trafik
dagilimi aksam saatlerine dogru azalig gostermektedir. Bu azalis saat 16-17 arasinda sert
olup saat 17-20 arasinda daha diizenli bir yap1 sergilemektedir. Saat 17 nin son ¢eyreginde
%6 degerinin altina diisen trafik dagilim orani saat 20°de %4 civarinda seyretmektedir. Gece
saatlerine dogru azalis1 devam eden dagilim orani saat 22-24 arasinda %2 degerinin altinda
seyretmektedir. 154 numarali kesim i¢in zirve saat araliginin 12 ila 13 oldugu goriilmektedir.
Zirve saat araligi olan giindiiz saat 12-13 arasinda en yliksek trafik dagilimima sahip
kameranin %13’iin lizerinde degere sahip olan 112 numarali kamera oldugu goériinmektedir.
112 numarali kameranin izledigi serit icin trafik dagilim degerlerinin sabah saat 6 ‘da en
diisiik trafik dagilim degerine sahip oldugu goriilmektedir. Grafiklerde verilen hiz
ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz ortalama degerlerinin 20-80 km/s
araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hizlar saat 1-7 arasinda yaklasik 55-60 km/s,
saat 7-17 arasinda 55 km/s civarinda seyretmektedir. Aksam saat 19 da bir miktar azalig
gosteren ortalama hiz degeri saat 21-24 arasinda yaklasik 60 km/s civarinda seyretmektedir.
Ortalama hiz degerleri zirve saat araligi olan 12-13 saatleri arasinda 58-60 km/s arasinda
degismektedir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu seridin
112 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 110 numarali
kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve ortalama
hizla degerleri birlikte degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigi durumlarda hiz

ortalama degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftanin 1. giinii (pazartesi) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.40°de verilmektedir.
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Sekil 4.40. Kesim 154; Haftagiin 1 i¢in saatlere gore dilim trafik dagilimi ve hizlar
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154 numarali kesime ait haftanin 1. giinii (pazartesi) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.40°da
verilmektedir. Bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oraninin gece saat 1 ve 7 arasinda
%1 degerlerinin altinda seyrettigi goriilmektedir. Saat 7 ile 8 arasinda giin i¢i aktivitelerin
baglamasina bagli olarak hareketlilik gosteren trafik dagilimi saat 8’in son ¢eyreginde %2
degerlerinin tizerine ¢ikmaktadir. Saat 7°de baslayan dagilim artis1 saat 12°ye kadar devam
etmektedir. Saat 8-11 arasinda hizli artig gosteren trafik dagilimi saat 9°da %5 degerinin
iizerinde seyretmektedir. Trafik dagilim orani saat 11°de % 8 degerinin lizerine ¢ikmaktadir.
Saat 15°de pik deger olan %15’e ulasan trafik dagilim orani saat 12-16 arasinda dalgal1 bir
yap1 sergilemektedir. Genel olarak saat 12-13 arasinda azalig gdsteren trafik dagilimi saat
13-15 arasinda artis gostermektedir. Saat 16’de %12 civarinda seyreden trafik dagilimi
aksam saatlerine dogru azalis gostermektedir. Bu azalis saat 16-17 arasinda sert olup saat
17-20 arasinda daha diizenli bir yap1 sergilemektedir. Saat 17°de %6 degerinin altina diisen
trafik dagilim orani saat 20’de %3 civarinda seyretmektedir. Gece saatlerine dogru azalisi
devam eden dagilim orani saat 22-24 arasinda %1 degerinin altinda seyretmektedir. 154
numarali kesim i¢in zirve saat araliginin 15 ila 16 oldugu goriilmektedir. Zirve saat araligi
olan saat 15-16 arasinda en yliksek trafik dagilimima sahip kameranin %15’ilin iizerinde
degere sahip olan 112 numarali kamera oldugu goriinmektedir. 112 numarali kameranin
izledigi serit i¢in trafik dagilim degerlerinin sabah saat 6 ‘da en diisiik trafik dagilim degerine
sahip oldugu goriilmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin
seritler icin hiz ortalama degerlerinin 20-80 km/s araliginda degistigi goriilmektedir.
Ortalama hizlar saat 1-7 arasinda yaklasik 55-60 km/s, saat 7-17 arasinda 55 km/s civarinda
seyretmektedir. Aksam saat 19 da bir miktar azalig gdsteren ortalama hiz degeri saat 21-24
arasinda yaklagik 60 km/s civarinda seyretmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat araligi
olan 15-16 saatleri arasinda 57-60 km/s arasinda degismektedir. Hemen hemen biitlin
dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu seridin 114 numarali kamera ile takip edilen
serit oldugu, en yavas seridin ise 110 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit
edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve ortalama hizla degerleri birlikte
degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttig1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigu

tespit edilmistir.

Haftanin 2. giinii (sal) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.41°de verilmektedir.
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154 numarali kesime ait haftanin 2. giinii (sal1) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.41°de
verilmektedir. Bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oraninin gece saat 1 ve 7 arasinda
%1 degerlerinin altinda seyrettigi goriilmektedir. Saat 7 ile 8 arasinda giin i¢i aktivitelerin
baslamasina bagli olarak hareketlilik gosteren trafik dagilimi saat 8’in son ¢eyreginde %3
degerlerinin tizerine ¢ikmaktadir. Saat 7°de baslayan dagilim artis1 saat 12°ye kadar devam
etmektedir. Saat 9°da %7 degerinin {lizerinde seyreden trafik dagilimi saat 10-11 arasinda
daha hizli bir artis gostermektedir. Trafik dagilim orani saat 11°de % 11 degerinin {izerine
cikmaktadir. Saat 12°de pik deger olan %16’ya ulasan trafik dagilim oranindaki degisim saat
12-16 arasinda diizensiz bir yap1 sergilemektedir. Genel olarak saat 12-13 arasinda azalis
gosteren trafik dagilimi saat 13-14 arasinda artig gostermektedir. Saat 14-15 arasinda azalig
gosteren dagilim oran1 Saat 16°de % 9 civarinda seyretmektedir. Saat 16’dan sonra baslayan
dagilim azalis1 gece saatlerine kadar devam etmektedir. Bu azalis saat 16-17 arasinda sert
olup saat 17-20 arasinda daha diizenli bir yap1 sergilemektedir. Saat 17°de %5 degerinin de
altina diisen trafik dagilim oran1 saat 20°de %3-4 civarinda seyretmektedir. Gece saatlerine
dogru azalist devam eden dagilim orani saat 22-24 arasinda %1 degerinin altinda
seyretmektedir. 154 numarali kesim i¢in zirve saat araliginin 12 ila 13 oldugu goriilmektedir.
Zirve saat aralifinda en yliksek trafik dagilimina sahip kameranin %16’iin lizerinde degere
sahip olan 112 numarali kamera oldugu goriinmektedir. 112 numarali kameranin izledigi
serit i¢in trafik dagilim degerlerinin sabah saat 6 ‘da en diisiik trafik dagilim degerine sahip
oldugu goriilmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢in
hiz ortalama degerlerinin 20-70 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hizlar saat
1-7 arasinda yaklasik 50-66 km/s, saat 7-17 arasinda 60 km/s civarinda seyretmektedir.
Aksam saat 19 da bir miktar azalig gdsteren ortalama hiz degeri saat 21-24 arasinda yaklagik
60 km/s degerinin iizerinde seyretmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat araligi olan 12-
13 saatleri arasinda 57-60 km/s arasinda degismektedir.. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz
degerlerinin en yiiksek oldugu seridin 114 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en
yavas seridin ise 110 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak
trafik dagilimi ve ortalama hizla degerleri birlikte degerlendirildiginde trafik dagilimimin

artt1g1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftanin 3. giinii (¢arsamba) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.42°de verilmektedir.



109

Kesim: 154-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 1

YUZDE DAGILIM VE HIZ

0 5 15 20 25
SAAT (0=Toplam)

® Toplam A 110 x 111 + 112 - 113 =114 < Seri13

W ToplamH X 110H  ® 111H = 112H & 113H A 114H

YUZDE DAGILIM VE HIZ

Kesim: 154-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 7

80
y L 70
t 60
+ 50
L a0
% e .3 i X > 30
] + X k20
_fi_i_l 10
. Edmmm o
B 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam)
 Toplam 4 110 x 111 + 112 - 113 m 114 < seri13
B ToplamHX 110H  ® 111H = 112H & 113H A 114H

Kesim: 154-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 2

20
18
£ 16
= 14 -
= 12
3 10
3 s
b
6
8 L 20
S 4 L]
2 [ ] LT F 10
o — S 4w o
o s 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam)
© Toplam 4 110 * 111 + 112 - 113 =114 < Seri13
W ToplamHX 110H @ 111H = 112H @ 113H 4 114H

YUZDE DAGILIM VE HIZ

Kesim: 154-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 8

SAAT (0=Toplam)

X 111
® 111 H

+ 112
=112 H

- 113 = 114

A 114H

® Toplam A 110
® Toplam Hx 110H

> Seri13
® 113H

Kesim: 154-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 3

Kesim: 154-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 9

% ~
g E
= s
= =
o <]
< <
3 3
a a
] e
E] 5
2 =
o 5 10 s 20 25 o & 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
® Toplam A 110 X 111 + 112 - 113 m 114 > Seri13 # Toplam A 110 X 111 + 112 - 113 m 114 > Seri1l3
M ToplamH X 110H ® 111 H =112 H @ 113 H A 114H M ToplamHX 110 H ® 111 H =112 H @ 113 H A 114H
Kesim: 154-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 4 Kesim: 154-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 10
20 'y 80
i~ i~}
S E
= =
= =
2 2
3 3
a8 =
g 2
5 5
2 2
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
® Toplam A 110 X 111 + 112 - 113 m 114 > Seri13 @ Toplam A 110 X 111 + 112 - 113 m 114 > Seri13
M ToplamH X 110H ® 111H =112 H % 113H A 114H M ToplamH X 110 H @® 111H =112 H ® 113H A 114H
Kesim: 154-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 5 Kesim: 154-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 11
s i
= -
s s
2 < 2
g % = ©| g
a8 6 A ° X u
2 3 L 20 2
5, 5
2 2
: R L E ¥ Tew—(
ol M mrmanl Byyl,
o 5 10 15 20 25 o 5 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
@ Toplam A 110 X 111 + 112 - 113 m 114 > Seri13 @ Toplam A 110 X 111 + 332 - 113 m 114 > Seri13
M ToplamHX 110H ® 111 H =112 H @ 113 H A 114H W Toplam H X 110 H ® 111 H =112 H % 113 H A 114H
Kesim: 154-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 6 Kesim: 154-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 3 DILIM: 12
20 80
18
~ & A A 70
z T 161 b 60
= S 14 ]
= =12 20
3 3 10 & L a0
= < b
a S 8 @ r 3 = 30
- = %
= Q e LN b 20
E| s, > 4 !
= > i o
5 —-—-—o—l—-—l—l—¥ - = [
o+ Sam® |,
o 5 10 15 20 25 o S 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
® Toplam A 110 X 111 + 112 - 313 m 114 > Seril3 @ Toplam A 110 X 111 +* 112 - 113 m 114 > Seri13
M ToplamH X 110H ® 111H =112 H ® 113H A 114H M ToplamH X 110H @® 111 H =112 H % 113H A 114H
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154 numarali kesime ait haftanin 3. giinii (carsamba) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.42°da
verilmistir. Bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oraninin gece saat 1 ve 7 arasinda %1
degerlerinin altinda seyrettigi goriilmektedir. Saat 7 ile 8 arasinda hareketlilik gosteren trafik
dagilimi saat 8’de %2 degerlerinin lizerine ¢cikmaktadir. Saat 7°de baslayan dagilim artisi
saat 12’ye kadar devam etmektedir. Saat 9°da %35 degerinin iizerine ¢ikan trafik dagilimi
saat 10-11 arasinda diger saatlere gore daha hizli bir artis gdstermektedir. Trafik dagilim
orani saat 11°de % 8 degerinin iizerine ¢ikmaktadir. Saat 12°de pik deger olan %16’ya ulasan
trafik dagilim oranindaki degisim saat 12-16 arasinda diizensiz bir yap1 sergilemektedir.
Genel olarak saat 12-13 arasinda azalis gosteren trafik dagilimi saat 13-15 arasinda artis
gostermektedir. Dagilim orani saat 16’de % 9 civarinda seyretmektedir. Saat 16’dan sonra
baslayan dagilim orani azalis1 aksam saatlerine kadar devam etmektedir. Saat 17-18 arasinda
azalan dagilim orami saat 18-19 arasinda tekrar % artisa gecerek %5 degerinin ilizerine
cikmaktadir. Trafik dagilim orani saat 20°de %3-4 civarinda seyretmektedir. Gece saatlerine
dogru azalist devam eden dagilim orami saat 22-24 arasinda %! degerinin altinda
seyretmektedir. 154 numarali kesim i¢in zirve saat araliginin 12 ila 13 oldugu goriilmektedir.
Zirve saat araliginda en yiiksek trafik dagilimina sahip kameranin %16’{in {izerinde degere
sahip olan 112 numarali kamera oldugu goriinmektedir. 112 numarali kameranin izledigi
serit i¢in trafik dagilim degerlerinin sabah saat 6 ‘da en diisiik trafik dagilim degerine sahip
oldugu goriilmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢in
hiz ortalama degerlerinin 20-80 km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hizlar
gece saat 1-7 arasinda diizensiz bir yap1 sergilemekte olup yaklasik 55-75 km/s, saat 7-12
arasinda 60 km/s, saat 12-18 arasinda 55-60 km/s degismektedir. Aksam saat 19 da bir miktar
azalig gosteren ortalama hiz degeri saat 21-24 arasinda yaklasik 65 km/s degerinin iizerinde
cikmaktadir. Ortalama hiz degerleri zirve saat araligi olan 12-13 saatleri arasinda 58-60 km/s
arasinda degismektedir.. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu
seridin 114 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 110 numarali
kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve ortalama
hizla degerleri birlikte degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigi durumlarda hiz

ortalama degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftanin 4. giinii (persembe) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.43’de verilmektedir.
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Sekil 4.43. Kesim 154; Haftagiin 4 i¢in saatlere gore dilim trafik dagilimi ve hizlar
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154 numarali kesime ait haftanin 4. giinii (persembe) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.43’de
verilmistir. Bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oraninin gece saat 1 ve 7 arasinda %1
degerlerinin altinda seyrettigi goriilmektedir. Saat 7 ile 8 arasinda hareketlilik gosteren trafik
dagilimi saat 8’de %4 degerlerinin iizerine ¢cikmaktadir. Saat 7°de baslayan dagilim artisi
saat 12’ye kadar devam etmektedir. Saat 9°da %35 degerinin iizerine ¢ikan trafik dagilimi
saat 10-11 arasinda diger saatlere gore daha hizli bir artis gdstermektedir. Trafik dagilim
orani saat 11°de % 12 degerinin lizerine ¢ikmaktadir. Saat 12°de %13 e ulasan trafik dagilim
oranindaki degisim saat 12-16 arasinda diizensiz bir yap1 sergilemektedir. Genel olarak saat
12-13 arasinda azalig gosteren trafik dagilimi saat 13-15 arasinda artis gostermektedir. Saat
15°den 16’ya gegerken artig gosteren dagilim orani saat 16’de pik deger olan % 15’in
iizerine ¢ikmaktadir. Saat 16’dan sonra baslayan dagilim oran1 azalis1 aksam saatlerine kadar
devam etmektedir. Saat 17-18 arasinda azalan dagilim orani saat 18-19 arasinda tekrar artisa
gecerek %6 degerinin iizerine ¢ikmaktadir. Trafik dagilim orani saat 20°de %3-4 civarinda
seyretmektedir. Gece saatlerine dogru azalis1 devam eden dagilim orani saat 22-24 arasinda
%?2 degerinin altinda seyretmektedir. 154 numarali kesim i¢in zirve saat araliginin 16 ila 17
oldugu goriilmektedir. Zirve saat araliginda en yliksek trafik dagilimina sahip kameranin
%15’in tizerinde degere sahip olan 112 numarali kamera oldugu goriinmektedir. Grafiklerde
verilen hiz ortalamalar incelendiginde biitiin seritler i¢cin hiz ortalama degerlerinin 22-75
km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hizlar gece saat 1-7 arasinda diizensiz bir
yap1 sergilemekte olup yaklasik 50-75 km/s, saat 7-12 arasinda 60 km/s, saat 12-18 arasinda
55-60 km/s degismektedir. Aksam saat 19 da 55 km/s degerine diiserek bir miktar azalig
gosteren ortalama hiz degeri saat 21-24 arasinda yaklasik 65 km/s degerinin iizerinde
cikmaktadir. Ortalama hiz degerleri zirve saat araligi olan 16-17 saatleri arasinda 57-60 km/s
arasinda degismektedir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu
seridin 114 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 110 numarali
kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve ortalama
hizla degerleri birlikte degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigi durumlarda hiz

ortalama degerlerinin diistiigili tespit edilmistir.

Haftanin 5. giinii (cuma) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.44’de verilmektedir.
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154 numarali kesime ait haftanin 5. giinii (cuma) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.44°de
verilmistir. Bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oraninin gece saat 2 ve 7 arasinda %1
degerlerinin altinda seyrettigi goriilmektedir. Saat 7 ile 8 arasinda artis gosteren trafik
dagilimi saat 8’de %35 degerinin {lizerine ¢ikmaktadir. Saat 7°de baslayan dagilim artis1 saat
12’ye kadar devam etmektedir. Saat 9°da %8 degerinin iizerine ¢ikan trafik dagilimi saat 10-
11 arasinda diger saatlere gore daha hizli bir artis gostermektedir. Trafik dagilim orani saat
11°de % 13 degerinin lizerine ¢ikmaktadir. Trafik dagilim orani saat 12°de giiniin pik dagilim
orani olan %15’e ulasmaktadir. Trafik dagilim oranindaki degisim saat 12-16 arasinda
diizensiz bir yap1 sergilemektedir. Saat 13’de % 7’ degerine diisen dagilim oran1 Genel olarak
saat 12-13 arasinda azalis gostermektedir. Trafik dagilimi saat 13-15 arasinda artis
gostermekte olup saat 15°de %11 degerinin iizerine ¢cikmaktadir. Saat 15°den sonra baglayan
dagilim orani azalis1 aksam saatlerine kadar devam etmektedir. Saat 17-19 arasinda azalan
dagilim orani saat 19-20 arasinda tekrar artisa gegerek saat 20°de %35 degerinin iizerinde
seyretmektedir. Gece saatlerine dogru azalis1 devam eden dagilim orani saat 22-24 arasinda
%?2 degerinin altinda seyretmektedir. 154 numarali kesim i¢in zirve saat araliginin 12 ila 13
oldugu goriilmektedir. Zirve saat araliginda en yliksek trafik dagilimina sahip kameranin
%15’in tizerinde degere sahip olan 112 numarali kamera oldugu goriinmektedir. Grafiklerde
verilen hiz ortalamalar incelendiginde biitiin seritler i¢cin hiz ortalama degerlerinin 25-75
km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hizlar gece saat 1-7 arasinda diizensiz bir
yap1 sergilemekte olup yaklasik 50-75 km/s, saat 7-12 arasinda 60 km/s, saat 12-18 arasinda
55-60 km/s degismektedir. Aksam saat 20 de 55 km/s degerine diiserek bir miktar azalig
gosteren ortalama hiz degeri saat 21-24 arasinda yaklasik 65 km/s degerinin iizerinde
cikmaktadir. Ortalama hiz degerleri zirve saat araligi olan 12-13 saatleri arasinda 58-62 km/s
arasinda degismektedir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu
seridin 114 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 110 numarali
kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve ortalama
hizla degerleri birlikte degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigi durumlarda hiz

ortalama degerlerinin diistiigili tespit edilmistir.

Haftanin 6. giinii (cumartesi) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.45°de verilmektedir.
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154 numarali kesime ait haftanin 6. giinii (cumartesi) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.45°de
verilmistir. Bu grafikler incelendiginde hafta i¢i giinlerine benzer olarak trafik dagilim
oraninin gece saat 2 ve 7 arasinda %1 degerlerinin altinda seyrettigi goriilmektedir. Saat 7
ile 8 arasinda hareketlilik gosteren trafik dagilimi saat 8’de %3 degerinin {izerine
cikmaktadir. Saat 7°de baslayan dagilim orani artis1 saat 17’ ye kadar devam etmektedir. Saat
9’da %7 degerinin lizerine ¢ikan trafik dagilimi saat 10-11 arasinda baz1 dilimlerde diger
saatlere gore daha hizli bir artis gdstermektedir. Trafik dagilim orani saat 11°de % 8
degerinin iizerine ¢ikmaktadir. Trafik dagilim orani saat 12°de %12 degerine ulagmaktadir.
Saat 13°de % 12’degerinin iizerinde seyreden dagilim orani saat 13-15 arasinda artigini
devam ettirmektedir. Saat 15°de %11 degerinin {izerine ¢ikmaktadir. Trafik dagilim oram
Cumartesi gilinii icin pik deger %20 degerine saat 17°de ulagmaktadir. Saat 17°den sonra
baslayan dagilim orani azalis1 gece saatlerine kadar devam etmektedir. Saat Trafik dagilim
orani saat 19°da %35 degerinin iizerinde seyretmektedir. Gece saatlerine dogru azaligi devam
eden dagilim orani saat 22-24 arasinda %?2 degerinin altinda seyretmektedir. 154 numarali
kesim i¢in haftanin 6. giinii yani cumartesi gliniinde zirve saat araliginin 17 ila 18 oldugu
goriilmektedir. Zirve saat araliginda en yiiksek trafik dagilimina sahip kameranin %20’in
tizerinde degere sahip olan 111 numarali kamera oldugu goriinmektedir. Trafik dagilimi
oranlarinin degerlendirilmesi sonrasinda grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde
biitiin seritler i¢in hiz ortalama degerlerinin 20-75 km/s aralifinda degistigi goriilmektedir.
Ortalama hiz degerleri gece saat 1-7 arasinda diger saatlere gore daha diizensiz bir yap1
sergilemekte olup yaklasik 50-75 km/s, saat 7-12 arasinda 55-60 km/s, saat 12-18 arasinda
55-60 km/s degigsmektedir. Aksam saat 19 de 55 km/s degerine diiserek bir miktar azalig
gosteren ortalama hiz degeri saat 21-24 arasinda yaklasik 65 km/s degerinin iizerinde
cikmaktadir. Ortalama hiz degerleri zirve saat araligi olan 17-18 saatleri arasinda 59-61 km/s
arasinda degismektedir. Haftanin 6. giini i¢in hemen hemen biitiin dilimlerde hiz
degerlerinin en yiiksek oldugu seridin 114 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en
yavas seridin ise 110 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak
trafik dagilimi ve ortalama hizla degerleri birlikte degerlendirildiginde trafik dagilimimin

artt1g1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftanin 7. giinii (pazar) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.46’de verilmektedir.
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154 numarali kesime ait haftanin 7. gilinii (pazar) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.46’da
verilmistir. Bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oraninin gece saat 1’de %1 degerinin
iizerinde, saat 2 ve 7 arasinda ise %1 degerlerinin altinda seyrettigi goriilmektedir. Saat 8 ile
9 arasinda hareketlilik gdsteren trafik dagilimi saat 8’de %2 degerinin lizerine ¢ikmaktadir.
Saat 7°de baglayan dagilim orani artis1 saat 13’e kadar devam etmektedir. Saat 9’da %7
degerinin tizerine ¢ikan trafik dagilimi saat 9-10 arasinda bazi dilimlerde diger saatlere gore
daha hizli bir artis gostermektedir. Trafik dagilim orani saat 11°de % 10 degerinin {izerine
cikmaktadir. Trafik dagilim orani saat 12°de %11 degerine ulasmaktadir. Haftanin 6. gilinii
icin pik trafik dagilim orani olan %19 degerine saat 13°de ulasan dagilim oran1 saat 13-15
arasinda azalig gostermektedir. Saat 15°de %12 degerinin altinda seyretmektedir. Dagilim
orani saat 13’den baglayarak gece saatlerine kadar azalis egilimindedir. Bu azalis saat 15-17
arasinda hizli bir yapi sergilemekte olup saat 17-20 arasinda daha diizenlidir. Trafik dagilim
orani saat 19°da %S5 degerinin altinda seyretmektedir. Gece saatlerine dogru azalis1 devam
eden dagilim orani saat 22-24 arasinda %1 degerinin altinda seyretmektedir. 154 numarali
kesim i¢in haftanin 7. giinii yani Pazar giiniinde zirve saat araliginin 13 ila 14 oldugu
goriilmektedir. Zirve saat araliginda en yiiksek trafik dagilimina sahip kameranin %19’un
tizerinde degere sahip olan 112 numarali kamera oldugu goriinmektedir. Trafik dagilimi
oranlarinin degerlendirilmesi sonrasinda grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde
biitiin seritler i¢in hiz ortalama degerlerinin 25-80 km/s aralifinda degistigi goriilmektedir.
Ortalama hiz degerleri gece saat 1-10 arasinda diger saatlere gore daha diizensiz bir yap1
sergilemekte olup yaklasik 50-80 km/s, saat 10-13 arasinda 55-60 km/s, saat 13-18 arasinda
55-60 km/s araliginda degismektedir. Aksam saat 19 de 57-60 km/s arasinda degisen
ortalama hiz degeri saat 21-24 arasinda yaklasik 65 km/s degerinin iizerinde ¢ikmaktadir.
Ortalama hiz degerleri zirve saat araligi olan 13-14 saatleri arasinda 55-62 km/s arasinda
degismektedir. Haftanin 7. Giinii i¢cin hemen hemen biitlin dilimlerde hiz degerlerinin en
yiiksek oldugu seridin 114 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise
110 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi
ve ortalama hizla degerleri birlikte degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttig1 durumlarda

hiz ortalama degerlerinin diistiigli tespit edilmistir.

Haftagiin 8.(Hafta i¢i Toplami) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.47°de verilmektedir.
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Sekil 4.47. Kesim 154; Haftagiin 8 i¢in saatlere gore dilim trafik dagilimi ve hizlar
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154 numarali kesime ait hafta i¢i glinlerinin toplami i¢in trafik dagilimi ve hiz ortalamalart
Sekil 4.47°de grafik olarak verilmektedir. Hafta ici glinlerinin toplami i¢in olusturulan bu
grafikler incelendiginde gece saat 1°de %1degerine yakin seyreden trafik dagilimi saat 2’den
sonra %1 degerinin altina diigmekte ve sabah saat 7’ye kadar %1 degerinin altinda
seyretmektedir. Dagilim orani saat 8’de %3 degerinin iistiine ¢ikmaktadir. Saat 9-10 arasinda
artisa devam eden trafik dagilim orani saat 10°’da %7-9 arasinda seyretmektedir. Dagilim
oranindaki artis saat 12’ye kadar artis1 devam etmektedir. Trafik dagilim orani saat 12°de
hafta i¢i toplamlarinin pik degeri olan %14 degerinin {izerine ¢ikmaktadir. Saat 12-13
arasinda azalig gostererek %10 degerinin altina diisen dagilim orani saat 13-15 arasinda
artisa gegmekte ve %12 degerinin iizerine ¢ikmaktadir. Trafik dagilim orani saat 15-18
arasinda azalig gostermektedir. Saat 17 ‘de %7 civarinda seyreden trafik dagilimi saat 18°de
%S5 degerinin altina diismektedir. Saat 18-19 arasinda artis gdsteren dagilim orani saat 19°da
%S5 degerinin iizerine ¢ikmaktadir. Saat 19°da baslayan dagilim oranindaki azalis gece
saatlerine devam ederek saat 22-24 arasinda %1 degerinin altina diigmektedir. Hafta igi
giinleri toplamu i¢in trafik zirve saat araliginin 12 ila 13 aralig1 oldugu goriilmektedir. Zirve
saat aralifinda en yliksek trafik dagilimina sahip kameranin %14’iin lizerinde degere sahip
olan 112 numarali kamera oldugu goriinmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalar
incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz ortalama degerlerinin 43-67 km/s araliginda degistigi
goriilmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat aralig1 olan 12-13 saatleri arasinda 55 km/s
hiza diigmekte ve biitliin seritlerde hiz ortalamalarmin 55-60 km/s araliginda degistigi
goriilmektedir. Genel olarak gece 1-7 arasinda 50-75 arasinda degisen ortalama hizlar sabah
8’de 55-60 araliina diismektedir. Saat 8-18 arasinda 55-60 km/s aralifinda degisen ortalama
hizlar saat 16-19 arasinda azalis gostererek 52 km/s degerinin altina diigmektedir. Saat
20’den sonra artan ortalama hizlar gece 22-24 arasinda 65 km/s degerinin {izerinde
seyretmektedir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu seridin
114 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 110 numarali
kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve hizlar
beraber degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigr durumlarda hiz ortalama degerlerinin

diistiigli tespit edilmistir.

Haftagiin 9 (Hafta sonu Toplami) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.48°de verilmektedir.
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Sekil 4.48. Kesim 149; Haftagiin 9 i¢in saatlere gore dilim trafik dagilimi ve hizlar
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154 numarali kesime ait hafta sonu giinlerinin toplami i¢in trafik dagilimi ve hiz ortalamalari
Sekil 4.48°de grafik olarak verilmektedir. Hafta sonu giinlerinin toplami i¢in olusturulan bu
grafikler incelendiginde gece saat 1’de %1-2 arasinda seyreden trafik dagilimi saat 2’den
sonra %1 degerinin altina diigmekte ve sabah saat 7’ye kadar %1 degerinin altinda
seyretmektedir. Dagilim orani saat 8’de %2 degerinin iistiine ¢ikmaktadir. Saat 9-10 arasinda
artisa devam eden trafik dagilim orani saat 10’da %7-8 arasinda seyretmektedir. Dagilim
oranindaki artis saat 17’ye kadar artis1 devam etmektedir. Trafik dagilim orani saat 12°de
%12 degerinin ilizerine ¢ikmaktadir. Dagilim orani saat 12-13 arasinda artisin1 devam
ettirerek %13 degerinin {izerine ¢ikmaktadir. Saat 15°de %12 degerinin iizerine ¢ikan
dagilim oran1 hafta sonu toplamlarmin pik degeri olan %17 degerine saat 17’de
ulagmaktadir. Trafik dagilim orami pik saat sonrasinda aksam saatlerine kadar azalig
gostermektedir. Saat 17-18 arazinda diger saatlere kiyasla sert bir diisiis gosteren trafik
dagilimi orani saat 18’de %5 degerinin altina diismektedir. Saat 18-19 arasinda da azalisina
devam eden dagilim orani saat 19°da %3 degerinin altina diigmektedir. Saat 17°de baslayan
dagilim oranindaki azalis gece saatlerine devam ederek saat 22-24 arasinda %2 degerinin
altina diismektedir. Hafta sonu gilinleri toplami i¢in trafik zirve saat araliginin 17 ila 18
araligl oldugu goriilmektedir. Zirve saat araliginda en yliksek trafik dagilimma sahip
kameranin %16 nin iizerinde degere sahip olan 111 numarali kamera oldugu goériinmektedir.
Trafik dagilim oranlarinin degerlendirilmesinde sonra Grafiklerde verilen hiz ortalamalar
incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz ortalama degerlerinin 20-75 km/s araliginda degistigi
goriilmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat araligi olan 17-18 saatleri arasinda 55 km/s
hiza diismekte ve biitiin seritlerde hiz ortalamalarinin 55-62 km/s aralifinda degistigi
goriilmektedir. Genel olarak gece 1-7 arasinda daginik bir yapr sergileyen ortalama hiz
degerleri 50-75 arasinda degismekte olup sabah saat 8’de 55-60 km/s araliginda
seyretmektedir. Glindiiz saatlerinin baslamasiyla daha diizenli bir hal alan ortalama hiz
aralig1 Saat 8-12 arasinda 55-60 km/s araliginda degismektedir. Saat 12-17 arasinda 55-60
km/s aralifinda degisen ortalama hizlar saat 17-19 arasinda azalig gostererek 57 km/s
civarinda seyretmektedir. Saat 20’den sonra artan ortalama hizlar gece 22-24 arasinda 65
km/s degerinin lizerinde seyretmektedir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en
yiiksek oldugu seridin 114 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise
111 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi
ve hizlar beraber degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttig1 durumlarda hiz ortalama

degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.
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154 numarali kesim i¢in haftanin biitlin gilinleri i¢in ayr1 ayr1, hafta ici ve hafta sonu giinleri
toplamlari i¢in olusturulan grafikler ayr1 ayr1 incelenmistir. Yapilan incelemeler neticesinde
154 numarali kesim i¢in hafta i¢i glinlerinde trafik dagilim oranlar1 ve ortalama hizlarin ayni
dilim igerisinde genel olarak birbirine yakin degerler aldig1 goriilmektedir. Ancak genel
olarak hafta i¢i gilinlerini ve hafta sonu giinlerinin pik saat araliklarin ve pik saatlerde trafik

dagilim oranlari ile ortalama hiz degerlerinin birbirinden farklilar gosterdigi goriilmektedir.

Hafta ici giinler i¢in trafik yogunluguna bagli olarak trafik dagilim oranin pik yaptigi saatler
haftanin 2. ,3. ve 5. giinleri i¢in saat 12-13 aralig1 olmakla birlikte haftanin 1. gliniinde 15-
16 ve 4. giinii i¢in saat 16-17 araligidir. Haftanin biitiin giinleri gece 1-7 saatleri arasinda
trafik dagilimi genel olarak %?2 degerinin altinda seyretmektedir. Sabah saat 7-8 arasinda
baslayan trafik dagilimi oranindaki artis pik saat araligina kadar devam etmektedir. 154
numarali kesim i¢in hafta i¢in giinlerinde pik saat araliklar1 saat 12-17 arasinda
degismektedir. Hafta ici giinleri i¢in pik saatlerde trafik dagilim oranlar1 ise %15-16 arasinda
degismektedir. Pik saatlerdeki trafik dagilim orani haftanin 2. ve 3. giinlerinde %16, diger
giinlerinde ise %15 civarinda oldugu gozlenmektedir. Hafta i¢i gilinlerinde pik saat
sonrasinda trafik dagilim oranlar1 tiim seritler i¢in aksam saatlerine dogru azalis
gostermektedir. Aksam saat 19°da %4-7 arasinda degisen trafik dagilimi genel olarak saat

23-24 arasinda %2 degerinin altina diismektedir.

Hafta sonu giinleri i¢in olusturulan grafikler incelendiginde hafta i¢i giinlerine gore pik saat
araliklarinin birbirinden farkl giinler oldugu gézlenmektedir. Hafta i¢inde pik saat araliklar
saat 12-17 arasinda gercgeklesirken hafta sonu giinlerinde 13-14 ve 17-18 arasinda
gerceklestigi goriilmektedir. Hafta sonu gilinlerinde de hafta i¢i giinlerinden oldugu gibi gece
saat 2-7 saatleri arasinda %2 degerinin altinda gergeklesen trafik dagilimi sabah saatlerinde
7-8 arasindan hareketlenmeye baslayarak pik saat araligina kadar artmaktadir. Pik saat
araliginda hafta sonu giinleri i¢in %14-19 arasinda degisen trafik dagilim orani aksam
saatlerine dogru azalis gostermektedir. Aksam saat 20’de %4 in altinda gerceklesen dagilim

orani gece saat 22-24 arasinda %?2 degerinin altina diismektedir.

154 numarali kesim i¢in olusturulan grafikler incelendiginde hafta i¢i gilinlerinde trafik
dagilim oranin en yiiksek olan seridin hafta i¢i gilinlerinin tiimii i¢in 112 numarali kameranin
izledigi serit oldugu goriilmektedir. Trafik yogunluguna bagl olarak da 6zellikle pik saat

araliklarinda en diisiik hiz ortalamasinin 111 numarali kameranin izledigi seritte olustugu
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gozlenmektedir. 154 numarali kesimde yer alan 110 numarali kameranin izledigi serit de
anayoldan fiziksel ada ile ayrilmis olan yan yol ve servis yolu oldugu i¢in hizlar oldukg¢a
diisiik degerlerde seyretmektedir. En yiiksek hiz ortalamasi1 degerlerine sahip seridin ise 114
numarali kameranin izledigi serit oldugu goriilmektedir. Bu durum hafta i¢i giinlerinde
oldugu gibi hafta sonu giinlerinde de benzerlik gdstermektedir. Hafta sonu giinlerinde de
trafik dagiliminin en yiliksek oldugu seridin 111 ve 112 numarali, en diisiik olan seridin ise
114 numarali kameranin takip ettigi serit oldugu goriilmektedir. En hizli seridin 114, en
yavas seridin ise 111 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Trafik
dagilimi ve ortalama hizlar degerlendirildiginde 154 numarali kesimde 110 ve 111
numaralar1 kameranin izledigi seridin en sag serit oldugu, 114 numarali kameranin izledigi
seridin en sol serit oldugu anlasilmaktadir. Grafiklerdeki ortalama hiz degerleri pik saat

araliklar1 disinda yaklasik 55-60 km/s civarinda seyretmektedir.

Tiim kesimde hesaplanan trafik dagilimi ve ortalama hizlar YIL, HG1, HG2, HG3, HG4,
HGS5, HG6, HG7, HI, HS olmak iizere giinlin 24 saati i¢in 5 er dakikalik 12 dilim olacak
sekilde tablo halinde Cizelge 4.12 ve Cizelge EK-3’ de sunulmaktadir. Tablolarda belirtilen

€C_9
S

“d” dilim numarasini, “s” saat araligini, “I"” trafik dagilim oranini, “A* ortalama hiz degerini
simgelemektedir. Trafik dagilim degeri ilgili dilimin ayn1 dilim toplamlari igerisindeki orani
olarak verilmektedir. Saat kisminda yer alan “0” ilgili dilim toplaminin giin toplami
icerisindeki oranini ifade etmektedir. Olusturulan bu tablolar yardimu ile ilgili kesimin yil
toplaminda, haftanin her bir giinii, hafta i¢i ve hafta sonu toplamlari i¢in ayr1 ayr1 olarak
giinlin her bir saatinde 5’ er dakikalik zaman dilimleriyle trafik yogunlugunun nasil degistigi
goriilebilmektedir. Bu tablolar ile ilgili kesimin yil toplaminda ve haftanin giinlerinde 24

saatin her bir 5 dakikasi i¢in ortalama hiz degerleri okunabilmektedir. 154 numarali kesim

icin ortala hiz degerlerini gosterir ¢izelge EK-3’ de verilmektedir.



Cizelge 4.12.Kesim 154 i¢in, I'(d,s) fonksiyonu trafik dagilim oranlari
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YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HGS5 | HG6 | HG7 HI HS

d s I(ds) | T(ds) | T(ds) | T(ds) | T(ds) | T(ds) | T(ds) | T(ds) | T(d,s) | T(d.s)
0 849 843 8,71 8,61 8,02| 846| 860| 855 846] 858
1 0,79 055 027] 078 087] 098 1,03 122] 067 111
2 038 040 o015 027] 039 o042 o049 o065 032] 057
3 018 0,13 007 o017] o025 023 o016] 033] o016] 024
4 014 o018 004 o010 o017] 020 013] o019] 013] o016
5 012| 008 006 007] o010 025 o014] o019 o011 0,16
6 0,12] 0,11 009 o016 o014 013] o014] 007] 013] o011
7 016| 013 o018 o0¢10] 020 024] 0,11 0,18 017 0,14
8 0,68 o6 092 028 098] o072] o041 036] 078 039
9 438 551 594 338 479 464| 3,99 1,98 486 3,08
10 535 550|533 334 614 637 578 531 527 5,57
11 8,82] 10,19 9,88| 841| 1121] 1061 6,58 445 1000] 562
1 12 11,45 12,04 13,97] 1284] 1031] 12,12 9,06| 881| 1235 9,00
13 10,51 985 12,03 1053] 1129 896 9,72 11,15] 1057] 1036
14 10,78  8,65| 1048 1220 800 9,06] 1190 1530 980 1344
15 10,82 1047  7,62] 1234] 11,10 11,63 12,71] 10,02] 10,57] 11,49
16 1039 1045 967 12,14 9,17 968| 867 1324 1027] 10,74
17 1,700 1031] 1091] 11,01] 11,82] 1038] 1525| 12,39] 1087| 13,96
18 3,77 322 306| 395 306 317] 48] 527] 330] 506
19 303 359 3,02 264 304 281 290 327 301 3,07
20 2,91 398 290| 259 3,72 295 1,97 228 320 211
21 1,84 2,10 2,06 1,59 1,52 224 1,78 1,49 1,90 1,65
22 097 083 08| 072] 083 1,28 1,21 111 0,91 1,16
23 040 050 030 020 039 o054 o045] o046 038] 046
24 029 018 o017 o019 05[] 029 o042 029] 026] 036
0 8,64 8,63 8,83 8,53 8,64| 841 8,84| 855| 8,61 8,71
1 080 0,70 031 068 084] 089 1,02 130] 067 1,15
2 038 032 o017 022] o042] o042 o058 063] 030] 060
3 0,18 020 006 015] o021 026 020 024 017] 022
4 0,13| o010 006 008 o011 020 o016 024] 0,11 0,19
5 012 008 007] 008] o015] 021 0,11 0,17] o0,12] 0,14
6 0,10] 0,11 008 007] 009 o015 o011 0,13 o,¢10] 0,12
7 016| 024] o018 008 o020 022 o008 o010] o018] 009
8 0,92 1,91 147 029 L8| 063 041 0,41 L10| 041
9 447 552 581 287 540 489 424 2,14 489 331
10 s32| 477 632] 351 612 616 s10| 537] 536 522
11 8,86 10,19 984| 9,10] 960] 1027] 6,85 568 9,79 633
2 12 11,30 11,84 12,68] 12,53] 10,67] 12,39 874| 991| 12,05 9,26
13 10,72] 9,68 1030 12,70 1130 9,41 983 11,88 10,71 10,74
14 11,08  932] 1081] 11,70 874| 962| 13.42] 1425] 10,09] 13,79
15 10,66 1032 7,63 12,78] 10,99| 11,64| 11,64 981| 10,60] 1083
16 11,07 1129 10,10 1235] 1156| 11,51 8,92| 12,13] 11,34] 1035
17 11,59 9,51 12,17 1043] 10,72]  935] 16,39] 12,39] 1049] 14,61
18 3,17 3,00 281 368 2,54 1,77 388 462| 279 421
19 3,02 403 293 214 320 28] 311 2,92 301 3,02
20 2,57 3,556 2,69 1,86 2,75 3,05 1,68 251 2,77 2,05
21 1,70 1,96 2,05 1,54 137 2,19 1,64 1,04 1,82 1,37
22 095| 068 098] 084 086 1,17 1,09 1,I0] 0,90 1,09
23 0,41 047] 031 018 042 059 038] o062] 039] 048
24 029 020 o016 o014 051 0,21 042 043 024 042
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d YIL HG 1 HG2 HG3 HG 4 HG 5 HG 6 HG7 HI HS
s I'ds) | I'(d,s) | I'(ds) | I'(d,s) | T'(dys) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s) | I'(d,s) | I'(d,s)

0 8,35 8,43 8,48 8,41 8,31 8,23 8,18 8,39 8,38 8,28
1 084 0,78 0,43 0,75 0,66 0,95 1,21 1,17] 0,71 1,19
2 0,38 029 0,19] 022] 041 040 0,65 059 030 063
3 0,18 0,15 0,10 0,15 0,17 0,27 020 027 0,17 023
4 0,15 0,14 004 0,0 0,11 030 0,13 022 o014 0,17
5 0,12 0,13 0,11 0,08 0,10 0,23 0,10 0,13 0,13 0,12
6 0,15 0,18 0,11 0,15 0,17 0,19/ o,%10| 0,14] o016| 0,12
7 0,18 0,21 0,19 0,17 0,19 0,25 0,12 0,10 0,20 0,11
8 L1s| 238 1,80 029 0,90 1,06 076 0,71 129 0,73
9 462 558 6,19 2,62 556| 443 500 2,66 487 393
10 5,49 5,35 7,32 3,91 5,79 5,83 4,62 5,55 5,65 5,05
11 8,80 9,73 9,57 8,83 941 | 1064 6,93 6,04| 9,61 6,52
3 12 11,42 1029 12,26 12,70 11,91 12,87 10,36 9,09 12,01 9,78
13 11,04| 10,52 9,67 12,64 12,51 8,84 10,21 13,20 10,85 11,58
14 11,35 9,58 11,24 11,47 8,04 11,29 1335 14,99 10,37 14,10
15 10,80 | 10,39 7,61 13,42 11,19 10,47 12,06 10,65 10,59 11,41
16 10,22 10,85 9,40 12,18 10,24 9,59 8,51 10,71 10,47 9,52
17 10,38 8,51 11,41 9,47 10,13 9,71 12,86 10,60 9,87 11,82
18 3,32 3,07 3,04 3,32 2,73 2,86 4,18 4,14 3,02 4,16
19 3,25 4,24 3,00 2,74 3,78 2,85 3,13 3,01 3,31 3,08
20 2,30 4,16 3,33 2,00 2,85 2,61 2,11 2,46 2,99 2,27
21 1,71 1,87 1,71 1,50 1,44 2,24 1,58 1,64 1,74 1,61
22 0,97 0,87 0,82 0,92 0,32 1,19 1,13 1,13 0,92 1,13
23 0,43 0,57 0,28 0,24 0,43 0,71 0,36 0,50 0,44 0,43
24 024 0,15 0,15 0,12 045 0,22 0,32 0,31 0,21 0,32
0 8,40 8,41 8,40 8,44 8,25 8,28 8,44 8,58 8,36 8,50
1 0,77| 0,68 0,38 0,83 0,72 096 0,82 L12| 071 0,96
2 037 026 016] 028| 043 0,37 050 0,63 029 0,56
3 0,17| o0,16| 009| 0,13 0,18 024 0,21 0,21 0,16 0,21
4 0,11 0,14 0,04 007 0,13 020 0,07 0,13 0,11 0,10
5 0,14 0,11 0,12 0,14 0,13 026 0,09 0,12 0,15 0,10
6 0,16 0,18 0,14 0,15 0,17 0,23 0,10/ 0,13 0,17| 0,12
7 022 0,28 0,25 0,15 0,16 030 0,23 0,11 0,23 0,18
8 1,30 232 2735 0,28 1,23 0,92 1,04 081 1,43 0,94
9 4,79 6,47 6,21 2,73 5,65 5,41 3,90 3,01 5,27 3,49
10 567 5,27 6,97 4,55 6,51 6,00 5,06 5,34 5,85 5,19
11 929 11,14 9,86 9,77 9,08 10,64 8,18 5,81 10,10 7,09
4 12 11,72 11,44| 13,79 13,25 11,87 13,18 8,91 8,99 12,74 8,95
13 11,30 10,27 11,64 1324 11,77 8,77 10,96 12,28 11,20 11,57
14 11,32 9,37 10,53 12,12 9,48 11,11 13,61 13,13 10,55 13,39
15 10,44 9,44 8,08 12,40 11,90 10,08 11,99 9,14 10,35 10,68
16 11,53 12,63 9,46 12,08 9,55 11,16 10,15 16,38 10,99 13,00
17 8,79 7,16 8,20 7,59 8,74 8,34 | 11,65 10,19 7,99 10,98
18 2,91 2,63 2,76 2,20 2,73 2,38 4,08 3,75 2,54 3,93
19 3,28 3,27 3,02 3,14 3,91 3,16 3,23 3,28 3,29 3,25
20 2,55 3,55 3,07 1,96 2,52 2,55 2,02 2,11 2,73 2,06
21 1,56 1,70 1,70 1,49 1,27 1,96 1,34 1,41 1,63 1,37
22 0,95 0,88 0,68 1,06 0,32 1,09 1,04 1,14 0,90 1,09
23 0,43 0,48 0,32 030] 0,60 044 0,41 0,50 o042 045
24 024 0,15 0,15 0,08 044 0,25 039 028 021 0,34
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d YIL HG 1 HG2 HG3 HG 4 HGS5 HG 6 HG7 HI HS
s I'ds) | I'dss) | I'(dys) | T'(dys) | T'(d,s) | T'(dys) | I'(dys) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s)

0 8,36 8,56 8,32 8,25 8,53 8,28 8,25 8,31 8,39 8,27
1 0,73 0,58 0,36 0,55 0,71 0,94 1,00 1,13 0,62 1,06
2 0,36 0,24 0,18 0,23 0,32 0,47 0,56 0,57 0,28 0,56
3 0,19 0,14 0,09 0,13 0,17 0,31 0,23 0,30 0,16 0,26
4 0,10 0,10 0,07 0,09 0,10 0,12 0,07 0,17 0,10 0,12
5 0,14 0,11 0,12 0,13 0,12 0,27 0,09 0,18 0,15 0,13
6 0,17 0,19 0,12 0,16 0,18 0,22 0,10 0,22 0,17 0,15
7 0,21 0,31 0,25 0,14 0,19 0,27 0,19 0,12 0,23 0,16
8 1,60 2,48 2,95 0,54 1,52 1,10 1,30 1,09 1,74 1,20
9 4,76 5,60 5,16 3,20 4,95 5,58 5,29 3,38 4,88 4,42
10 5,99 6,45 7,71 4,52 6,35 6,42 4,94 5,40 6,29 5,15
11 9,79 955 10,73| 1091 1029| 11,71 8,45 6,29 10,62 7,47
5 12 12,07 11,41 13,13 14,21 12,12 13,03 10,49 9,50 12,80 10,04
13 11,25 10,55 11,80 12,53 12,06 9,18 9,91 12,78 11,26 11,21
14 11,50 9,24 10,86 12,39 8,91 12,64 12,25 14,22 10,91 13,15
15 10,87 11,13 8,32 12,55 11,71 10,06 12,04 10,33 10,74 11,26
16 11,18 12,78 8,84 11,05 10,69 9,09 12,57 13,73 10,49 13,10
17 7,23 6,52 7,62 5,99 6,50 7,41 8,16 8,71 6,81 8,41
18 2,94 2,81 2,79 2,48 2,66 2,20 3,94 3,82 2,60 3,88
19 3,36 3,64 3,28 2,94 4,57 2,81 3,14 3,12 3,44 3,13
20 2,53 3,29 2,93 2,07 2,61 2,48 1,99 2,27 2,68 2,12
21 1,46 1,46 1,56 1,38 1,18 2,06 1,42 1,13 1,52 1,29
22 0,93 0,33 0,67 0,95 0,38 1,09 1,12 1,02 0,38 1,07
23 0,39 0,45 0,30 0,29 0,60 0,34 0,37 0,41 0,39 0,39
24 0,24 0,14 0,16 0,08 0,59 0,20 0,36 0,14 0,23 0,26
0 8,34 8,30 8,27 8,39 8,71 8,27 8,28 8,14 8,38 8,22
1 0,63 0,66 0,29 0,55 0,67 0,63 0,74 0,99 0,56 0,85
2 0,31 0,27 0,12 0,21 0,30 0,39 0,41 0,56 0,25 0,48
3 0,19 0,22 0,09 0,12 0,16 0,28 0,19 0,31 0,17 0,25
4 0,12 0,15 0,05 0,13 0,10 0,15 0,12 0,14 0,11 0,13
5 0,12 0,09 0,13 0,16 0,09 0,18 0,08 0,11 0,13 0,10
6 0,15 0,17 0,10 0,08 0,15 0,31 0,14 0,11 0,16 0,13
7 0,28 0,42 0,28 0,21 0,22 0,36 0,26 0,22 0,30 0,24
8 1,77 2,67 3,04 0,75 1,57 1,10 1,47 1,75 1,84 1,60
9 4,71 4,74 5,36 3,61 4,55 5,36 5,34 3,97 4,71 4,73
10 6,63 6,71 8,64 4,70 7,34 7,19 5,71 6,00 6,91 5,84
11 9,89 9,89 11,77 10,09 10,48 10,77 8,12 7,49 10,61 7,84
6 12 12,18 10,57 13,26 14,49 12,34 12,65 11,50 9,70 12,70 10,69
13 10,80 10,63 11,54 11,78 10,75 8,68 9,73 12,52 10,73 10,98
14 11,76 10,72 10,14 12,87 9,11 12,08 13,09 14,99 10,99 13,94
15 11,56 11,78 8,99 13,62 12,33 11,77 11,62 10,75 11,68 11,23
16 11,03 12,22 8,59 11,31 11,08 10,40 11,99 11,94 10,70 11,97
17 6,15 5,46 6,33 5,55 591 6,24 7,89 5,61 5,90 6,36
18 2,65 2,44 2,54 2,52 2,08 1,85 3,60 3,68 2,30 3,64
19 3,38 3,68 3,21 2,72 4,33 2,99 2,85 3,42 3,47 3,11
20 2,58 3,42 2,30 2,27 2,36 2,97 1,87 2,38 2,76 2,10
21 1,56 1,67 1,62 1,10 1,31 2,08 1,72 1,43 1,54 1,59
22 0,98 0,96 0,58 0,82 1,31 1,05 0,97 1,32 0,93 1,13
23 0,36 0,39 0,37 0,24 0,47 0,34 0,29 0,44 0,36 0,36
24 0,21 0,10 0,16 0,09 0,48 0,20 0,29 0,16 0,20 0,23
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d YIL HG 1 HG2 HG3 HG 4 HG 5 HG 6 HG7 HI HS
s I'ds) | I'(d,s) | I'(ds) | I'(d,s) | T'(dys) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s) | I'(d,s) | I'(d,s)

0 8,20 8,30 8,15 7,90 8,33 8,29 8,20 8,33 8,18 8,26
1 0,58 054| 034 046| 047 0,67 080| 087 049 083
2 032 0,28 0,16 022 0729 049 039 045 028 042
3 0,17 0,15 006| 0,14 0,13 0,25 0,21 030 0,14| 025
4 0,09 0,12 0,04 007 0,07 0,19 0,08 0,05 0,10 0,07
5 0,14 0,12 0,18 0,10 0,11 0,16/ 0,09 020 0,13 0,14
6 0,18 0,12 020 0,13 0,20 0,25 009| 027 0,18 017
7 032 0,35 034 032 030 044 0,22 024 0,35 0,23
8 2,16 3,02 3,44 1,06 2,78 1,21 1,83 1,55 2,32 1,70
9 484 460 536| 397 541 50| 560 3,70 48| 473
10 6,97 6,87 8,37 5,47 7,79 8,21 5,34 6,67 7,34 5,95
11 10,06 10,77| 11,56| 1024| 1036| 1091 8,65 743 10,78 8,09
7 12 11,39 10,62 12,60 14,06 11,50 10,22 10,35 9,92 11,84 10,15
13 10,75 11,04 11,10 11,48 8,68 8,51 10,34 13,33 10,21 12,21
14 12,04 10,56 10,84 13,55 9,72 12,70 12,61 14,77 11,48 13,60
15 11,48 11,79 8,52 12,43 11,61 1334 12,92 9,81 11,48 11,50
16 10,94 10,96 9,57 10,60 11,39 10,11 12,18 12,06 10,51 12,13
17 6,04 5,18 5,91 5,98 6,41 6,02 6,45 6,45 5,90 6,45
18 3,05 3,28 2,95 2,90 2,38 2,29 3,57 4,11 2,77 3,81
19 3,39 3,88 3,31 2,33 4,77 3,10 2,96 2,85 3,56 2,91
20 2,31 2,89 2,72 2,02 2,50 2,73 1,67 1,51 2,57 1,60
21 1,45 1,59 1,36 1,06 1,23 1,58 1,73 1,65 1,36 1,69
22 0,75 0,67 0,56 0,59 0,96 0,89 0,75 0,36 0,73 0,30
23 0,36 0,45 0,31 0,17 0,46 0,40 0,37 0,34 0,36 0,36
24 0,23 0,15 0,19/ o116 048 0,25 0,27 0,14 024 021
0 8,19 8,34 8,19 7,98 8,06 8,50 8,21 8,04 8,21 8,13
1 057 043 0,32 0,56 0,50 0,52 0,85 0,86| 046 085
2 0,31 0,28 0,11 0,19 0,29 0,42 049| 044| 025 0,47
3 0,19/ 0,15 0,08 0,09 0,17 0,31 0,27 026 0116 0727
4 0,11 0,07 0,05 0,09 0,11 0,15 0,09 0,119 0,09] 0,14
5 0,16 0,13 0,15 0,12| 0,16 029 0,11 0,13 0,17| 0,12
6 0,19/ 020] 0,12 0,18 0,15 0,31 0,11 0,25 0,19/ 0,18
7 032 041 034 029 035 044| 0,23 0,18 037 021
8 2,43 3,53 4,12 082 322 1,47 1,86 1,80 2,64 1,83
9 502 4,65 495 4,07 5,02 6,17 6,08 407 496 5,18
10 7,38 6,84 8,62 6,40 9,25 8,77 5,88 5,65 7,95 5,78
11 10,63 10,74 11,42 11,78 11,90 10,17 9,35 8,65 11,20 9,04
8 12 11,47 10,92 11,96 13,12 10,52 10,90 11,79 10,78 11,52 11,34
13 10,52 10,34| 10,84 11,02 8,21 8,79 10,92 13,94 9,39 12,27
14 11,86 10,73 11,14 13,65 9,63 11,86 12,95 13,18 11,44 13,06
15 11,48 10,81 9,02 12,56 11,46 13,77 13,09 9,54 11,48 11,50
16 10,81 12,78 10,03 10,06 11,52 10,04 9,79 11,75 10,87 10,67
17 5,80 4,80 5,83 4,90 6,16 5,24 6,36 7,17 5,38 7,00
18 3,06 3,56 2,97 2,72 2,62 3,09 2,73 3,91 3,00 3,26
19 3,20 3,90 3,42 3,12 4,48 2,21 2,37 2,85 3,42 2,59
20 2,14 2,39 2,74 2,37 1,86 2,47 1,43 1,56 2,38 1,49
21 1,33 1,45 1,02 1,16 1,09 1,60 1,53 1,56 1,26 1,54
22 0,44 0,62 0,29 0,34 0,50 0,38 0,41 0,58 0,42 0,49
23 0,33 0,19 0,8 0,23 0,39 036 043 047! 029 045
24 024 0,09 0,19 014| 044 029 0,37 0,21 0,23 0,30
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d YIL HG 1 HG2 HG3 HG 4 HG 5 HG 6 HG7 HI HS
s I'ds) | I'(d,s) | I'(ds) | I'(d,s) | T'(dys) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s) | I'(d,s) | I'(d,s)

0 8,33 8,22 8,31 8,26 8,34 8,63 8,24 8,33 8,35 8,28
1 0,48 0,38 029 044 037 0,47 0,65 08| 039 075
2 029 029 0,16] 014 027 039 0,38 044| 0725 0,41
3 0,17 0,15 0,09 0,11 0,16 020 0,25 0,25 0,14 025
4 0,12 0,08 0,05 0,11 0,14 0,18 0,13 0,19 0,11 0,16
5 0,14 0,09| 0,15 0,11 0,12 020 0,08 020 o0,14| 0,13
6 0,17 0,21 0,16/ 0,18 0,10 0,21 009| 020 0,17] 0,14
7 040 0,55 0,41 026 043 0,52 0,25 034 043 0,29
8 260 349 4,12 1,04 4,08 1,92 1,78 1,64 2,9 1,72
9 4,99 5,03 5,29 3,77 5,00 5,84 6,09 3,76 4,97 5,03
10 780 7,19 9,79 628 9,34 9,70 6,61 5,24 8,45 5,99
11 1091 1131] 11,60 11,54| 11,68| 12,05 9,34 837 11,63 8,89
9 12 12,08 11,10 12,59 14,58 11,64 11,93 10,80 11,59 12,41 11,16
13 11,06 11,26 10,16 12,64 7,80 8,76 | 11,67 15,71 10,18 13,51
14 11,63 10,52 9,99 13,48 10,07 11,40 13,21 12,91 11,11 13,07
15 11,01 9,88 9,53 12,90 9,46 12,62 12,44 10,07 10,89 11,36
16 10,55 11,31 9,67 8,89 12,38 8,44 10,99 12,81 10,10 11,82
17 4,88 4,76 4,96 3,74 4,39 4,41 5,81 5,84 4,55 5,82
18 3,01 3,59 2,78 2,70 3,18 3,05 2,73 3,14 3,05 2,92
19 3,05 4,27 3,33 2,65 4,36 2,15 2,15 2,38 3,33 2,25
20 2,25 2,42 2,74 2,39 1,77 2,88 1,86 1,51 2,45 1,70
21 1,21 1,21 1,22 1,13 1,09 1,28 1,34 1,24 1,18 1,29
22 0,40 0,52 0,22 0,20 0,55 0,44 0,42 0,54 0,38 0,47
23 0,31 0,20 0,28 0,20 0,49 0,29 0,43 0,33 0,29 0,38
24 0,48 0,17 040| 0,51 0,63 070 0,550 o044] 048] 047
0 8,28 8,06 8,24 8,48 8,28 8,30 8,29 8,34 8,27 8,31
1 0,51 0,47 0,27 040 | 0,40 0,55 0,65 092 o042 0,77
2 0,23 0,23 0,11 0,15 0,21 0,37 0,33 0,25 0,21 0,30
3 017 o0,14| 006| 014| 0,17 0,23 0,22 0,23 0,14 0,23
4 0,13 0,10/ 0,05 0,09 0,11 0,28 0,18 0,15 0,12| 0,16
5 0,14 0,13 0,17 0,14 0,11 0,17 00| o012 0,4| 0,11
6 014 o116 020 o014| 0,15 0,17 0,03 0,15 0,16 0,09
7 0,43 0,62 049 0,117 0,59 054 0,27 034 047 0,30
8 287 465 434 0093 4,02 238 1,82 1,91 3,24 1,86
9 502 581 5,22 379 473 500 594| 3,66 506 4,90
10 7,77 7,30 9,03 6,75 9,13 9,76 6,82 5,37 8,36 6,16
11 11,09| 10,68 11,51 11,26 12,41 13,14 9,38 8,99 11,77 9,20
10 12 12,08 11,38 12,56 14,06 12,00 11,63 10,70 11,96 12,38 11,27
13 10,77 10,51 10,92 11,72 7,45 8,01 11,36 15,86 9,81 13,41
14 11,32 9,39 10,21 13,45 9,53 11,47 13,72 11,23 10,86 12,59
15 11,99 12,03 9,74 13,40 11,14 12,31 12,69 12,33 11,72 12,75
16 9,85 9,72 9,83 10,38 11,12 8,17 9,33 10,39 9,36 9,81
17 4,49 4,17 4,18 3,27 5,07 3,33 6,61 4,99 3,99 5,87
18 3,11 3,29 2,62 2,75 2,96 2,95 3,09 4,34 2,90 3,66
19 3,06 4,50 3,40 2,59 4,04 2,34 2,47 1,97 3,36 2,24
20 2,22 2,47 2,89 2,30 1,75 2,96 1,54 1,50 2,48 1,52
21 1,05 1,10 1,11 0,39 1,01 1,33 0,96 0,95 1,08 0,95
22 0,41 0,48 0,24 0,22 0,43 0,58 0,42 0,58 0,38 0,49
23 0,31 0,21 020 0,18 053 034 0,35 039 028 037
24 084| 044| 0,65 0,83 0,96 1,08 1,03 090| 0,79 0,97
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Cizelge 4.12.(devam) Kesim 154 i¢in, I'(d,s) fonksiyonu trafik dagilim oranlari

YIL HG 1 HG 2 HG3 HG4 HG 5 HG 6 HG7 HI HS

d s I'ds) | I'(d,s) | I'(d,s) | I'(d,s) | T'(dys) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s) | I'(d,s) | I'(d,s)
0 8,26 8,39 7,95 8,50 8,41 8,08 8,22 8,32 8,26 8,26
1 040 0,28 020 032 041 046 0,59| 0,65 0,33 0,62
2 0,23 0,22 0,13 0,14 0,18 0,43 0,22 0,34 0,21 0,28
3 0,16 0,11 0,06 0,13 0,15 0,26 0,29 0,18 0,14 0,24
4 0,10 0,0 0,03 0,06 0,12 0,15 0,12 0,12 0,09 0,12
5 0,14 0,13 0,10 0,14 0,09 0,27 0,13 0,10 0,14 0,12
6 0,16 0,16 0,14 0,17 0,13 0,21 0,11 0,18 0,16 0,14
7 047 0,51 0,71 0,23 0,58 054 0,37 036| 0,51 0,36
8 2,93 4,96 4,32 1,07 3,51 2,53 2,29 1,66 3,26 2,00
9 5,08 5,02 5,19 4,11 522 6,23 5,50 4,37 5,12 4,98
10 7,98 6,96 10,56 5,83 9,65 10,14 6,73 5,98 8,56 6,39
11 11,42 11,72 12,10 12,02 12,65 12,33 9,52 9,23 12,15 9,39
11 12 11,78 10,74 11,95 13,70 12,51 10,54 | 11,77 10,89 11,94 11,37
13 1124 982] 11,84| 12,14 8,00 9.12| 12,05 16,06| 1028| 13,88
14 11,59 11,50 9,48 12,32 10,11 11,98 13,79 12,05 11,08 12,99
15 11,60 | 11,61 9,33 13,78 10,68 11,14 11,75 12,95 11,34 12,30
16 9,68 10,31 9,29 9,94 10,54 9,00 9,32 9,22 9,82 9,27
17 4,39 3,89 3,26 4,36 4,78 3,45 5,56 5,64 3,95 5,60
18 3,10 3,40 3,37 2,32 2,95 2,90 2,83 3,47 3,09 3,12
19 2,91 421 294 2,73 322 2,55 2,18 248 3,13 2,31
20 2,02 2,45 2,67 1,99 1,44 2,35 1,75 1,37 2,18 1,57
21 1,08 1,01 1,15 0,78 0,95 1,40 1,10 1,22 1,05 1,15
22 0,38 0,43 0,27 0,17| 0,52 046 0,37 048| 036 042
23 0,31 0,15 0,23 0,20 0,48 0,35 0,49 0,31 0,28 0,41
24 0,36 0,33 0,67 0,87 1,06 1,20 1,18 0,72 0,32 0,97
0 8,16 7,94 8,14 8,26 8,12 8,26 8,25 8,13 8,15 8,19
1 0,37 0,36 0,11 0,26 0,38 0,39 0,57 0,60 0,29 0,58
2 0,22 0,21 0,10 0,13 0,26 0,24 0,32 0,32 0,18 0,32
3 0,14] 020 o010 006| o1 0,22 0,14 o0,18| o0,14| 0,16
4 0,12 0,07 0,08 0,14 0,11 0,19 0,11 0,16 0,12 0,13
5 0,12 0,07 0,08 0,08 0,12 0,18 0,14 0,15 0,11 0,14
6 0,15 0,16| 0,18 0,13 0,18 020 0,08 0,15 0,17 0,11
7 0,55 0,78 0,82 0,26 0,72 0,55 0,35 0,35 0,62 0,35
8 2,70 3,97 3,81 1,60 2,45 2,91 2,45 1,48 2,94 2,01
9 5,33 591 514 3,00 5,89 6,37 6,08 5,15 5,20 5,66
10 9,07 8,94 11,13 8,12 11,03 10,32 7,79 5,03 9,99 6,55
11 11,30 11,95 13,27 12,58 10,93 12,24 9,00 8,40 12,23 8,73
12 12 11,48 999 | 1225| 1322] 11,75 946 11,10 12,49] 1139| 11,72
13 11,23 9,40 | 11,09 12,35 8,02 9,86 12,38 15,98 10,23 14,00
14 11,79 11,41 9,09 13,08 10,84 | 12,68 13,98 11,50 11,40 12,86
15 10,79 10,63 940| 12,35 971 1132] 1028] 12,04| 1069| 11,07
16 10,06 | 10,77 9,33 9,07 12,56 8,49 9,71 10,87 10,00 10,23
17 3,88 3,38 3,69 3,96 3,92 1,90 5,88 4,40 3,39 5,21
18 3,17 347 3,33 2,74 2,90 3,11 2,88 386 3,11 3,32
19 2,88 4,00 2,40 3,19 3,49 2,60 2,11 2,41 3,12 2,25
20 1,99 2,44 2,67 1,60 1,54 2,53 1,60 1,44 2,16 1,53
21 1,00 085 0,87 0,89 1,01 1,59 1,18 1,30 1,03 1,24
22 0,42 0,49 0,19 0,16 0,47 0,60 0,48 0,61 0,37 0,54
23 0,31 0,19 0,18 0,19 0,66 0,31 0,36 0,31 0,30 0,34
24 0,85 0,37 0,68 084 0,96 1,23 1,04 082] 081 0,94
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4.3.4. 161 Numarah kesim trafik dagilimlan

Fatih Sultan Mehmet Bulvari(Istanbul Yolu) iizerinde askeri havalimani girisinde merkez
istikametinde yer alan 6l¢iim noktasinda toplam 5 adet kamera yer almaktadir. 161 numarali
kesim i¢in yapilan hesaplama ve analizler neticesinde 5 dakikalik trafik hacminin ilgili 5
dakikalik tiim saat toplamlarina orani ile bu oranlara denk gelen ortalama hizlar1 24 saatin
tiimii i¢cin gosteren grafikler olusturulmustur. Grafikler tizerinde 161 numarali kesime ait

biitlin kameralar i¢in trafik hacim oran degerleri ile ortalama hizlar1 da yer almaktadir.

161 numarali kesim i¢in analizler ve hesaplamalar neticesinde olusturulan grafikler Sekil
4.43’de verilmektedir. Bu grafikler 6l¢lim verilerinin tamami kullanilarak olusturulmustur.
Olgiim yapilan zaman bir yildan az bir siireye denk geldigi i¢in yil toplami olarak dlgiim
verilerinin tamami kullanilmistir. Bu bolimde 161 numarali kesim i¢in trafik dagilim
oranlar1 ve hiz ortalamalar1 toplam y1l bazinda, haftanin biitiin giinleri, hafta i¢i ve hafta sonu
toplamlari icin ayr1 ayri incelenmektedir. Trafik dagilimlarinin ve trafik dagilimlarina bagh
olarak hiz ortalamalarindaki degisimin haftanin biitiin gilinleri ve saatlerinde ayr1 ayri
incelenebiliyor olmasi1 trafigin haftanin giinlerine bagli olarak nasil degistiginin
degerlendirilebilmesine, bu analizler neticesinde gelistirilen modeller ile haftanin istenilen
giin ve saatinde trafik dagilimi ve ortalama hizlarin tahmin edilebilmesine imkan

saglamaktadir.

161 numarali kesimde siras1 ile 116, 117, 118, 119 ve 120 numarali toplam 5 kamera yer
almaktadir. Bu kesimde her bir kamera icin trafik dagilim oranlar1 ve bu dagilimlara esas
ortalama hizlar yil toplami, haftanin giinleri, hafta i¢i toplamlar1 ve hafta sonu toplamlari
olacak sekilde ayr1 ayri tablolar halinde olusturulmustur. Bu tablolar haftanin herhangi bir
giiniinde, herhangi bir saatinde istenilen seride ait trafik dagilimi ve ortalama hiz tahmini

yapilabilmesine imkan saglanmaktadir.
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Sekil 4.49. Kesim 161; Saatlere gore toplam dilim trafik dagilim1 ve hizlar
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161 numarali kesime ait y1l toplami i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.49°da verilmektedir.
Bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oraninin gece saat 1 ve 6 arasinda %1 degerlerinin
altinda seyrettigi goriilmektedir. Saat 7 ile 8 arasinda giin i¢i aktivitelerin baglamasina bagl
olarak hareketlilik gosteren trafik dagilimi saat 8’in son ¢eyreginde %18 degerinin lizerine
cikarak maksimum degere ulasmaktadir. Bu kesim i¢in yi1l toplaminda pik saat araliginin 8
ile 9 oldugu goriilmektedir. Saat 9°da %12 degerinin iizerinde seyreden trafik dagilim orani
saat 8-12 arasinda azalig egilimi gostermektedir. Saat 9-11 arasinda hizli1 azalis gosteren
trafik dagilim oram saat 11°de % 8 degerinin altina diismektedir. Saat 12°de %7 degerinin
altina diigen trafik dagilim orami saat 14’e kadar artis gostermektedir. Saat 14’de %8
degerinin lizerine ¢ikan dagilim oranmi saat 17’ye kadar azalis gostermektedir. Saat 17°de
%5 e diisen dagilim orani saat 17-18 arasinda artis egilimi gostermektedir. Saat 18’de %7
degerinin iizerine ¢ikarak giiniin ikinci pikini yapan dagilim orani saat 18’den sonra azalisa
gecmektedir. Trafik dagilimi saat 19°da %4-6 arasinda seyrederken saat 20°de %4 degerinin
altina diismektedir. Gece saatlerine dogru azalis1 devam eden dagilim orani saat 22-24
arasinda %?2 degerinin altinda seyretmektedir. 161 numarali kesim i¢in zirve saat araliginin
8 ila 9 oldugu goriilmektedir. Zirve saat aralig1 olan sabah saat 8-9 arasinda en yiiksek trafik
dagilimina sahip kameranin %18’iin iizerinde degere sahip olan 116 numarali kamera oldugu
goriinmektedir. 112 numarali kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim degerlerinin sabah
saat 5 ‘de en diisiik trafik dagilim degerine sahip oldugu goriilmektedir. Grafiklerde verilen
hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler icin hiz ortalama degerlerinin 50-80 km/s
araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hizlar saat 1-7 arasinda dagimik bir yapi
sergileyerek yaklagik 50-80 km/s araliginda seyretmektedir. Saat 10-17 arasinda 55-65 km/s
, saat 19-24 arasinda 60-70 km/s araliginda seyretmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat
aralig1 olan 12-13 saatleri arasinda azalig gosteren ortalama hizlar 50-55 km/s arasinda
degismektedir. Y1l toplami i¢in hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yliksek
oldugu seridin 120 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 116
numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve
ortalama hizla degerleri birlikte degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigr durumlarda

hiz ortalama degerlerinin diistiigli tespit edilmistir.

Haftanin 1. giinii (pazartesi) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.50°de verilmektedir.



134

Kesim: 161-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 1 DILIM: 1

Kesim: 161-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 1 DILIM: 7

20 & 80 20 & 80
'y = a
1 A A
18 * 4 A A 70 18 % AT E - 70
~ 16 ~ 16
z RBAFEFYINLININY @0 R oo =, ] 88 | e
< X lss| £ X
s 12 s 12
3 10 Q—: 40 3 10
2 A 2
S 8 = é Xy tso| S 8
g e 5 =it g o
5 b4 . 2 l 20 5
2 4 x = ! 2 4
2 TS Y ul 19, 2 Y
o JA-—ILI—.~i L] .L o o M o w i |
o 5 10 15 20 25 o L 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
@ Toplam A 116 X 117 + 118 - 119 ™ 120 > Seri 13 @ Toplam A 116 X 117 + 118 - 119 ™ 120 > Seri 13
W ToplamHX 116H ® 117H = 118H @ 119H A 120H W ToplamHX 116H  ® 117H = 118H @ 119H A 120H
Kesim: 161-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 1 DILIM: 2 Kesim: 161-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 1 DILIM: 8
20 80 20 80
A A A - A % .
18 e—— o a0 18 + - 21 56
o 16 4 gOm! 16
z . % Feof T 0] - 60
H X =
=12 ‘{ Fso| Zap [ X - 50
3 10 = i ¥ 40 3 10 W 0
g g x
2% % TS (| Y53
S e+— 0 & & ‘—-—. S 64— — $4 —a
=] x @ M 2o| 3 *_!'_ L - 20
S 2 = s 2 44
5 [] * - 10 2 & = 4 ¥ - 10
ol M b Teww o o | Mo ek |,
o s 10 15 20 25 o s 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
@ Toplam A 116 X 117 + 118 - 119 = 120 > Seri 13 @ Toplam A 116 X 117 + 118 - 119 m 120 > Seri 13
M ToplamH X 116 H ® 117H = 118 H @ 119H A 120H W ToplamHX 116 H ® 117H = 118H ® 119H A 120H
Kesim: 161-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 1 DILIM: 3 Kesim: 161-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 1 DILIM: 9
20 —=& P 80 20 A 80
A A
iz Y ' | ag™ A ™ i’; £ Y bl - 70
DN LI AN A FEYTINETINTTY $ | 2 (L1 EYY T
D14 < X Q14 4 x X
z 12 A i = Fso| 245 1 x = 50
% 10 3 3 ; 40 % 10 é 40
2 s * g A x X
: X ‘mriy - fof is 30
2 6 . 6 kA
2 4 [ IR 1 ;; F2o| 5, b4 ‘i - - 20
LI ol ]
2 - 10 5 - X i TT - 10
ol Mg s LET ¥ NN ol Mk 'TTIN
o s 10 15 20 25 o s 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
& Toplam A 116 X 117 + 118 - 119 m 120 > Seri 13 @ Toplam A 116 X 117 + 118 - 119 m 120 > Seri 13
M ToplamH X 116 H ® 117H = 118 H @ 119H A 120H MW ToplamHX 116 H ® 117H = 118H ® 119H A 120H
Kesim: 161-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 1 DILIM: 4 Kesim: 161-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 1 DILIM: 10
20 80 20 80
18 |44 om 18 e %
& L 70 > o A 70
~ 16 * A - ~ 16 i
I [ ] X - 60 T 60
gaay x g ! 3
s 12 ..- - 50 s 12 »- - 50
3 10 2 ¥ = 40 3 10 X 40
é s £ A i 4 | 5 § 8 x 3 - 30
= -2 ‘,.‘ R — ,.g—
g mTe%m L 20| B L ] L 20
2 a = ! s 2 44
SR T TrTYY E— 1 T 204 B ! Ll LS Fr—
T mips o - wi|,
o B 10 15 20 25 s 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
#® Toplam A 116 X 117 + 118 - 119 = 120 > Seri 13 @ Toplam A 116 X 117 + 118 - 119 = 120 > Seri 13
M ToplamH X 116 H ® 117H = 118 H @ 119H A 120H W ToplamHX 116 H ® 117H = 118H ® 119H A 120H
Kesim: 161-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 1 DILIM: 5 Kesim: 161-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 1 DILIM: 11
20 79 80 20 80
A
18 +—5 b 3 | L 70 18 4 - A~ 70
~ 16 A ~ 16 .
; 14 4 X ; 14 >
s 12 .4 S XX - - 50
E F E a X
3 10 3 10 % 40
3 8 3 8 .:. #*: ¥ L 30
= & ]
g 6 8 6 |
s 5 Eligm._m - 20
= a 2 a L] & &
5 5 L} x X ¥ ¥ - 10
o | PRI LT T AN
0 s 10 15 20 25 o s 10 15 20 25
SAAT (0=Toplam) SAAT (0=Toplam)
@ Toplam 4 116 * 117 + 118 — 119 = 120 < Seri 13 @ Toplam A 116 * 117 + 118 - 119 = 120 < Seri 13
M ToplamH X 116 H ® 117H - 118 H % 119H A 120H W ToplamH X 116 H @® 117H = 118H ® 119H A 120H
Kesim: 161-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 1 DILIM: 6 Kesim: 161-1 YIL:2010-11 HAFTAGUN: 1 DILIM: 12
80
- 70
~ ~
£ £ - 60
Z Z 50
3 3 10 ‘—i < 40
< <
3 S s B - 30
8 S 6 = - 20
2 = s X - :
2 x }27' - 10
| o bt nwil TaEE |,
o 5 10 15 20 25 o 5 10 15 20 25
@ Toplam A 116 SAATOETPplam) + 118 - 119 SAAT (0=Toplam)
=120 xgerl13 | [MIoplamH X UeH @ LJH ® Toplam A 116 X 117 + 118 — 119 = 120 < Seri13
SigH e U9H 4 220H W ToplamHX 116H ® 117H = 118H @ 119H A 120H

Sekil 4.50. Kesim 161; Haftagiin 1 i¢in saatlere gore dilim trafik dagilimi ve hizlar
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161 numaral kesime ait haftanin 1. giinii (pazartesi) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.50°de
verilmektedir. Bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oraninin gece saat 1 ve 6 arasinda
%1 degerlerinin altinda seyrettigi goriilmektedir. Saat 7 ile 8 arasinda hareketlilik gésteren
trafik dagilimi saat 8’de %28 degerinin iizerine ¢ikarak maksimum trafik dagilim orani
degerine ulagmaktadir. Bu kesimde haftanin 1. Giinii i¢in pik saat aralifinin 8 ile 9 oldugu
goriilmektedir. Saat 9°da %18 degerinin iizerinde seyreden trafik dagilim orani saat 9-12
arasinda azalis egilimi gostermektedir. Saat 9-10 arasinda diger araliklara gére daha hizli
azalis gosteren trafik dagilim orani saat 11°de % 8 degerinin altina diismektedir. Saat 12°de
%7 degerinin altina diisen trafik dagilim orani azalis1 saat 15°e kadar devam etmektedir. Saat
14°de %6-7 arasinda degigsen dagilim orani saat 15°de %S5 civarinda seyretmektedir. Genel
olarak saat 15-16 arasinda artis gosteren trafik dagilimi saat 16’da %7 degerinin {lizerine
cikmaktadir. Dagilim oranin saat 16’dan baslayarak gece saatlerine kadar azalis egilimi
gostermektedir. Saat 18’de %4 degerinin altinda seyreden dagilim orani saat 19°da %3-4
arasinda seyretmektedir. Trafik dagilim oran1 saat 20°de %3 degerinin altina diismektedir.
Gece saatlerine dogru azalis1 devam eden dagilim orani saat 22-24 arasinda %2 degerinin
altinda seyretmektedir. 161 numarali kesimde haftanin 1. giinii i¢in zirve saat arali§inin 8 ila
9 oldugu goriilmektedir. Zirve saat aralig1 olan sabah saat 8-9 arasinda en yliksek trafik
dagilimina sahip kameranin %28’in lizerinde degere sahip olan 120 numarali kamera oldugu
goriinmektedir. 120 numarali kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim degerlerinin sabah
saat 4 ‘de en diisiik trafik dagilim degerine sahip oldugu goriilmektedir. Grafiklerde verilen
hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢cin hiz ortalama degerlerinin 50-80 km/s
araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hizlar saat 1-7 arasinda dagimik bir yapi
sergileyerek yaklasik 45-80 km/s araliginda seyretmektedir. Saat 10-17 arasinda 55-65 km/s,
saat 17-20 arasinda 55-65 km/s araliginda seyretmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat
aralig1 olan 8-9 saatleri arasinda azalis gosteren ortalama hizlar 40-45 km/s arasinda
degismektedir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu seridin
120 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 116 numarali
kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve ortalama
hizla degerleri birlikte degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigi durumlarda hiz

ortalama degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.

Haftanin 2. giinii (sal) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.51°de verilmektedir.
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161 numaral kesime ait haftanin 2. giinii (sal1) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.51°de
verilmektedir. Bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oraninin gece saat 1 ve 6 arasinda
%1 degerlerinin altinda seyrettigi goriilmektedir. Saat 7 ile 8 artis gosteren trafik dagilim
orani saat 8’de %25 degerinin lizerine ¢ikarak pik trafik dagilim orani1 degerine ulagsmaktadir.
Bu kesimde haftanin 2. giinii i¢in pik saat araliginin 8§ ile 9 oldugu goriilmektedir. Saat 9°da
%18 degerinin iizerinde seyreden trafik dagilim orani saat 8-13 arasinda azalis egilimi
gostermektedir. Saat 9-10 arasinda diger araliklara gore daha sert azalis gosteren trafik
dagilim orani1 saat 11°de % 10 degerinin altina diismektedir. Saat 12°de %9 degerinin altina
diisen trafik dagilim orani azalis1 saat 15’¢ kadar devam etmektedir. Saat 14’de %6-7
arasinda degisen dagilim orani saat 15°de %6 civarinda seyretmektedir. Genel olarak saat
15-16 arasinda artis gosteren trafik dagilimi saat 16°da %7 degerinin tizerine ¢cikmaktadir.
Dagilim oranin saat 16-18 arasinda artis gostermektedir. Saat 18’den sonra tekrar azalisa
gecen dagilim orani gece saatlerine kadar azalarak devam etmektedir. Saat 18’de %7
degerinin {izerinde seyreden dagilim orani saat 19°da %4-5 arasinda seyretmektedir. Trafik
dagilim orani saat 20’de %3 degerinin altina diismektedir. Gece saatlerine dogru azalisi
devam eden dagilim orani saat 22-24 arasinda %2 degerinin altinda seyretmektedir. 161
numarali kesimde haftanin 2. giinii i¢in zirve saat araliginin 8 ila 9 oldugu goriilmektedir.
Zirve saat arali81 olan sabah saat 8-9 arasinda en yiiksek trafik dagilimina sahip kameranin
%25’in lizerinde degere sahip olan 120 numarali kamera oldugu goriinmektedir. 120
numarali kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim degerlerinin sabah saat 5 ‘de en diisiik
trafik dagilim degerine sahip oldugu gorilmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalar
incelendiginde biitiin geritler i¢in hiz ortalama degerlerinin 50-80 km/s araliginda degistigi
goriilmektedir. Ortalama hizlar saat 1-6 arasinda daginik bir yapi sergileyerek yaklasik 45-
80 km/s aralifinda seyretmektedir. Ortalama hizlar saat 10-17 arasinda 55-65 km/s, saat 17-
20 arasinda 55-70 km/s araliginda seyretmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat aralig
olan 8-9 saatleri arasinda azalig gosteren ortalama hizlar 50-55 km/s arasinda degismektedir.
Hemen hemen biitlin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu seridin 120 numarali
kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 116 numarali kameranin izledigi
serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve ortalama hizla degerleri birlikte
degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttig1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigi

tespit edilmistir.

Haftanin 3. giinii (carsamba) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.52’de verilmektedir.
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161 numarali kesime ait haftanin 3. giinii (carsamba) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.52°de
verilmektedir. Bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oraninin gece saat 1 ve 6 arasinda
%1 degerlerinin altinda seyrettigi goriilmektedir. Sabah saat 7 ile 8 arasinda giin i¢i
aktivitelerin baglamasia bagli olarak hareketlilik gosteren trafik dagilimi saat 8’in son
ceyreginde %23 degerinin iizerine ¢ikarak maksimum dagilim oranina ulasmaktadir. Bu
kesimde haftanin 3. giinii i¢in pik saat araliginin 8 ile 9 oldugu goriilmektedir. Saat 9°da %13
degerinin iizerinde seyreden trafik dagilim orani1 saat 8-13 arasinda azalis egilimi
gostermektedir. Saat 9-10 arasinda hizli azalig gosteren trafik dagilim orani saat 11°de % 9
degerinin altina diigmektedir. Saat 12°de %8 degerinin altina diisen trafik dagilim orani saat
12-14 arasinda artis gostermektedir. Saat 14’de %9 degerinin lizerine ¢ikan dagilim orani
saat 17’ye kadar azalis egilimi gostermektedir. Saat 17°de %4 civarina diisen dagilim oram
saat 17-18 arasinda artis egilimi gdstermektedir. Saat 18’de %6 degerinin iizerine ¢ikarak
giinlin ikinci pikini yapan dagilim orani saat 18’den sonra azalisa gegmektedir. Trafik
dagilimi saat 19°da %3-5 arasinda seyrederken saat 20°de %4 degerinin altina diismektedir.
Gece saatlerine dogru azalis1 devam eden dagilim orani saat 22-24 arasinda %2 degerinin
altinda seyretmektedir. 161 numarali kesim i¢in zirve saat aralifinin sabah saat 8 ila 9
arasinda oldugu goriilmektedir. Zirve saat aralig1 olan sabah saat 8-9 arasinda en yiiksek
trafik dagilimina sahip kameranin %23’{in iizerinde degere sahip olan 120 numarali kamera
oldugu goriinmektedir. 120 numarali kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim degerlerinin
sabah saat 5 ‘de en diisiik trafik dagilim degerine sahip oldugu goriilmektedir. Grafiklerde
verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢cin hiz ortalama degerlerinin 50-80
km/s araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hizlar saat 1-7 arasinda diizensiz bir yap1
sergileyerek yaklasik 50-75 km/s aralifinda seyretmektedir. Ortalama hiz degeri saat 8-10
arasinda 50-55 km/s araligindadir. Saat 10-17 arasinda 55-65 km/s, saat 19-24 arasinda 55-
70 km/s araliginda seyretmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat araligi olan 8-9 saatleri
arasinda azalig gosteren ortalama hizlar 50-55 km/s arasinda degismektedir. Hemen hemen
biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu seridin 120 numarali kamera ile takip
edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 116 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit
edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve ortalama hizla degerleri birlikte
degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttig1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigi

tespit edilmistir.

Haftanin 4. giinii (persembe) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.53’de verilmektedir.
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161 numarali kesime ait haftanin 4. giinii (persembe) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.53’de
verilmektedir. Bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oraninin gece saat 1 ve 6 arasinda
%1 degerlerinin altinda seyrettigi goriilmektedir. Sabah saat 7 ile 8 arasinda hareketlilik
gosteren trafik dagilimi saat 8’in son ¢eyreginde %23 degerinin lizerine ¢ikmakta ve haftanin
4. giinii i¢in maksimum dagilim oranina ulagmaktadir. Bu kesimde haftanin 4. giinii i¢in pik
saat araliginin 8 ile 9 oldugu goriilmektedir. Saat 9°da %18 degerinin {izerinde seyreden
trafik dagilim orani saat 8’den baglayarak saat 13’e kadar azalis egilimi gostermektedir. Saat
9-10 arasinda diger araliklara gore hizli azalis gosteren trafik dagilim orani saat 11°de % 9
degerinin altina diigmektedir. Saat 12°de %7 degerinin altina diisen trafik dagilim orani saat
12-14 arasinda artis gostermektedir. Saat 14’de %9 degerinin lizerine ¢ikan dagilim orani
saat 16’ya kadar azalis egilimi gostermektedir. Dagilim orani saat 16’da %6 degerinin altina
diismektedir. Saat 17°de %6 civarinda seyreden dagilim orani saat 17-18 arasinda artis
egilimi gostermektedir. Saat 18’de %11 degerinin lizerine ¢ikarak giiniin ikinci pikini yapan
dagilim orani saat 18’den sonra azalisa ge¢mektedir. Trafik dagilimi saat 19°da %3-6
arasinda seyrederken saat 20°de %4 degerinin altina diismektedir. Gece saatlerine dogru
azalis1 devam eden dagilim orani saat 22-24 arasinda %2 degerinin altinda seyretmektedir.
161 numarali kesim ig¢in zirve saat araliginin sabah saat 8 ila 9 arasinda oldugu
goriilmektedir. Zirve saat aralig1 olan sabah saat 8-9 arasinda en yiiksek trafik dagilimina
sahip kameranin %?23’ilin iizerinde degere sahip olan 120 numarali kamera oldugu
goriinmektedir. 120 numarali kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim degerlerinin sabah
saat 2 ‘de en diisiik trafik dagilim degerine sahip oldugu goriilmektedir. Grafiklerde verilen
hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler icin hiz ortalama degerlerinin 50-80 km/s
araliginda degistigi gorliilmektedir. Ortalama hizlar saat 1-7 arasinda diizensiz bir yap1
sergileyerek yaklasik 50-75 km/s araliginda seyretmektedir. Ortalama hiz degeri saat 8-10
arasinda 50-55 km/s araligindadir. Saat 10-19 arasinda 55-65 km/s, saat 19-24 arasinda 60-
70 km/s araliginda seyretmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat aralig1 olan 8-9 saatleri
arasinda azalig gosteren ortalama hizlar 50-55 km/s arasinda degismektedir. Hemen hemen
biitlin dilimlerde hiz degerlerinin en yliksek oldugu seridin 120 numarali kamera ile takip
edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 116 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit
edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve ortalama hizla degerleri birlikte
degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttig1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigi

tespit edilmistir.

Haftanin 5. giinii (cuma) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.54’de verilmektedir.
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Sekil 4.54. Kesim 161; Haftagiin 5 i¢in saatlere gore dilim trafik dagilimi ve hizlar
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161 numarali kesime ait haftanin 5. giinii (cuma) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.54’de
verilmektedir. Bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oraninin gece saat 1 ve 6 arasinda
%1 degerlerinin altinda seyrettigi goriilmektedir. Saat 7’nin son diliminde hareketlilik
gosteren trafik dagilimi saat 8’in son ¢eyreginde %19 degerinin iizerine ¢ikarak maksimum
degere ulagsmaktadir. Haftanin 5. giinii i¢in olusturulan bu grafiklere bakildiginda pik saat
araliginin saat 8 ile 9 oldugu goriilmektedir. Saat 9°da %15 degerinin {izerinde seyreden
trafik dagilim orani saat 8-13 arasinda azalisa gegmektedir. Saat 9-11 arasinda diger saatlere
nazaran hizli azalig gosteren trafik dagilim orani saat 11°de % 9 degerinin altina
diismektedir. Saat 13°de %S5 civarinda seyreden trafik dagilim orani saat 14’e kadar artis
gostermektedir. Saat 14’de %8 degerinin iizerine ¢ikan dagilim orani saat 17’ye kadar azalis
gostermektedir. Saat 17°de %4 degerine diisen dagilim orani saat 17-18 arasinda tekrar artig
egilimi gostermektedir. Saat 18’de %8 degerinin iizerine ¢ikan dagilim orani saat 18’den
sonra azalisa gegmektedir. Trafik dagilimi saat 19°da %4-5 arasinda seyrederken saat 20’°de
%4 degerinin altina diismektedir. Gece saatlerine dogru azalis1 devam eden dagilim orani
saat 22-24 arasinda %2 degerinin altinda seyretmektedir. 161 numarali kesim i¢in zirve saat
araliginin sabah saat 8 ila 9 oldugu goriilmektedir. Zirve saat aralig1 olan sabah saat 8-9
arasinda en yiiksek trafik dagilimina sahip kameranin %19’iin lizerinde degere sahip olan
116 numarali kamera oldugu goériinmektedir. 116 numarali kameranin izledigi serit igin
trafik dagilim degerlerinin sabah saat 3 ‘de en diisiik trafik dagilim degerine sahip oldugu
goriilmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz
ortalama degerlerinin 50-80 km/s aralifinda degistigi goriilmektedir. Ortalama hizlar saat 1-
7 arasinda oldukca diizensiz bir yapr sergileyerek yaklasik 45-80 km/s aralifinda
seyretmektedir. Sabah saatlerinde trafigin baglamasina bagli olarak daha diizenli bir hal alan
ortalama hizlar saat 9-20 arasinda 55-65 km/s, saat 20-24 arasinda 60-70 km/s araliginda
seyretmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat araligi olan 8-9 saatleri arasinda azalig
gosteren ortalama hizlar 50-55 km/s arasinda degismektedir. Haftanin 5. giinii i¢in hemen
hemen biitiin dilimlerde hiz ortalama degerlerinin en yiiksek oldugu seridin 120 numarali
kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 116 numarali kameranin izledigi
serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve ortalama hizla degerleri birlikte
degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttig1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigi

tespit edilmistir.

Haftanin 6. giinii (cumartesi) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.55°de verilmektedir.
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Sekil 4.55. Kesim 161; Haftagiin 6 i¢in saatlere gore dilim trafik dagilimi ve hizlar
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161 numarali kesime ait haftanin 6. giinii (cumartesi) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.55°de
verilmektedir. Bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oraninin hafta i¢i glinlerinde oldugu
gibi gece saat 1’in ilk dilimleri hari¢ saat 1 ve 6 arasinda %1 degerlerinin altinda seyrettigi
goriilmektedir. Saat 7 ile 8 arasinda hareketlilik gosteren trafik dagilimi saat 9°da %13
degerinin {izerine ¢ikarak maksimum degere ulagsmaktadir. Bu kesim i¢in haftanin 6.
giiniinde pik saat aralifinin 9 ile 10 oldugu goriilmektedir. Trafik dagilim oranmi zirve saat
sonrasinda saat 10’a kadar azalis gostermektedir. Saat 10°da %12 degerinin iizerinde
seyreden trafik dagilim orani saat 10-13 arasinda artis egilimi gostermektedir. Saat 10-13
arasinda diizenli bir artis gosteren trafik dagilim orani saat 11°de % 7 degerinin iizerinde
seyretmektedir. Saat 12°de %10 civarinda seyreden trafik dagilim orani saat 13’e kadar artis
gostermektedir. Trafik dagilim orani saat 13°de %11 degerinin iizerine ¢ikarak giiniin ikinci
pik degerine ulagsmaktadir. Saat 14’de %10 degerinin altina diisen dagilim orani saat 17’ye
kadar azalig gostermektedir. Saat 17°de %6 degerine diisen dagilim orani saat 17-18 arasinda
artis egilimi gostermektedir. Saat 18’de %8 degerinin iizerine ¢ikan dagilim orami saat
18’den sonra tekrar azalisa gegmektedir. Trafik dagilimi saat 19°da %4-6 arasinda
seyrederken saat 20°de %3-4 arasinda degismektedir. Gece saatlerine dogru azalis1 devam
eden dagilim orani saat 22-24 arasinda %?2 degerinin altinda seyretmektedir. 161 numarali
kesim i¢in zirve saat araliginin 9 ila 10 oldugu goriilmektedir. Zirve saat aralig1 olan sabah
saat 9-10 arasinda en yliksek trafik dagilimina sahip kameranin %13’{lin {izerinde degere
sahip olan 116 numarali kamera oldugu goriinmektedir. 116 numarali kameranin izledigi
serit i¢in trafik dagilim degerlerinin sabah saat 4 ‘de en diisiik trafik dagilim degerine sahip
oldugu goriilmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢in
hiz ortalama degerlerinin giin boyunca 50-80 km/s araliginda degistigi goriilmektedir.
Ortalama hizlar saat 1-7 arasinda diizensiz yapi sergilemekte ve yaklasik 50-80 km/s
araliginda seyretmektedir. Saat 9-19 arasinda 55-65 km/s, saat 19-24 arasinda 55-70 km/s
araliginda seyretmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat aralifi olan 9-10 saatleri
arasinda azalig gosteren ortalama hizlar 55-60 km/s arasinda degismektedir. Hemen hemen
biitlin dilimlerde hiz degerlerinin en yliksek oldugu seridin 120 numarali kamera ile takip
edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 116 numarali kameranin izledigi serit oldugu
goriilmektedir. Genel olarak trafik dagilimi ve ortalama hizla degerleri birlikte
degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttig1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigi

tespit edilmistir.

Haftanin 7. giinii (pazar) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.56’da verilmektedir.
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Sekil 4.56. Kesim 161; Haftagiin 7 i¢in saatlere gore dilim trafik dagilimi ve hizlar
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161 numarali kesime ait haftanin 7. gilinii (pazar) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.56’da
verilmektedir. Bu grafikler incelendiginde haftanin 6. giiniine benzer olarak gece saat 2 ve 7
arasinda %1 degerlerinin altinda seyreden trafik dagilim orani gece saat 1’in ilk dilimlerinde
%?2 degerinin lizerinde seyretmektedir. Saat 7’den baslayarak artig gosteren trafik dagilimi
saat 8’de %S5 degerinin lizerine ¢ikmaktadir. Saat 7-9 arasinda artis gosteren dagilim orani
saat 9-10 arasinda azalis egilimi gostermektedir. Saat 9°da %10 degerine ulagan dagilim
orani saat 10’da azalig gostererek %6 degerine diismektedir. Saat 9-11 arasinda hizli azalis
gosteren trafik dagilim orani saat 11°de % 8 degerinin altina diismektedir. Saat 12°de %7
degerinin altina diisen trafik dagilim orani saat 14’e kadar artis gdstermektedir. Saat 14’de
%38 degerinin iizerine ¢ikan dagilim orani saat 17’ye kadar azalig gostermektedir. Saat 17°de
%5 e diisen dagilim orani saat 17-18 arasinda artis egilimi gostermektedir. Saat 18’de %9
degerinin iizerine ¢ikarak giiniin ikinci pikini yapan dagilim orani saat 18’den sonra azalisa
gecmektedir. Trafik dagilimi saat 19°da %4-7 arasinda seyrederken saat 20°de %4 degerinin
altina diismektedir. Gece saatlerine dogru azalis1 devam eden dagilim orani saat 22-24
arasinda %2 degerinin altinda seyretmektedir. Zirve saat aralig1 olan saat 13-14 arasinda en
yiiksek trafik dagilimina sahip kameranin %12’{in iizerinde degere sahip olan 117 numarali
kamera oldugu goriinmektedir. 117 numarali kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim
degerlerinin sabah saat 5 ‘de en diisiik trafik dagilim degerine sahip oldugu goriilmektedir.
Grafiklerde verilen hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz ortalama
degerlerinin 50-80 km/s araliginda degistigi anlasilmaktadir. Ortalama hizlar trafik
yogunlugunun diisiik olmasinda bagli olarak saat 1-7 arasinda diizensiz bir yapi sergileyerek
yaklagik 50-80 km/s araliginda seyretmektedir. Sabah trafik yogunlugunun baslamasi ile
daha diizenli bir hal alan ortalama hizlar saat 10-17 arasinda 55-65 km/s araliginda
degismektedir. Saat 17-19 arasinda biitiin seritlerde birbirine yaklasan ortalama hiz degerleri
55-60 km/s arasinda degismektedir. Saat 19-24 arasinda seritler aras1 hiz farklar1 agilmakta
olup 60-70 km/s araliginda seyretmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat araligi olan 13-
14 saatleri arasinda azalis gosteren ortalama hizlar 55-60 km/s arasinda degismektedir.
Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yliksek oldugu seridin 120 numarali
kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 116 numarali kameranin izledigi
serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilim1 ve ortalama hizla degerleri birlikte
degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttig1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigi

tespit edilmistir.

Haftagiin 8 (Hafta i¢i Toplami) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.57°de verilmektedir.
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Sekil 4.57. Kesim 161; Haftagiin 8 i¢in saatlere gore dilim trafik dagilimi ve hizlar
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161 numarali kesime ait haftanin 8. giinii(Hafta i¢i toplami) i¢in olusturulan grafikler Sekil
4.57°de verilmektedir. Bu grafikler incelendiginde trafik dagilim oraninin haftanin biitiin
giinlerinde oldugu gibi gece saat 1 ve sabah saat 6 arasinda %1 degerlerinin altinda seyrettigi
goriilmektedir. Saat 7 ile 8 arasinda giin i¢i aktivitelerin baglamasina bagli olarak hareketlilik
gosteren trafik dagilimi saat 8’in son geyreginde %22 degerinin {izerine ¢ikarak maksimum
dagilim oran1 degerine ulagmaktadir. Bu kesim i¢in hafta i¢i giinlerinin toplaminda pik saat
araligimin 8 ile 9 oldugu goriilmektedir. Saat 9°da %18 degerinin {izerinde seyreden trafik
dagilim orani saat 8-12 arasinda azalis gostermektedir. Saat 9-10 arasinda daha hizli azalis
gosteren trafik dagilim orani saat 11°de % 8 degerinin altina diismektedir. Saat 12°de %7
degerinin altina diigen dagilim orani saat 12-14 arasinda artig gostermektedir. Saat 14’de %7
degerinin iizerine ¢ikan dagilim orani saat 17°ye kadar azalis gostermektedir. Saat 17°de %5
civarinda seyreden dagilim orani saat 17-18 arasinda tekrar artis egilimi gostermektedir. Saat
18’de %8 degerinin iizerine ¢ikan dagilim orani saat 18’den sonra tekrar azalisa gegmektedir.
Trafik dagilimi saat 19°da %4-6 arasinda seyrederken saat 20°de %3 degerinin altina
diismektedir. Gece saatlerine dogru azalis1 devam eden dagilim orani saat 22-24 arasinda
%?2 degerinin altinda seyretmektedir. 161 numarali kesim i¢in zirve saat araligmnin 8 ila 9
oldugu goriilmektedir. Zirve saat araligi olan sabah saat 8-9 arasinda en yiiksek trafik
dagilimina sahip kameranin %18’iin iizerinde degere sahip olan 116 numarali kamera oldugu
goriinmektedir. 112 numarali kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim degerlerinin sabah
saat 5 ‘de en diisiik trafik dagilim degerine sahip oldugu goriilmektedir. Grafiklerde verilen
hiz ortalamalar1 incelendiginde biitiin seritler i¢cin hiz ortalama degerlerinin 50-80 km/s
araliginda degistigi goriilmektedir. Ortalama hizlar saat 1-6 arasinda dagimik bir yapi
sergileyerek yaklasik 50-80 km/s araliginda seyretmektedir. Ortalama hizlar Saat 10-19
arasinda 55-65 km/s, saat 19-24 arasinda 55-70 km/s araliginda seyretmektedir. Zirve saat
aralig1 olan 13-14 saatleri arasinda azalig gosteren ortalama hizlar 50-55 km/s arasinda
degismektedir. Hemen hemen biitiin dilimlerde hiz degerlerinin en yiiksek oldugu seridin
120 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu, en yavas seridin ise 116 numarali
kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel olarak trafik dagilimi ve ortalama
hizla degerleri birlikte degerlendirildiginde trafik dagiliminin arttigi durumlarda hiz

ortalama degerlerinin diistiigii ve seritler arasindaki hiz farklarinin azaldig tespit edilmistir.

Haftagiin 9 (Hafta sonu Toplami) i¢in olusturulan grafikler Sekil 4.58de verilmektedir.
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161 numarali kesime ait haftanin 9. giinii (Hafta sonu toplami) i¢in olusturulan grafikler
Sekil 4.58’de verilmektedir. Bu grafikler incelendiginde hafta sonu giinlerinde gece saat 2
ve 7 arasinda %1 degerlerinin altinda seyreden trafik dagilim orani gece saat 1’in ilk
dilimlerinde bazi seritlerde %2 degerinin iizerinde seyrettigi goriilmektedir. Saat 7’den
baglayarak artis gosteren trafik dagilimi saat 8’de %7 degerinin lizerine ¢ikmaktadir. Saat 7-
9 arasinda artisina devam eden dagilim orani saat 9-10 arasinda azalis egilimi
gostermektedir. Saat 9°da %10 degerine ulasan dagilim orani saat 10°da azalis gostererek
%7 civarina diigmektedir. Trafik dagilim orani saat 11°de % 7-9 civarinda seyretmektedir.
Saat 12°de %10 degerinin iizerine ¢ikan dagilim orani saat 13’e kadar artis gostermektedir.
Saat 13°de %12 ile pik degere ulasan trafik dagilim orani saat 13’den sonra azalisa
gecmektedir. Saat 14°de %11 degerinin altina diisen dagilim oran1 saat 15°de %9 civarinda
seyretmekte ve saat 17°ye kadar azalarak devam etmektedir. Saat 17°de %5’e diisen dagilim
orani saat 17-18 arasinda artis egilimi gostermektedir. Saat 18’de %8 degerinin iizerine ¢ikan
dagilim orani saat 18’den sonra tekrar azalisa gegmektedir. Trafik dagilimi saat 19°da %5-7
arasinda seyrederken saat 20°de %2-4 arasinda degismektedir. Gece saatlerine dogru azalisi
devam eden dagilim orani saat 22-24 arasinda %3 degerinin altinda seyretmektedir. Zirve
saat aralig1 olan saat 13-14 arasinda en yiiksek trafik dagilimina sahip kameranin %11 iin
tizerinde degere sahip olan 117 numarali kamera oldugu goriinmektedir. 117 numarali
kameranin izledigi serit i¢in trafik dagilim degerlerinin sabah saat 5 ‘de en diisiik trafik
dagilim degerine sahip oldugu goriilmektedir. Grafiklerde verilen hiz ortalamalari
incelendiginde biitiin seritler i¢in hiz ortalama degerlerinin 50-80 km/s araliginda degistigi
anlasilmaktadir. Ortalama hizlar trafik yogunlugunun diisiik oldugu saatler olan saat 1-7
arasinda diizensiz bir yap1 sergileyerek yaklasik 50-80 km/s araliinda seyretmektedir.
Sabah trafik yogunlugunun artmasina bagli olarak daha diizenli bir hal alan ortalama hizlar
saat 10-17 arasinda 55-65 km/s araliginda degismektedir. Saat 17-19 arasinda biitiin
seritlerde birbirine yaklagan ortalama hiz degerleri 55-60 arasinda degigsmektedir. Saat 19-
24 arasinda seritler arasit ortalama hiz farklar1 agilmakta olup 60-70 km/s araliginda
seyretmektedir. Ortalama hiz degerleri zirve saat araligi olan 13-14 saatleri arasinda azalig
gosteren ortalama hizlar 55-65 km/s arasinda degismektedir. Hemen hemen biitiin dilimlerde
hiz degerlerinin en yiiksek oldugu seridin 120 numarali kamera ile takip edilen serit oldugu,
en yavas seridin ise 116 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Genel
olarak trafik dagilimi ve ortalama hizla degerleri birlikte degerlendirildiginde trafik

dagiliminin artti§1 durumlarda hiz ortalama degerlerinin diistiigii tespit edilmistir.
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Fatih Sultan Mehmet Bulvar1 (Istanbul Yolu) iizerinde yer alan 161 numaral kesim igin
haftanin biitiin gilinleri, hafta i¢i giinleri ve hafta sonu giinleri toplamlar1 i¢in olusturulan
grafikler ayr1 ayri incelenmistir. Yapilan incelemeler ve degerlendirmeler neticesinde 161
numarali kesim icin hafta ici giinlerinde trafik dagilim oranlar1 ve ortalama hizlarin ayni
dilim igerisinde genel olarak birbirine yakin degerler aldig1 goriilmektedir. Ancak genel
olarak hafta i¢i gilinlerini ve hafta sonu giinlerinin pik saat araliklarin ve pik saatlerde trafik

dagilim oranlari ile ortalama hiz degerlerinin birbirinden farklilar gésterdigi tespit edilmistir.

Hafta ici giinler i¢in trafik yogunluguna bagli olarak trafik dagilim oranin pik yaptigi saatler
hafta i¢i gilinleri i¢in saat 8-9 araligidir. Hafta i¢inde biitiin glinlerde gece 1-7 saatleri arasinda
trafik dagilimi genel olarak %?2 degerinin altinda seyretmektedir. Sabah saat 7-8 arasinda
baslayan dagilimi orani artis1 pik saat aralifina kadar devam etmektedir. Hafta i¢i giinleri
icin pik saatlerde trafik dagilim oranlari ise %19-28 arasinda degismektedir. Pik saatlerdeki
trafik dagilim orani haftanin 1. giinii %28, haftanin 2. giinii %25, haftanin 3. giinii %23,
haftanin 4. glinii %23, haftanin 5. giinii %19 civarinda oldugu goézlenmektedir. Hafta ici
giinlerinde pik saat sonrasinda trafik dagilim oranlar1 tiim seritler i¢in aksam saatlerine dogru
azalis gostermektedir. Aksam saat 19°da %4-7 arasinda degisen trafik dagilimi genel olarak

saat 22-24 arasinda %?2 degerinin altina diismektedir.

Hafta sonu giinleri i¢in olusturulan grafikler incelendiginde hafta i¢i giinlerine gore pik saat
araliklariin birbirinden farkli glinler oldugu gozlenmektedir. Hafta i¢inde pik saat araliklar
saat 8-9 arasinda gercgeklesirken hafta sonu giinlerinde 8-9 ve 13-14 arasinda gerceklestigi
goriilmektedir. Hafta sonu gilinlerinde de hafta i¢i gilinlerinden oldugu gibi gece saat 2-7
saatleri arasinda %?2 degerinin altinda gerceklesen trafik dagilim orani sabah saatlerinde 7-8
arasindan hareketlenmeye baslamaktadir. Pik saat araliginda hafta sonu giinleri i¢in %12-13
arasinda degisen trafik dagilim oranmi1 aksam saatlerine dogru azalis gostermektedir. Aksam
saat 20°de %4 in altinda gergeklesen dagilim orani gece saat 22-24 arasinda %2 degerinin

altinda seyretmektedir.

161 numarali kesim i¢in olusturulan grafikler incelendiginde hafta i¢i giinlerinde trafik
dagilim oranin en yiiksek olan seridin hafta i¢i gilinlerinde haftanin 5. Giinti hari¢ 120
numarali kameranin izledigi serit oldugu goriilmektedir. Haftanin 5. giliniinde dagilim
oraninin en yiiksek oldugu seridin 116 numarali kameranin izledigi serit oldugu

goriilmektedir. Trafik yogunluguna bagl olarak da 6zellikle pik saat araliklarinda en diisiik
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hiz ortalamasinin 116 numarali kameranin izledigi seritte olustugu goézlenmektedir. 161
numarali kesimde yer alan 116 numarali kameranin izledigi serit de anayoldan fiziksel ada
ile ayrilmis olan yanyol ve servis yolu oldugu i¢in hizlar oldukg¢a diisiik degerlerde
seyretmektedir. En yiiksek hiz ortalamasi degerlerine sahip seridin ise 120 numarali
kameranin izledigi serit oldugu goriilmektedir. Bu durum hafta sonu giinlerinde farklilik
gostermektedir. Hafta sonu giinlerinde de trafik dagiliminin en yiiksek oldugu seridin
haftanin 6. giinii i¢in 116 numaralar1 kameranin izledigi serit, haftanin 7. glinii i¢in 117
numaralar1 kameranin izledigi serit oldugu goriilmektedir. En hizli seridin 120, en yavas
seridin ise 120 numarali kameranin izledigi serit oldugu tespit edilmistir. Trafik dagilimi ve
ortalama hizlar degerlendirildiginde 161 numarali kesimde 116 ve 117 numaralar
kameranin izledigi seridin en sag serit oldugu, 120 numarali kameranin izledigi seridin en
sol serit oldugu anlasilmaktadir. Grafiklerdeki ortalama hiz degerleri pik saat araliklari

disinda yaklasik 55-65 km/s civarinda gerceklesmektedir.

Tiim kesimde hesaplanan trafik dagilimi ve ortalama hizlar YIL, HG1, HG2, HG3, HG4,
HGS5, HG6, HG7, HI, HS olmak iizere giiniin 24 saati i¢in 5 er dakikalik 12 dilim olacak
sekilde tablo halinde Cizelge 4.13 ve Cizelge EK-4’ de sunulmaktadir. Tablolarda belirtilen

[P
S

“d” dilim numarasini, “‘s” saat araligini, “I"” trafik dagilim oranini, “A* ortalama hiz degerini
simgelemektedir. Trafik dagilim degeri ilgili dilimin ayn1 dilim toplamlari i¢erisindeki orani
olarak verilmektedir. Saat kisminda yer alan “0” ilgili dilim toplaminin giin toplami
icerisindeki oranini ifade etmektedir. Olusturulan bu tablolar yardimi ile ilgili kesimin yil
toplaminda, haftanin her bir giinii, hafta i¢i ve hafta sonu toplamlari i¢in ayr1 ayr1 olarak
giiniin her bir saatinde 5’ er dakikalik zaman dilimleriyle trafik yogunlugunun nasil degistigi
goriilebilmektedir. Bu tablolar ile ilgili kesimin yil toplaminda ve haftanin giinlerinde 24

saatin her bir 5 dakikas1 i¢in ortalama hiz degerleri okunabilmektedir. 161 numarali kesim

icin ortala hiz degerlerini gosterir ¢izelge EK-4’ de verilmektedir.
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Cizelge 4.13. Kesim 161 i¢in, I'(d,s) fonksiyonu trafik dagilim oranlar1

YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HGS5 | HG6 | HG7 HI HS

d s I(ds) | T(ds) | T(ds) | T(ds) | T(ds) | T(ds) | T(ds) | T(ds) | T(d,s) | T(d.s)
0 8,08 7,85 828 806| 807 804 809 818 806 813
1 1,42 1,03 1,00 0,99 1,77 1,30 1,54 250 1,19 1,94
2 0,74 056 045 o050] 085] 077] 088 126] 0,61 1,04
3 043 032 037] 034] o052 o044 o046] 061 040] 052
4 034 034 028] 021 054 027] 035] 045] 032] 039
5 030 025 032 027] o042 o030 o030 028 031 0,29
6 039 032 037] 034] o054 o040 o040] 037] 039] 039
7 0,70 0,91 0,70/ 0,70 1,05 o065 049 o052 079 050
8 403 566 454 396 s562| 39 25| 236 468 249
9 1,14 1542 13,61 1329] 12000 11,05 771 498] 13,09 6,59
10 10,49 13,90 12,34 11,59] 10,11] 10,05 8,89| 623] 11,64] 7,79
11 801 1034] 896| 812 7000 79| 725 639 849] 6,90
1 12 760 7,91 79[ 781 687 8,19 7,61 6,60 7,78 7,19
13 6,75| 620 597 549 553 570 880 934 577] 9,03
14 787 5,51 745 723 653 6,76 997 1132 6,73 10,53
15 7,81 595| 6,18 740 663 7,79 1022] 992 683] 10,10
16 6,66 530 681 6,57 49| 664 7,79 813 611 7,93
17 sa4| 463 552 569 580 535 554 558 540|555
18 462 387 421 450 6,11 486 409 s512] 466] 452
19 445 371 3,91 443 587 503 38| 467 455 421
20 330 2,67| 3,14| 345 332 295 368 381 3,11 3,73
21 2,43 1,71 1,87 250 260 325! 2,16 299 239 250
22 2,01 1,29 1,67 1,98 2,04 248 1,83 291 1,90 228
23 1,46 1,00 1,16 1,30 1,39 1,69 1,66 2,05 1,31 1,82
24 1,61 1,19 1,23 1,32 1,95 2,06 1,89 1,63 1,54 1,78
0 820 798| 836| 820| 832| 822 829| 803 821 8,19
1 1,37 1,02 1,01 0,82 1,69 1,28 1,50 2,55 1,14 1,92
2 069 054 o044 047] o084] 066 072 1,33] 058 096
3 039] 031 028 027] 059 o042 032] o065 036] 045
4 033 028 035 022] 047] 031 032 041 032 035
5 028] 031 027 019] 038 031 023 030 029] 026
6 040 037 043 033] o063] o040 033] 039 o042 035
7 0,77 1,03 072 068 L, o074 o055 068 084] 0,60
8 485 707| 533 532 618 519 2,70 263 578 267
9 10,86 13,89 1322] 12,70 11,62] 1083] 7,97 574] 1246] 7,08
10 958 11,88] 11,92] 1060 885 984 797] 566 1065] 7,04
11 8,07] 1080] 936| 79| 670 7,82 747 614] 855 6,94
2 12 7,51 8,18 7,56| 7.82| 641 8,11 727 695 766 7,14
13 6,88] 6,21 6,02 6,10] 564 568 865 976 594 9,10
14 8,21 6,15 7,70 734 749 6,72 1058 1136] 707 10,89
15 753 589 58| 744 689 762 966 88| 677] 934
16 6,72 605 670 660 484 679 772] 794 626 781
17 506 380 508 515 58| 498 572 467 495] 530
18 s13] 432 471 506] 6,31 499 499 58| s504] 532
19 442 374 412 424 58| 474 405| 454 4a50| 425
20 3,18 256 2,78 3,52 355 2,78 336| 3,78 304 3,53
21 237 2,04 203 232] 245] 307 1,99 286 239 234
22 1,90 1,22 122 2,04 1,72 239 1,87 2,89 1,74 228
23 1,94 1,28 1,75 1,60 1,95 231 228 242 1,77 234
24 1,56 1,06 1,20 1200 2000 2,03 1,78 1,67 1,48 1,73
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YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HGS | HG6 | HG7 HI HS

d ' T(ds) | Tdys) | T(ds) | T(ds) | T(ds) | Tds) | T(ds) | T(ds) | T(ds) | T(dys)
0 8,20 7,95 8,27 8,29 8,26 8,14 8,22 8,28 8,18 8,24
1 1,29 0,96 0,86 0,83 1,57 1,22 1,48 2,28 1,06 1,81
2 0,61 0,50 0,46 0,43 0,73 0,62 0,61 1,03 0,54 0,78
3 0,39 0,27 0,32 0,27 0,51 0,39 0,41 0,62 0,35 0,50
4 0,33 0,28 0,34 0,29 0,48 0,31 0,28 0,43 0,33 0,34
5 0,29 0,22 0,32 0,24 0,42 0,36 0,26 0,25 0,31 0,26
6 0,44 0,47 0,39 0,40 0,61 0,50 0,35 0,44 0,47 0,39
7 0,84 0,96 0,96 0,72 1,19 0,83 0,66 0,64 0,91 0,65
8 6,33 9,54 6,82 6,76 8,87 6,26 3,51 3,39 7,56 3,46
9 11,06 1503 13,04 1343 11,38] 10,40 8,19 594 12,69 7,26
10 906| 10,10 12,39] 10,19 7,89 9,14 737 6,18 10,00 6,88
11 7,68 9,52 9,18 7,42 6,06 8,16 6,99 6,27 8,10 6,70
30|12 737 8,01 6,50 7,41 6,83 8,08 7,26 7,42 7,39 7,33
13 6,77 6,11 5,44 5,71 5,82 4,98 9,26 9,86 5,60 9,51
14 8,26 6,17 8,25 7,87 7,39 6,88 1036] 10,60 733| 1046
15 7,53 5,81 5,11 6,99 6,61 8,07 9,88 9,73 6,56 9,82
16 6,50 5,81 6,79 6,25 4,57 6,97 7,34 7,32 6,14 7,33
17 5,00 4,20 4,88 531 6,33 4,48 5,18 4,69 5,01 4,98
18 4,96 428 4,62 4,65 6,08 5,32 4,96 5,05 4,95 5,00
19 428 3,86 4,00 3,99 5,29 4,46 3,90 4,85 428 429
20 3,06 2,33 2,89 3,46 327 2,30 3,43 3,71 2,86 3,54
21 2,37 1,59 1,87 2,51 2,67 2,92 2,29 2,77 2,32 2,49
22 1,96 1,28 1,62 1,92 1,65 2,45 1,89 2,91 1,80 231
23 1,97 1,46 1,89 1,61 1,91 2,55 2,16 2,22 1,88 2,18
24 1,62 1,23 1,08 1,35 1,85 2,36 1,99 1,39 1,57 1,75
0 8,41 8,33 8,47 8,53 8,55 8,25 8,33 8,45 8,42 8,38
1 1,22 0,95 0,80 0,66 1,42 1,19 1,41 2,33 0,98 1,79
2 0,63 0,51 0,46 0,40 0,73 0,60 0,72 1,04 0,53 0,86
3 0,37 0,32 0,26 0,26 0,50 0,37 0,35 0,58 0,33 0,44
4 0,36 0,39 0,23 0,33 0,55 0,34 0,36 0,34 0,36 0,35
5 0,28 0,23 0,28 0,24 0,38 0,30 0,29 0,29 0,28 0,29
6 0,43 0,40 0,45 0,34 0,57 0,46 0,36 0,45 0,44 0,40
7 0,89 1,18 1,00 0,74 1,16 0,72 0,75 0,79 0,94 0,76
8 741 1130 8,46 769 10,55 7,23 3,85 3,74 8,93 3,81
9 1,40 1587 1336 13,58 11,14] 10,65 8,08 702 12,98 7,64
10 8,80 | 10,44| 11,01 9,99 7,72 8,69 7,52 5,86 9,63 6,84
11 7,67 9,42 8,81 7,70 6,15 7,71 7,06 6,69 8,00 6,91
4 |12 735 7,30 7,24 7,24 6,97 7,78 7,43 7,44 732 7,43
13 6,87 6,00 6,05 6,02 5,78 5,67 9,27 8,93 591 9,13
14 7,94 5,32 7,64 7,67 6,96 7,66 10,19 9,67 7,08 9,97
15 7,17 5,42 5,68 6,67 6,03 7,64 9,57 8,66 6,32 9,19
16 6,83 6,45 7,19 6,89 531 6,61 7,06 8,19 6,54 7,52
17 4,84 3,65 425 4,66 6,04 4,55 5,48 5,35 4,59 542
18 4,76 3,88 4,45 4,12 6,45 4,68 4,94 521 4,64 5,05
19 427 3,29 3,88 4,42 4,42 4,97 3,98 5,06 420 4,43
20 2,93 2,28 2,40 3,24 3,55 2,48 3,23 3,38 2,78 3,30
21 2,38 1,74 1,78 2,55 2,30 3,05 2,33 2,90 2,30 2,57
22 1,82 1,39 1,57 1,76 1,63 2,22 1,73 2,49 1,72 2,04
23 1,83 1,15 1,61 1,53 1,87 2,45 2,18 1,98 1,72 2,10
24 1,55 1,13 1,14 1,31 1,81 1,99 1,85 1,62 1,47 1,75
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Cizelge 4.13.( devam) Kesim 161 i¢in, I'(d,s) fonksiyonu trafik dagilim oranlar1

YIL HG 1 HG 2 HG3 HG4 HG 5 HG 6 HG7 HI HS

d s I'ds) | I'(d,s) | I'(ds) | I'(d,s) | T'(dys) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s) | I'(d,s) | I'(d,s)
0 8,45 8,53 8,39 8,62 8,31 8,38 8,44 8,42 8,46 8,43
1 1,14| 0,78 0,88 0,68 1,44 1,05 126 2,12 094 1,61
2 0,58 0,38 0,45 036 0,75 0,56 0,60 1,06 049 0,79
3 0,38 0,29 0,31 0,26 0,54 0,34 0,41 0,61 0,34 0,49
4 0,38 0,33 0,34 0,32 0,61 0,37 0,33 0,45 0,38 0,38
5 030 029 033 022 0,51 0,27 026 030 031 0,28
6 047 049 046| 040| 0,77 0,48 034 044 0,51 0,38
7 1,02 1,25 1,07 0,34 1,29 1,04 0,87 0,39 1,08 0,38
8 8,68 12,77 9,97 9,57 12,17 9,40 4,38 3,34 10,68 3,95
9 11,75 14,37 14,10 13,69 11,07 11,25 10,11 7,06 12,97 8,86
10 8,54 10,79| 1032 9,35 6,31 8,62 7,67 6,09 9,18 7,03
11 7,63 8,63 8,66 8,27 6,60 7,51 6,74 6,87 7,99 6,79
5 12 7,59 8,30 6,88 7,23 6,99 7,86 7,92 7,78 7,47 7,86
13 6,78 5,45 6,15 5,81 6,02 527 8,92 9,78 5,73 9,27
14 7,85 6,10 7,19 7,34 6,57 7,60 9,66 10,22 6,99 9,89
15 7,33 6,07 5,94 6,94 6,03 7,21 9,44 9,20 6,49 9,34
16 6,55 6,26 6,62 6,02 5,40 6,24 7,53 7,56 6,13 7,54
17 4,48 3,69 441 452 469 441 4,63 500 434 4.8
18 4,48 3,14 39| 387 6,04| 474 472 531 428 496
19 4,07 3,48 3,78 4,24 5,02 4,30 3,54 4,43 4,14 3,91
20 2,97 2,35 2,75 3,03 3,40 2,56 3,28 3,49 2,30 3,37
21 2,04 1,52 1,35 2,35 224 281 1,86 2,10 2,07 1,96
22 1,80 1,18 1,52 1,77 1,72 2,15 1,90 239 1,67 2,10
23 1,66 1,06 1,46 1,44 1,87 2,03 1,81 1,99 1,56 1,88
24 1,53 1,04 1,04 1,47 1,94 1,93 1,81 1,42 1,48 1,65
0 8,53 8,57 8,34 8,58 8,64 8,59 8,50 8,50 8,54 8,50
1 1,02 085 0,66| 0,74 1,30 0,98 1,04 1,741 0,89 1,32
2 0,54 0,39 0,40 0,39 0,72 0,52 0,52 0,92 0,48 0,68
3 0,33 0,24 0,26 0,18 0,49 0,32 0,33 0,57 0,29 0,42
4 034 0,28 0,25 029 048 0,42 0,33 037| 034 0,34
5 029 0,21 0,28 022 046 030 0,27 0,31 029 0,29
6 0,44 0,45 0,40 0,31 0,66 0,57 0,36 0,40 0,47 0,38
7 1,19 1,61 1,26 1,02 1,53 1,10 0,86 1,08 1,28 0,95
8 959 1503] 1149| 1007 12,84 9,78 5,11 3,66 11,73 4,51
9 12,03 14,77 15,14 13,91 10,76 10,96 10,48 7,73 13,17 9,35
10 8,25 9,91 8,72 8,82 7,03 9,19 7,20 6,59 8,80 6,95
11 7,41 8,54 8,36 7,72 6,40 7,26 6,77 6,76 7,69 6,77
6 12 7,47 7,07 7,17 7,17 6,39 7,55 8,44 8,19 7,10 8,34
13 6,88 5,30 6,55 6,21 6,00 5,03 9,39 9,45 5,81 9,41
14 7,84 6,07 6,31 7,43 6,67 7,83 9,77 10,48 6,90 10,06
15 7,38 6,02 5,92 7,18 6,71 7,31 8,93 9,31 6,66 9,09
16 6,45 634 6,12 6,12 5,87 6,45 7,23 6,83 6,19 7,07
17 417 329 4732 4271 4,13 4,14 495 3.86| 4,03 4,50
18 4,23 2,86 3,94 3,95 5,73 4,31 4,15 5,05 4,10 4,52
19 4,16 3,74 3,77 4,30 5,29 4,05 3,46 4,90 4,20 4,05
20 288 2,11 2,72 3,02 327 2,70 298 348 2,76 3,18
21 2,17 1,56 1,9 247 2,03 2,90 1,93 238 220 2,11
22 1,83 1,22 1,62 1,71 1,51 2,25 1,91 2,60 1,67 2,19
23 1,72 1,14 1,44 1,25 1,90 2,33 2,00 2,00 1,60 2,00
24 1,39 098 0,99 1,24 1,86 1,74 1,60 1,35 1,35 1,50
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YIL HG 1 HG 2 HG3 HG4 HG 5 HG 6 HG7 HI HS

d s I'ds) | I'(d,s) | I'(ds) | I'(d,s) | T'(dys) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s) | I'(d,s) | I'(d,s)
0 8,55 8,85 8,49 8,40 8,71 8,51 8,57 8,34 8,58 8,48
1 097 0,75 0,70 0,59 1,25 0,97 1,04 1,65 0,84 1,29
2 0,51 036| 0,37 032 0,80 0,48 056 0,75 0,45 0,64
3 0,31 0,25 0,29 0,22 0,40 0,33 0,30 0,43 0,29 0,36
4 0,29 0,31 0,31 0,20 0,36 0,30 0,24 0,36 0,29 0,29
5 0,28 026 026 0,19 042 029 0,23 032 028 0727
6 0,48 0,48 046| 042 0,70 0,51 0,38 049 050 042
7 1,43 1,77 1,50 1,33 1,97 1,31 1,01 1,30 1,56 1,13
8 10,94 | 18,06 12,33 12,12 14,06 10,48 5,67 4,37 13,37 5,14
9 12,26 14,87 15,33 14,61 11,06 10,67 10,70 7,94 13,39 9,59
10 8,26 9,45 8,81 8,37 7,17 9,63 7,36 6,72 8,74 7,11
11 7,32 8,50 8,04 7,20 6,86 7,08 7,03 6,38 7,55 6,77
7 12 7,16 7,04 6,56 6,89 5,97 7,44 7,68 8,40 6,82 7,97
13 6,96 | 5,53 6,25 5,73 5,39 5,23 9.68| 10,83 563 10,15
14 786| 589 6,66 7,92 6,20 7,81 10,00 10,10 6,95 10,04
15 6,93 4,69 6,22 6,41 6,50 7,41 9,23 7,59 6,24 8,57
16 6,34 4,95 6,63 6,09 5,89 6,63 6,30 7,47 6,04 7,07
17 4,14 3,76 3,69 4,48 4,07 4,36 4,14 4,46 4,09 4,27
18 437 340 4,13 3,94 578 422|406 566| 423 4,70
19 3,90 3,37 3,41 422 5,56 3,67 3,51 3,89 4,00 3,66
20 2,65 1,82 2,64 2,59 2,93 2,44 3,25 2,34 2,47 3,09
21 2,05 1,67 1,68 2,10 1,82 256 1,75 2,92 1,98 222
22 1,54 091 1,29 1,61 1,41 2,00 1,60 1,98 1,45 1,75
23 1,65 0,99 1,33 1,23 1,90 2,27 2,03 1,79 1,53 1,94
24 1,40 0,92 1,12 1,22 1,52 1,90 1,73 1,36 1,33 1,58
0 8,57 9,04 8,55 8,32 8,45 8,71 8,45 8,46 8,61 8,46
1 0,93 064 0,67 0,59 1,22 0,95 0,98 1,61 0,80 1,24
2 0,49 0,39 0,34 0,35 0,58 0,45 0,55 0,36 0,41 0,68
3 0,31 0,25 0,26 0,25 0,43 0,30 0,26 0,52 0,29 0,37
4 029 0,27 0,25 0,25 0,42 0,27 029 0,35 028 031
5 0,33 0,35 026 024 052 0,38 024 040 034] 031
6 0,51 0,58 0,52 0,46 0,62 0,53 0,40 0,51 0,54 0,45
7 1,81 2,17 1,96 1,69 2,60 1,66 1,23 1,65 1,98 1,40
8 11,62 18,78| 13,83| 12,07 14,63] 1143 6,35 472 14,09 5,68
9 12,09 15,39 14,93 12,97 10,86 11,16 10,71 8,03 13,12 9,62
10 8,13 9,22 8,94 8,62 8,21 9,01 6,57 6,34 8,82 6,48
11 7,41 7,66 7,35 7,57 7,43 7,81 7,01 7,01 7,58 7,01
8 12 7,02 7,09] 6,40 6,83 5,25 6,34 8,55 8,12 6,46 8,37
13 6,91 4,85 6,38 6,19 5,23 570  9,48| 10,40 569 9,86
14 7,76 5,81 6,43 7,97 5,86 7,75 9,68 10,39 6,84 9,97
15 7,11 5,30 6,14 6,82 6,46 7,11 8,79 8,99 6,38 8,87
16 6,13 5,23 6,57 6,14 5,55 6,46 7,06 5,53 6,00 6,43
17 4,15 3,62 3,79 3,98 429 4,03 4,38 510 3,93 4,67
18 4,18 3,05 4,06 427 5,47 4,35 3,84 4,62 4,19 4,16
19 3,89 3,42 3,46 438 4,69 3,47 3,57 4,55 3,86 3,97
20 2,73 1,81 2,32 2,60 3,01 200 324 3,13 2,53 3,20
21 2,04 1,59 1,62 2,17 1,97 251 1,93 2,52 1,98 2,17
22 1,21 0,79 1,07 0,98 1,16 1,54 1,38 1,56 1,11 1,46
23 1,64 0,84 1,45 1,26 1,96 2,25 1,91 1,91 1,53 1,91
24 1,30 0,77 0,99 1,26 1,58 1,66 1,60 1,19 1,24 1,43
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Cizelge 4.13.( devam) Kesim 161 i¢in, I'(d,s) fonksiyonu trafik dagilim oranlar1

YIL HG 1 HG 2 HG3 HG4 HG 5 HG 6 HG7 HI HS

d s I'ds) | I'(d,s) | I'(ds) | I'(d,s) | T'(dys) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s) | I'(d,s) | I'(d,s)
0 8,42 8,30 8,28 8,34 8,43 8,63 8,29 8,69 8,40 8,46
1 089 0,64 064 065 1,15 0,79 0,96 1,521 0,76 1,20
2 0,48 0,40 0,32 0,31 0,65 0,42 0,53 0,80 0,41 0,64
3 0,36 0,36 0,29 0,28 0,46 0,34 0,32 0,53 0,34 0,41
4 0,30 0,34 0,27 0,23 0,42 0,30 0,30 0,31 0,30 0,30
5 0,33 0,35 0,32 0,25 0,43 0,32 0,33 034] 0,33 0,33
6 056| 0,64] 0,53 0,52 0,81 0,58 0,40| 0,51 0,61 0,45
7 2,03 2,46 2,28 1,97 2,71 2,06 1,25 1,80 2,27 1,48
8 11,42 17,71 13,98 12,09 15,57 11,50 6,54 3,73 14,00 5,36
9 11,53 1439] 1450| 1328] 10,71] 1053 9,90 723 12,71 8,78
10 8,16/ 10,00] 9,18 8,06 7,02 9,18 6,81 6,87 8,72 6,84
11 7,53 7,48 7,25 7,97 7,97 7,88 7,36 6,72 7,72 7,09
9 12 7,18 6,94 6,31 6,63 5,54 6,79 8,71 8,94 6,49 8,81
13 7,41 5,62 6,55 6,31 5,64 591 9.99| 11,60 6,02 10,67
14 786 5,68 6,46 7,90 6,22 759 10,17 1034| 685| 10,24
15 7,02 5,03 6,33 6,74 5,65 7,41 8,99 8,41 6,29 8,75
16 6,09 5,68 6,14 5,35 6,36 6,30 6,31 6,66 5,93 6,45
17 4,02 3,73 3,60 4,19 3,55 3,79 4,10 5,13 3,79 4,53
18 434 346 4,07 4,40 554 470 4,03 442 441 4,20
19 3,56 3,24 3,43 3,89 428 2,76 3,57 3,93 3,49 3,72
20 2,83 1,85 2,22 3,12 2,96 3,40 2,89 3,27 2,73 3,05
21 1,96 1,33 1,94 1,99 1,74 2,18 1,97 2,51 1,85 2,19
22 1,18 0,81 1,10 1,12 1,06 1,46 1,10 1,63 1,12 1,33
23 1,67 1,02 1,32 1,45 1,98 2,21 1,89 1,74 1,59 1,83
24 1,29 0,85 0,96 1,30 1,58 1,61 1,57 1,08 1,26 1,36
0 8,35 8,54 8,30 8,37 8,23 8,33 8,35 8,33 8,36 8,34
1 0,83 0,62 064| 0,50 1,14 084 0,95 128 072 1,09
2 0,43 0,34 0,29 0,30 0,68 0,39 0,47 0,63 0,39 0,53
3 0,34 0,35 0,34 0,25 0,43 0,24 0,34 0,50 0,31 0,41
4 0,31 0,33 0,23 027 044 029 0,32 0,35 0,31 0,33
5 034 0,32 0,28 027 0,58 034 0,31 036 0,35 0,33
6 0,54 0,63 0,56 0,45 0,90 0,50 0,39 0,51 0,59 0,44
7 2,40 3,11 2,60 2,44 3,09 2,46 1,66 1,67 2,72 1,66
8 12,63 1973] 1645| 12,93] 16,19 11,69| 7,51 491 15725 6,45
9 11,56 1421] 1459 1323] 1040| 1057 9,84 7,60 12,68 8,93
10 7,48 9,51 7,93 7,71 5,96 8,54 6,07 6,51 8,01 6,25
11 7,53 7,45 7,24 7,98 7,41 8,10 7,25 7,15 7,66 7,21
10 12 706 681 6,85 6,13 5,56 6,01 8,76| 9,03 6,29 3,87
13 7,45 536| 6,86 6,03 5,80 6,23 10,17 11,59 6,06 10,75
14 7,75 5,28 5,99 7,78 6,45 8,26 10,03 9,33 6,81 9,95
15 7,12 5,42 6,02 7,21 5,74 7,65 8,42 8,98 6,47 8,65
16 5,73 438 5,93 6,37 5,92 5,22 6,35 5,79 5,57 6,13
17 3,87 3,57 3,49 3,67 3,94 3,37 4,37 4,70 3,59 4,51
18 4,31 3,40 3,80 4,19 5,72 4,61 3,81 5,19 4,29 4,37
19 3,46 3,31 2,98 3,84 4,00 2,95 3,75 3,30 3,41 3,57
20 2,76 1,80 1,95 2,69 3,02] 400 270 322] 2,69 291
21 1,93 1,45 1,48 2,03 1,84 241 1,88 2,43 1,86 2,10
22 1,17 0,72 0,99 1,22 1,05 1,52 1,20 1,49 1,11 1,32
23 1,54 0,95 1,40 0,99 2,02 2,06 1,76 1,74 1,45 1,75
24 1,44 097 1,12 1,52 1,73 1,76 1,68 1,24 1,42 1,50
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d s YIL HG 1 HG 2 HG3 HG4 HG 5 HG6 HG7 HI HS
I'ds) | I'tdes) | I'(dys) | IT'(dys) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s) | T'(d,s) | I'(d,s)

0 8,23 8,21 8,22 8,27 8,12 8,20 8,25 8,32 8,21 8,28
1 0,32 0,60 0,66 0,52 1,11 0,87 0,89 1,24 0,73 1,03
2 0,47 0,34 0,34 0,32 0,58 0,50 0,47 0,85 0,41 0,63
3 0,34 0,30 0,26 0,26 0,51 0,39 0,30 0,43 0,34 0,35
4 0,30 0,31 0,25 0,24 0,38 0,30 0,28 0,37 0,29 0,32
5 0,35 0,36 0,28 0,29 0,52 0,36 0,29 0,37 0,35 0,32
6 0,59 0,74 0,60 0,45 0,73 0,56 0,48 0,63 0,61 0,54
7 2,36 3,37 3,38 3,00 3,95 3,02 1,84 1,76 3,31 1,81
8 11,81 18,12 14,92 12,93 14,18 10,29 8,21 4,54 14,00 6,70
9 1,11 13,73 ] 14,11] 12,72] 10,36| 11,00 8,78 6,87 1244 7,99
10 7,72 9,38 8,94 7,64 6,56 8,24 6,83 6,31 8,19 6,62
11 7,71 7,80 7,12 8,12 7,95 8,38 7,46 7,04 7,89 7,29
11 12 7,17 6,58 6,57 6,36 6,00 5,79 9,36 9,21 6,26 9,30
13 7,61 5,26 7,77 6,64 6,14 6,89 9.61| 10,77 6,55| 10,09
14 7,86 6,64 5,57 7,64 6,82 7,97 9,78 10,08 6,98 9,91
15 7,00 5,70 6,38 6,58 5,46 7,16 8,29 9,07 6,31 8,61
16 5,71 491 5,41 6,03 5,75 5,84 6,15 5,67 5,60 5,96
17 3,91 3,45 3,16 3,64 3,91 3,69 4,11 5,60 3,57 4,73
18 4,39 3,71 4,09 4,55 5,93 4,66 3,58 4,67 4,54 4,03
19 3,43 3,11 3,21 3,47 3,61 2,79 3,85 3,98 3,23 3,90
20 2,52 1,68 1,76 2,87 2,86 3,32 2,53 2,59 2,51 2,55
21 1,99 1,22 1,65 1,97 1,81 2,40 1,94 3,00 1,83 2,37
22 1,24 0,71 1,09 1,16 1,06 1,54 1,33 1,81 1,12 1,52
23 1,55 0,95 1,30 1,19 1,96 2,14 1,69 1,73 1,49 1,71
24 1,53 1,01 1,18 1,41 1,82 1,88 1,97 1,40 1,45 1,73
0 8,01 7,85 8,05 8,01 791 8,00 8,22 7,99 7,97 8,12
1 0,79 0,49 0,62 0,49 1,02 0,82 0,85 1,35 0,67 1,05
2 0,44 0,39 0,28 0,38 0,56 0,35 0,46 0,73 0,39 0,57
3 0,36 0,29 0,27 0,26 0,60 0,33 0,32 0,54 0,34 0,41
4 0,26 0,23 0,19 0,24 0,42 0,26 0,26 0,29 0,26 0,27
5 0,36 0,31 0,30 0,28 0,49 0,35 0,37 0,45 0,34 0,40
6 0,65 0,78 0,75 0,49 0,88 0,63 0,53 0,59 0,69 0,55
7 3,39 4,39 3,66 3,30 5,04 3,53 2,13 2,26 3,92 2,18
8 10,62 1595| 12,88] 12,49| 12,07 10,03 7,28 3.89| 12,66 5,91
9 11,05 13,94 14,47 12,32 10,32 11,22 8,41 6,69 12,50 7,72
10 7,85 9,59 9,18 8,02 6,48 8,51 6,79 6,27 8,40 6,58
11 7,66 7,73 7,60 8,03 7,77 7,58 7,34 7,59 7,75 7,44
12 12 6,88 6,07 6,27 6,30 4,95 5,74 8,91 9,46 5,91 9,13
13 8,00 6,23 7,74 6,51 6,50 7,08 10,59 10,99 6,81 10,75
14 8,00 6,18 5,87 7,86 7,62 7,78 9.82| 10,57 7,09 10,12
15 6,77 5,40 6,08 6,54 4,86 7,45 8,36 7,99 6,14 8,21
16 5,86 5,64 541 5,93 6,39 5,36 6,21 6,12 5,73 6,17
17 3,99 3,68 3,59 3,88 4,46 3,55 4,46 4,37 3,81 4,42
18 4,69 3,48 4,60 4,69 6,36 5,25 3,78 5,25 4,33 4,37
19 3,36 2,58 2,77 3,73 3,41 3,11 3,83 3,93 3,13 3,87
20 2,61 2,06 2,12 2,67 2,76 3,31 2,35 3,12 2,59 2,66
21 2,04 1,56 1,75 1,90 1,99 2,51 1,85 2,87 1,95 2,26
22 1,32 0,92 1,16 1,23 1,17 1,51 1,56 1,68 1,20 1,61
23 1,62 1,18 1,34 1,16 2,14 2,07 1,88 1,66 1,55 1,79
24 1,40 0,95 1,08 1,31 1,74 1,67 1,69 1,35 1,34 1,55
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4.4. Makroskopik Akim Modelleri

Bu kisimda trafigin zamana baglh olarak degisen ve makroskopik akim modelinin temel
parametreleri olan akim, yogunluk ve hiz parametrelerinin nasil degistigini birbirlerine olan
etkileri ve aralarindaki iliskiler, kabul gormiis genel gecer akim modelleri de kullanilarak
degerlendirmeleri yapilmaktadir. Yapilan degerlendirmeler ile s6z konusu kesimlerin trafik
yapist ¢ok yonlii olarak incelenmis olup ilgili kesimin trafik karakteri bir¢ok yonii ile ortaya

koyulmaktadir.

Akim, yogunluk ve hiz parametreleri ham veriler derlenerek ¢esitli hesaplar yapilmasi
neticende elde edilmistir. Yillik, mevsimlik, aylik, haftalik, glinlilk zaman dilimleri ile
ayristirmis veriler giiniin saatlerinin her biri 12 dilime yani 5’er dakikalik zaman dilimlerine
boliinmiistiir. Arag sayilar1 da ilgili zaman dilimlerine gore siniflandirilmistir. Zaman
araligina denk gelen arag¢ sayisi ilgili zaman dilimi igerisinde araglara denk gelen hizlarda
ilgili zaman araligina denk gelecek sekilde toplanmis yine ilgili zaman araligindaki toplam
ara¢ sayisina bdliinerek toplam igerisindeki oranlari hesaplanmistir. Dilimlerdeki arag
sayilar1 toplama arag¢ sayisina boliinmiis ve toplam 12 dilim oldugundan dolay1 12 ile
carpilarak saatlik akim(q) degeri bulunmustur. Ortalama hizlar1 da dilimlere boliindiiglinden
Akim = Hiz x Yogunluk denklemi kullanilarak yogunluk(k) degeri hesaplanmaktadir. Hesap
edilen yogunluk ve akim degerlerinden, maksimum hiza sahip araglar belirli akim
araliklarinda segilmistir. Belirli bir hiz degerinin lizerindeki degerler ve ayristirma isine dahil

edilmis altinda olan degerler ayristirmaya dahil edilmemistir.

Modelleme asamasinda genel olarak kabul goren Greenshield (lineer akim-yogunluk
modeli), Greenberg (logaritmik akim-yogunluk modeli), Underwood (eksponansiyel akim-
yogunluk  modeli), Pipes (istel akim-yogunluk modeli) ve Northwestern
(eksponansiyel/iistel akim-yogunluk modeli) modelleri kullanilmaktadir. Model denklemleri
y=ax+b olacak sekilde hazirlanarak lineer regresyon metoduna uygun olarak
coziimlenmektedir. Denklemde y hizin bir fonksiyonu olacak sekilde y(u), x ise yogunlugun
bir fonksiyonu olacak sekilde x(k) denklem igerisine yer almaktadir. Regresyon analizi ile
maksimum akim (gmax), optimum hiz (Us), optimum yogunluk (ko), tikaniklik yogunlugu (k;)

hesaplanmaktadir.
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Her kesim kendi igerisinde Greenshield, Greenberg, Underwood, Pipes ve Northwestern
modelleri ile ayr1 ayr1 hesaplanmasi sonucunda ortaya ¢ikan degerler tek bir tablo lizerinde
gosterilmektedir. Ayrica her bir model i¢in hesap ve gbézlem verileri grafikler {izerinden

gosterilmektedir.

4.4.1. 149 Numaral kesimde akim modelleri

Fatih Sultan Mehmet Bulvari(Istanbul Yolu) merkez yoniine giden araglar igin dl¢iim yapan
149 numarali kesime ait akim, hiz ve yogunluk degerleri hesaplanmistir. Bu boliimde
hesaplanan model parametreleri ile 5 farkli akim modelinde de (Greenshield, Greenberg,
Underwood, Pipes ve Northwestern) analizler yapilmistir. Regresyon analizi kullanilarak
yapilan elde edilen veriler Cizelge 4.15°de tablo halinde verilmektedir. Cizelgede verilen
degerler incelendiginde R? degeri en yiiksek deger olan 0.8419 ile Underwood, en diisiik
olan 0.71537 ile Greenberg modellerinde oldugu gériinmektedir. Standart hatasi en diisiik
degerin 0.0736 ile Pipes, en yiiksek degerin is 1.91126 ile Greenberg oldugu goériinmektedir.

Cizelge 4.14. 149 numarali kesime ait regresyon analizi sonuglari

Greenshield Greenberg Underwood Pipes Northwestern
Regrasyon Coklu R 0,917600828 0,845799376 0,926861837 | 0,888171146 0,81594261
parametleri R Kare 0,84199128 0,715376584 0,859072865 | 0,788847985 0,665762342
Avyarli R Kare 0,816350254 0,707886494 0,83343184 | 0,783291353 0,640121317
Standart Hata| 0,113704152 1,911260932 0,127299159 [ 0,073676541 0,39209013
Gozlem 40 40 40 40 40
Ortalama Kesisim 0 70,77812467 0 -1,904271678 0
X Degiskeni 1| -0,00366373 -3,420486306 -0,004387095 | 0,160754856 -7,76413E-05
Viiksek 99.0% Kevs.i§im : - 74,50471027 - -1,76061681 -
X Degiskeni 1| -0,002975533 -2,471449958 -0,003616614 | 0,197338932 -5,37872E-05
F 207,8218206 95,50974593 237,7387564 | 141,9651307 77,68344099
¢ Stat Kesisim - 51,49994724 - -35,94408194 -
X Degiskeni 1| -14,41602652 -9,772908775 -15,41877934 | 11,91491212 -8,813821021
p-degeri Kesisim - 9,16157E-37 - 5,99815E-31 -
X Degiskeni 1 3,2605E-17 6,43937E-12 3,46963E-18 | 2,11418E-14 8,05142E-11
uUf 70,00 70,00 70,00 70,00 70,00
Uo 35,00 2,47 25,75 42,46
Trafik 4*Kj 336,07 1,24E+13 7493,502079
. Kj 84,02 3,09E+12 1873,37552
Parametleri
Ko 42,01 1,14E+12 69,13 34,09
n 0,20
Qmax 1470,32 2,81E+12 1780,09 1447,28
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5 farkli model icinde “Regresyon Parametreleri”, “Ortalama”, “Yiiksek 99.0%” ve x
katsayilar1 ayr1 ayri hesaplanmistir. Hesaplana bu degerlerden en uygun olani degerler

kullanilmak secilmistir.

149 numarali kesim i¢in Yiiksek 99.0%” icin Northwestern, Underwood, Greenshield

modelleri, “Ortalama” i¢in ise Greenberg ve Pipes modellerine ait sonuglar kullanilmistir.

Cizelge 4.15°de verilen degerlen incelendiginde tikaniklik yogunlugu (kj)’nin en biiyiik
oldugu metodun Pipes metodu oldugu goriinmektedir. En diisiik tikaniklik yogunlugu (k;)
degeri ise Greenshield metodunda hesaplanmaktadir. Optimum yogunluk (ko) degerinin en
yiiksek oldugu metodun Underwood, en diisiik oldugu metodun ise Northwestern metodu
oldugu goriilmektedir. Qmax degerinin en yiiksek oldugu metot Underwood olup en diisiik
oldugu degerin ise Northwestern metodu oldugu goéziikmektedir. Greenberg metodu

degerlerinin gercek uygun degerler olmadigi gériinmektedir.

149 numarali kesime ait 5 farkl1 modele gore yogunluk, gézlem hizlari ve hesap hizlar1 Sekil
4.53’de grafiklerde gosterilmektedir. 149 numarali kesim i¢in en uygun modelin 0.11
standart hata, 0.84199 R? degeri, 85 tikamklik yogunlugu (kj) ve 1470 maksimum
akim(Qmax) degeri ile Greenshield metodu oldugu goriilmektedir.
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Sekil 4.59. 149 numaral1 kesime i¢in modellere gore gézlem ve hesap hizlar
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4.4.2. 144 numaral kesimde akim modelleri

Fatih Sultan Mehmet Bulvari(istanbul Yolu) Istanbul yéniine giden araglar i¢in dl¢iim yapan
144 numarali kesime ait akim, hiz ve yogunluk degerleri hesaplanmistir. Bu boliimde
hesaplanan model parametreleri ile 5 farkli akim modelinde de (Greenshield, Greenberg,
Underwood, Pipes ve Northwestern) analizler yapilmistir. Regresyon analizi kullanilarak
yapilan elde edilen veriler Cizelge 4.16’da tablo halinde verilmektedir. Cizelgede verilen
degerler incelendiginde R? degeri en yiiksek deger olan 0.90724 ile Pipes, en diisiik olan
0.835877 ile Greenberg modellerinde oldugu goériinmektedir. Standart hatas1 en diisiik
degerin 0.054787 ile Pipes, en yiiksek degerin ise 1.578239 ile Greenberg oldugu

goriinmektedir.

Cizelge 4.15. 144 numarali kesime ait regresyon analizi sonuglari

Greenshield | Greenberg |Underwood Pipes Northwestern
Regrasyon CokluR 0,914263544 0,933972894 | 0,925695437 0,952495684 0,791101796
Parametleri R Kare 0,835877828 0,872305367 | 0,856912042 0,907248029 0,625842052
Avyarli R Kare 0,804627828 0,868186185 | 0,825662042 0,90425603 0,594592052
Standart Hata 0,136432979 1,578239319 | 0,156454202 0,054787594 0,505991444
Gozlem 33 33 33 33 33
Ortalama Kesisim 0 72,58730812 0 -1,911118308 0
X Degiskeni 1 -0,00264453 -4,388950893 | -0,00328848 0,182315496 -3,37712E-05
Yiiksek 99.0% Keu s.i sim : - 76,20609486 - -1,785494383 -
X Degiskeni 1 -0,002077253 | -3,561346729 | -0,002637956 0,211045259 -2,11304E-05
F 162,9767032 211,7666626 191,6386656 303,2247034 53,52537811
¢ Stat Kesisim - 55,04126966 - -41,74514336 -
X Degiskeni 1 -12,76623293 | -14,55220473 | -13,84336179 17,41334842 -7,316104026
p-degeri Kesisim - 1,74208E-32 - 8,22204E-29 -
X Degiskeni 1 4,21796E-14 2,1193E-15 4,64563E-15 1,46578E-17 2,56611E-08
Uf 70,00 70,00 70,00 70,00 70,00
Uo 35,00 3,56 25,75 42,46
Trafik 4*Kj 481,41 1,96E+09 4723,210313
. Kj 120,35 4,91E+08 1180,802578
Parametleri
Ko 60,18 1,81E+08 94,77 54,39
n 0,21
Qmax 2106,15 6,43E+08 2440,48 2309,07

5 farkli model icinde “Regresyon Parametreleri”, “Ortalama”, “Yiiksek 99.0%” ve x
katsayilar1 ayr1 ayr1 hesaplanmistir. Hesaplana bu degerlerden en uygun olami degerler

kullanilmak secilmistir.

144 numarali kesim i¢in Yiiksek 99.0%” icin Northwestern, Underwood, Greenshield

modelleri, “Ortalama” i¢in ise Grenberg ve Pipes modellerine ait sonuglar kullanilmigtir.
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Cizelge 4.16°da verilen degerlen incelendiginde tikaniklik yogunlugu (k;j)’nin en biiyiik
oldugu metodun Pipes metodu oldugu goriinmektedir. En diisiik tikaniklik yogunlugu (k;)
degeri ise Greenshield metodunda hesaplanmaktadir. Optimum yogunluk (ko) degerinin en
yiiksek oldugu metodun Underwood, en diisiik oldugu metodun ise Northwestern metodu
oldugu goriilmektedir. Qmax degerinin en yiiksek oldugu metot Underwood olup en diisiik
oldugu degerin ise Greenshield metodu oldugu goziikmektedir. Greenberg metodu

degerlerinin gercek uygun degerler olmadigi goériinmektedir.

144 numarali kesime ait 5 farkli modele gore yogunluk, gézlem hizlar1 ve hesap hizlar Sekil
4.54°de grafiklerde gosterilmektedir. 144 numarali kesim i¢in en uygun modelin 0.13643
standart hata, 0.91426 R? degeri, 120.35 tikaniklik yogunlugu (kj) ve 2016 maksimum
akim(Qmax) degeri ile Greenshield metodu oldugu goriilmektedir.
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Sekil 4.60 144 numarali kesime i¢in modellere gore gozlem ve hesap hizlar
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4.4.3. 154 numaral kesimde akim modelleri

Fatih Sultan Mehmet Bulvari(istanbul Yolu) Askeri havaalani girisinde yer alan ve Istanbul
yoniine giden aracglar i¢in Ol¢iim yapan 154 numarali kesime ait akim, hiz ve yogunluk
degerleri hesaplanmistir. Bu boliimde hesaplanan model parametreleri ile 5 farkli akim
modelinde de (Greenshield, Greenberg, Underwood, Pipes ve Northwestern) analizler
yapilmistir. Regresyon analizi kullanilarak yapilan elde edilen veriler Cizelge 4.17°de tablo
halinde verilmektedir. Cizelgede verilen degerler incelendiginde R? degeri en yiiksek deger
olan 0.86450 ile Underwood, en diisiik olan 0.80505 ile Pipes modellerinde oldugu
goriinmektedir. Standart hatas1 en diisiikk degerin 0.084872 ile Greenshield, en yiiksek
degerin is 1.24451 ile Greenberg oldugu goriinmektedir.

Cizelge 4.16. 154 numaral1 kesime ait regresyon analizi sonuglari

Greenshield | Greenberg | Underwood Pipes Northwestern
Regrasyon Coklu R 0,924809919 0,915953909 0,92978533 0,89724615 0,8185621
Parametleri R Kare 0,855273386 0,838971564 | 0,864500759 | 0,805050654 0,670043912
Ayarli R Kare 0,828246359 0,834498551 | 0,837473732 | 0,799635395 0,643016885
Standart Hata 0,084872029 1,244510107 | 0,093262869 | 0,098433844 0,291070647
Gozlem 38 38 38 38 38
Ortalama Kesisim 0 75,12309469 0 -2,426775495 0
X Degiskeni 1 -0,002867753 -3,232863256 | -0,003274325 | 0,227646896 -5,99263E-05
Viiksek 99.0% Kesisim - 77,66011007 - -2,226111656 -
X Degiskeni 1 -0,002341132 | -2,590914501 | -0,002695641 | 0,27842148 -4,11535E-05
F 218,6544297 187,5629979 | 236,0642604 | 148,6633539 75,13613357
¢ Stat Kesisim - 80,52615802 - -32,88872919 -
X Degiskeni 1 -14,78696824 -13,6953641 | -15,36438285 | 12,19275826 -8,66811015
p-degeri Kesisim - 3,00847E-42 - 1,86773E-28 -
X Degiskeni 1 4,14126E-17 7,60288E-16 1,21794E-17 2,4195E-14 1,94072E-10
Uf 70,00 70,00 70,00 70,00 70,00
Uo 35,00 2,59 25,75 42,46
Trafik 4*Kj 427,14 1,04E+13 2967,496135
. Kj 106,79 2,60E+12 741,8740338
Parametleri
Ko 53,39 9,58E+11 92,74 38,97
n 0,28
Qmax 1868,75 2,48E+12 2388,26 1654,58

5 farkli model i¢inde “Regresyon Parametreleri”, “Ortalama”, “Yiiksek 99.0%” ve x
katsayilar1 ayri ayri hesaplanmistir. Hesaplana bu degerlerden en uygun olani degerler

kullanilmak se¢ilmistir.
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154 numarali kesim i¢in Yiiksek 99.0%” icin Northwestern, Underwood, Greenshield

modelleri, “Ortalama” i¢in ise Grenberg ve Pipes modellerine ait sonuglar kullaniimigtir.

Cizelge 4.17°de verilen degerlen incelendiginde tikaniklik yogunlugu (kj)’nin en biiyiik
oldugu metodun Pipes metodu oldugu goriinmektedir. En diisiik tikaniklik yogunlugu (k;)
degeri ise Greenshield metodunda hesaplanmaktadir. Optimum yogunluk (ko) degerinin en
yiiksek oldugu metodun Underwood, en diisiik oldugu metodun ise Northwestern metodu
oldugu goriilmektedir. Qmax degerinin en yiiksek oldugu metot Underwood olup en diistik
oldugu degerin ise Northwestern metodu oldugu goéziikmektedir. Greenberg metodu

degerlerinin gercek uygun degerler olmadig1 gériinmektedir.

154 numarali kesime ait 5 farkl1 modele gore yogunluk, gézlem hizlari ve hesap hizlar1 Sekil
4.55°de grafiklerde gosterilmektedir. 154 numarali kesim i¢in en uygun modelin 0.084872
standart hata0.855273 R? degeri, 106.79 tikamklik yogunlugu (kj) ve 1869 maksimum
akim(Qmax) degeri ile Greenshield metodu oldugu goriilmektedir.
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Sekil 4.61 154 numarali kesime i¢in modellere gore gozlem ve hesap hizlar
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4.4.4. 161 Numaral kesimde akim modelleri

Fatih Sultan Mehmet Bulvari(Istanbul Yolu) Askeri havaalani girisinde yer alan ve merkez

yoniine giden aracglar i¢in Ol¢iim yapan 154 numarali kesime ait akim, hiz ve yogunluk

degerleri hesaplanmistir. Bu boliimde hesaplanan model parametreleri ile 5 farkli akim

modelinde de (Greenshield, Greenberg, Underwood, Pipes ve Northwestern) analizler

yapilmistir. Regresyon analizi kullanilarak yapilan elde edilen veriler Cizelge 4.18’de tablo

halinde verilmektedir. Cizelgede verilen degerler incelendiginde R? degeri en yiiksek deger

olan 0.91092 ile Underwood, en diisiik olan 0.76940 ile Pipes modellerinde oldugu

goriinmektedir. Standart hatas1 en diisiikk degerin 0.076011 ile Greenshield, en yiiksek

degerin is 1.47173 ile Greenberg oldugu goriinmektedir.

Cizelge 4.17. 161 numarali kesime ait regresyon analizi sonuglari

Greenshield | Greenberg | Underwood Pipes Northwestern
Regrasyon CokluR 0,947045616 0,935590965 | 0,954421605 | 0,877156878 0,857042851
Parametleri R Kare 0,896895399 0,875330454 0,9109206 0,769404189 0,734522449
Avyarli R Kare 0,869868372 0,871867411 | 0,883893573 0,76299875 0,707495422
Standart Hata 0,076011792 1,471730116 | 0,081282786 | 0,145090574 0,280642756
Gozlem 38 38 38 38 38
Ortalama Kesisim 0 82,51367441 0 -2,923318902 0
X Degiskeni 1 -0,00215738 -4,878155597 | -0,00250129 | 0,331522041 -3,21416E-05
Viiksek 99.0% Kesigsim - 86,12275507 - -2,567517537 -
X Degiskeni 1 -0,001830846 | -4,043734691 | -0,002152112 | 0,41378346 -2,35156E-05
F 321,8588652 252,7633843 | 378,3597786 | 120,1173202 102,371483
¢ Stat Kesisim - 62,17502197 - -22,34370521 -
X Degiskeni 1 -17,94042545 -15,89853403 | -19,4514724 10,95980475 -10,11787937
p-dedgeri Kesigim - 3,11522E-38 - 1,08299E-22 -
X Degiskeni 1 7,63672E-20 7,44321E-18 5,06946E-21 5,07759E-13 3,33025E-12
Uf 70,00 70,00 70,00 70,00 70,00
Uo 35,00 4,04 25,75 42,46
Trafik 4*Kj 546,20 1,78E+09 495,2083832
. Kj 136,55 4,44E+08 123,8020958
Parametleri
Ko 68,27 1,63E+08 116,16 51,55
n 0,41
Qmax 2389,61 6,61E+08 2991,43 2188,84

5 farkli model iginde “Regresyon

katsayilar1 ayr1 ayri hesaplanmistir

kullanilmak secilmistir.

Parametreleri”, “Ortalama”, “Yiiksek 99.0%” ve x

. Hesaplana bu degerlerden en uygun olan1 degerler
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161 numarali kesim i¢in Yiiksek 99.0%” icin Northwestern, Underwood, Greenshield

modelleri, “Ortalama” i¢in ise Grenberg ve Pipes modellerine ait sonuglar kullaniimigtir.

Cizelge 4.18°de verilen degerlen incelendiginde tikaniklik yogunlugu (kj)’nin en biiyiik
oldugu metodun Pipes metodu oldugu goriinmektedir. En diisiik tikaniklik yogunlugu (k;)
degeri ise Greenshield metodunda hesaplanmaktadir. Optimum yogunluk (ko) degerinin en
yiiksek oldugu metodun Underwood, en diisiik oldugu metodun ise Northwestern metodu
oldugu goriilmektedir. Qmax degerinin en yiiksek oldugu metot Underwood olup en diistik
oldugu degerin Northwestern metodu oldugu goziikmektedir. Greenberg metodu

degerlerinin gercek uygun degerler olmadig1 gériinmektedir.

161 numarali kesime ait 5 farkl1 modele gore yogunluk, gézlem hizlari ve hesap hizlar1 Sekil
4.56°da grafiklerde gosterilmektedir. 161 numarali kesim i¢in en uygun modelin 0.076011
standart hata, 0.89689 R? degeri, 136.55 tikaniklik yogunlugu (kj) ve 2390 maksimum
akim(Qmax) degeri ile Greenshield metodu oldugu goriilmektedir.
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Sekil 4.62. 161 numaral1 kesime i¢in modellere gére gdzlem ve hesap hizlari
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5. SONUC VE ONERILER

5.1. Sonugclar

Bu c¢alismada yapilan analiz, hesaplamalar, olusturulan modeller yardimi ile incelemesi
yapilan kesimler hakkinda ¢ok yonlii degerlendirmeler yapilmis bu degerlendirmeler

sonucunda elde edilen sonuglar asagida 6zetlenmektedir.
5.1.1. Zirve saat faktorleri icin sonuclar;

Zirve saat faktOriiniin belirlenmesi s6z konusu kesimdeki trafigin zaman igerisindeki
diizeninin tanimlanabilmesi agisindan 6nem arz etmektedir. Her kesim ve kamera i¢in ayri
ayr1 yapilan analiz ve hesaplamalar neticesinde elde edilen, zirve saat faktorlerine iligkin

sonuglar maddeler halinde asagida 6zetlenmektedir.

149 Numarali Kesim

1. 149 numarala kesimde 5 dakikalik zirve saat faktorii (PHFos) 0.70-0.90 degerleri
arasinda degismektedir. 15 dakikalik zirve saat faktorii (PHF5) ise 0.80 ile 1.00 arasinda
degismektedir. Y1l bazinda R? degerleri 0.74-0.86 arasinda degismektedir. 15 dakikalik
zirve saat faktorii (PHF5) degerlerinin, 5 dakikalik zirve saat faktorii (PHFos) degerlerine
gore daha biiyiik olmasi 15 dakikalik zaman dilimlerinde daha diizenli bir trafik dagilimi
oldugunu ortaya koymaktadir.

2. Haftanin giinleri bazinda ve yil bazinda derlenen zirve saat faktorlerinin kamera
toplamlari ile ifade edilen modellerinde kamera bazli modellere kiyasla gercege daha
yakin sonuglar vermektedir. Arag sayisi arttik¢a zirve saat faktoriiniin artmakta ve trafik
yogunlugunun daha diizenli hale geldigi goriilmektedir.

3. Hafta giin bazinda seritlerin tiimii hemen hemen birbirine yakin R? degerlerine sahip olup
0.72-0.74 arasinda degistigi gézlemlenmektedir. Seritler arasinda en yiiksek R? degeri
149/108 kesim kamera kodlu modeldedir. 149/108 kesim kamera kodlu model diger
modellere kiyasla gercege daha yakin sonuglar vermektedir.

4. Yil bazinda R? degerleri 0.74-0.86 arasinda degismektedir. Y1l toplamlar1 bazinda PHF s
degerinin 0.80’den biiyiik oldugu durumlarda PHFis degeri 0.90 degerinin iizerinden
seyretmektedir. Y1l bazinda da 15 dakikalik zaman dilimleri 5 dakikalik zaman
dilimlerine gore daha diizenli bir yap1 ortaya koymaktadir.
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144 Numarali Kesim

144 numarala kesimde 5 dakikalik zirve saat faktorii (PHFos) 0.75-0.95 degerleri
arasinda degismektedir. 15 dakikalik zirve saat faktorii (PHF;s5) ise 0.85 ile 1.00 arasinda
degismektedir.

Hafta giin bazinda zirve saat faktorii icin seritlerin R? degerleri 0.79-0.81 arasinda
degismektedir. Seritler arasinda en yiiksek R? degeri 144/102 kesim kamera kodlu
modeldedir. 144/102 kesim kamera kodlu model diger modellere kiyasla ger¢ege daha
yakin sonuglar vermektedir.

Y1l bazinda R? degerleri 0.81-0.90 arasinda degismektedir. Y1l toplamlar1 bazinda PHF s
degerinin 0.80’den biiyiik oldugu durumlarda PHF;s degeri 0.85 degerinin tizerinden
seyretmektedir.

Y1l bazinda en biiyiikk R? degerleri 0.90 ile 144/104 kesim kamera kodlu seride ait
modeldedir. En diisiik R? 144/103 kesim kamera kodlu seride aittir.

154 Numarali Kesim

144 numarala kesimde 5 dakikalik zirve saat faktorii (PHFos) 0.70-1.00 degerleri
arasinda degismektedir. 15 dakikalik zirve saat faktorii (PHF;5) ise 0.75 ile 1.00 arasinda
degismektedir.

Haftagiin bazinda zirve saat faktdrii icin seritlerin R? degerleri 0.75-0.90 arasinda
degismektedir. Seritler arasinda en yiiksek R? degeri 154/110 kesim kamera kodlu
modeldedir.

Y1l bazinda R? degerleri 0.81-0.90 arasinda degismektedir. Y1l toplamlari bazinda PHF s
degerinin 0.80’den biiyiik oldugu durumlarda PHF;s degeri 0.85 degerinin iizerinden
seyretmektedir.

Y1l bazinda en biiyiikk R? degerleri 0.90 ile 154/112 kesim kamera kodlu seride ait

modelde olup en diisiik ise R? 154/111 kesim kamera kodlu seride aittir.

161 Numarali Kesim

161 numarala kesimde 5 dakikalik zirve saat faktorii (PHFos) 0.80-1.00 degerleri
arasinda degismektedir. 15 dakikalik zirve saat faktorii (PHFis) ise 0.85 ile 1.00

arasinda degismektedir.



2. Haftagiin bazinda zirve saat faktorii icin seritlerin R? degerleri 0.70-0.81 arasinda
degismektedir. Seritler arasinda en yiiksek R*degeri 161/119 kesim kamera kodlu
modeldedir.

3. Yil bazinda R? degerleri 0.82-0.94 arasinda degismektedir. Y1l toplamlar1 bazinda
PHFs degerinin 0.80’den biiyiik oldugu durumlarda PHF;5 degeri 0.85 degerinin
tizerinden seyretmektedir.

4. Y1l bazinda en biiyiik R? degerleri 0.94 ile 161/119 kesim kamera kodlu seride ait

modelde olup en diisiik ise R? 161/116 kesim kamera kodlu seride aittir.

5.1.2. Trafik dagilim modellerine ve hizlara ait sonuclar;

175

Her kesim ve kamera i¢in yapilan trafik dagilimi ve bu dagilimlara esas ortalama hizlara

iliskin sonuglar kesime gore maddeler halinde asagida 6zetlenmektedir.

149 Numarali Kesim

Trafik dagilim orani yil toplaminda gece saat 1 ile sabah saat 6 arasinda %?2 degerinin
altinda seyretmekte olup gece saat 22-24 arasinda %3 degerinin altinda
gergeklesmektedir.

Trafik dagilim orami yil toplaminda oldugu gibi hafta i¢i giinlerinin hemen hemen
hepsinde gece saat 1 ile sabah saat 6 arasinda %2 degerinin altinda seyretmektedir. Yine
tim seritlerde trafik dagilim orani gece saat 22-24 arasinda %3 degerinin altinda
gerceklesmektedir.

Hafta i¢i giinlerinden zirve saat araliklar1 Sali, Carsamba ve Cuma giinlerin 9-10
arasinda, Pazartesi giinii 8-9 arasinda ve Persembe giiniinde ise saat 10-11 arasinda
gerceklesmektedir.

Hafta sonu giinlerinde zirve saat araliklar1 Cumartesi ve Pazar giinleri i¢in saat 14-15
arasinda gerceklesmektedir.

Y1l toplami1 bazinda zirve saat araliklar saat 10-11 arasinda gerceklesmektedir. Yine yil
bazinda aksam saat 19-20 arasi giiniin ikinci zirve saat araligidir.

Yil toplami zirve saat aralifinda ortalama hizlar 45-50 km/s saat araliginda
degismektedir.

Haftanin gilinleri bazinda zirve saat araliginda ortalama hizlar 40-45 km/ saat araliginda
degismektedir. Zirve saatler sonrasinda 6gle saatlerine kadar artan ortalama hizlar aksam

saat 19°da tekrar azalig gostermekte ve 40-45 km/s araligina diigmektedir. Hafta ici ve
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hafta sonu giinlerinde ortalama hizlar gece saat 1 ile sabah saat 6 arasinda maksimuma
ulagsmaktadir.
8. Hafta sonu giinlerinde zirve saat araliginda ortalama hizlar 50-55 km/s saat aralifinda

degismektedir.

144 Numarali Kesim

1. Trafik dagilim orani y1l toplaminda gece saat 1 ile sabah saat 6 arasinda %2 degerinin
altinda seyretmekte olup gece saat 22-24 arasinda %3 degerinin altinda
gerceklesmektedir.

2. Trafik dagilim hafta i¢i gilinlerinde biitiin seritlerde gece saat 1 ile sabah saat 6 arasinda
%2 degerinin altinda seyretmektedir. Yine tiim seritlerde trafik dagilim orani gece saat
22-24 arasinda %3 degerinin altinda gerceklesmektedir. Hafta sonu giinlerinde trafik
dagilim oraninin %2 altinda seyrettigi aralik saat 1-7 arasidir.

3. Hafta ici gilinlerinde zirve saat araliklar1 Pazartesi, Carsamba ve Persembe giinleri 16-17
saatleri, Sali glini 17-18 saatleri, Cuma gilinii ise  15-16 saatleri arasinda
gergeklesmektedir.

4. Hafta sonu giinlerinde zirve saat araliklar1 Cumartesi ve Pazar giinleri i¢in saat 15-16
arasinda gerceklesmektedir.

5. Yil toplami bazinda zirve saat araliklar1 saat 16-17 arasinda gerceklesmektedir.

6. Yil toplami zirve saat araliginda ortalama hizlar 50-55 km/s saat aralifinda
degismektedir.

7. Haftanin giinleri bazinda zirve saat araliginda ortalama hizlar 40-45 km/s ve 45-50 km/s
saat araliginda degismektedir.

8. Hafta sonu giinlerinde zirve saat araliginda ortalama hizlar 40-45 km/s saat araliginda
degismektedir.

9. Yil toplaminda hizlar gece saat 1-6 arasinda 55-60, saat 6-8 arasinda 45-50, saat 8-12
arasinda 50-55, saat 12-16 arasinda 45-50, saat 16-21 arasinda 40-45 ve saat 21-24
arasinda 55-60 km/s araliginda degismektedir.

154 Numarali Kesim

1. 154 numaral kesimde trafik dagilim orani1 yil toplaminda gece saat 1 ile sabah saat 6
arasinda %1 degerinin altinda seyretmektedir. Trafik dagilim orani1 gece saat 22-24

arasinda %2 degerinin altinda ger¢eklesmektedir.
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Trafik dagilim hafta ici giinlerinde de y1l toplamina benzer olarak hemen hemen biitiin
seritlerde gece saat 1 ile sabah saat 7 arasinda %1 degerinin altinda seyretmektedir. Yine
tim seritlerde trafik dagilim orami gece saat 22-24 arasinda %2 degerinin altinda
gerceklesmektedir. Hafta sonu gilinlerinde trafik dagilim oraninin %2 altinda seyrettigi
aralik saat 1-8 arasidir.

Hafta i¢i gilinlerinde zirve saat araliklar1 Pazartesi giinii 16-17 saatleri arasinda, Sali ve
Carsamba giinii 12-13 saatler arasinda, Persembe giinii 11-12 saatleri arasinda, Cuma
giinli 17-18 saatleri arasinda gerceklesmektedir.

Hafta sonu giinlerinde zirve saat araliklar1 Cumartesi giinii saat 17-18 saatleri arasinda,
Pazar giiniil5-16 saatleri arasinda gergeklesmektedir.

Y1l toplam1 bazinda zirve saat araliklar saat 12-13 arasinda gergeklesmektedir.

Y1l toplami zirve saat araliginda ortalama hizlar 55-60 km/s aralifinda degismektedir.
Y1l bazinda ortalama hizlar saat 1-7 arasinda diizensiz bir yapi sergilemektedir.
Haftanin giinleri bazinda zirve saat araliginda ortalama hizlar 50-60 km/s araliginda
degismektedir.

Hafta sonu giinlerinde zirve saat araliginda ortalama hizlar 55-60 km/s saat araliginda
degismektedir.

Y1l toplaminda hizlar gece saat 1-6 arasinda 40-70, saat 6-8 arasinda 50-55, saat §8-12
arasinda 55-60, saat 12-16 arasinda 55-60, saat 16-21 arasinda 50-60 ve saat 21-24
arasinda 55-65 km/s araliginda degismektedir.

161 Numarali Kesim

1.

161 numarali kesimde trafik dagilim orani y1l toplaminda gece saat 1 ile sabah saat 7
arasinda %2 degerinin altinda seyretmektedir. Trafik dagilim orani gece saat 22-24
arasinda %3 degerinin altinda gergeklesmektedir.

Trafik dagilim hafta i¢i glinlerinde de yil toplamina benzer olarak hemen hemen biitiin
seritlerde gece saat 1 ile sabah saat 7 arasinda %2 degerinin altinda seyretmektedir. Yine
tim seritlerde trafik dagilim orani gece saat 22-24 arasinda %3 degerinin altinda
gerceklesmektedir. Hafta sonu gilinlerinde trafik dagilim oraninin %2 altinda seyrettigi
aralik saat 1-7 arasidir.

Hafta i¢i gilinlerinde zirve saat araliklar1 Pazartesi, Sali, Persembe ve Cuma giinlerinde
8-9 saatleri arasinda, Carsamba giinii 11-12 saatleri arasinda, Cuma giinii 17-18 saatleri

arasinda gerceklesmektedir.
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5.1.

Hafta sonu giinlerinde zirve saat araliklar1 Cumartesi giinii saat 9-10 saatleri arasinda,
Pazar giiniil3-14 saatleri arasinda gergeklesmektedir.

Y1l toplam1 bazinda zirve saat araliklar saat 8-9 arasinda gerceklesmektedir.

Y1l toplami zirve saat araliginda ortalama hizlar 50-55 km/s aralifinda degismektedir.
Y1l bazinda ortalama hizlar saat 1-7 arasinda giindiiz saatlerine gére daha diizensiz bir
yap1 sergilemektedir.

Hafta ici gilinleri bazinda zirve saat aralifinda ortalama hizlar 50-55 km/s araliginda
degismektedir.

Hafta sonu giinlerinde zirve saat araliginda ortalama hizlar 60-65 km/s saat araliginda
degismektedir.

Y1l toplaminda ortalama hizlar gece saat 1-6 arasinda 40-70, saat 6-9 arasinda 50-55,
saat 9-12 arasinda 55-60, saat 12-16 arasinda 55-60, saat 16-21 arasinda 50-60 ve saat

21-24 arasinda 55-70 km/s araliginda degismektedir.

3. Makro akim modellerine iliskin sonuclar;

149 Numarali Kesim

149 numaral kesime ait makro akim modellerinde en yiiksek R? degerinin 0,8590 ile
Underwood metodu, en diisiik R? degeri ise 0,6657 ile Northwestern metodunda olustugu
gorilmektedir.

149 numarali kesime ait makro akim modellerinde standart hatasi en diisiik metodun
0.0736 ile Pipes , en biiyiik olan metodun 1.9112 ile Greenberg metodunda oldugu
goriilmektedir. Gozlem sayilar1 biitiin metodlar i¢in esit olup 40’ dir.

Tek serit i¢in tikaniklik yogunlugu (kj) degerinin en biiyiik oldugu metod 1873 ile Pipes
metodu, en kii¢iik oldugu metod ise 84.02 ile Greenberg metodundadir.

Optimum trafik yogunlugu(ko) i¢in en biiyiik degerin 69.13 ile Underwood metodunda,

en kiiciik degerin ise 34.09 ile Northwestern metodunda oldugu tespit edilmistir.

Maksimum akim degerinin (Qmax) en yliksek oldugu metod 1780 ile Underwood
metodu olup maksimum akim en diisiik oldugu deger ise 1447 ile Northwestern
metodudur.

149 numarali kesim icin farkli metodlara gére yapilan analizler neticesinde bu kesim i¢in
en uygun akim modeli metodunun Greenshield metodudur. Bu metoda gore hiz-

yogunluk iligkisini veren model u = 70 — 0.83313 k olarak gelistirilmistir.
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144 Numarali Kesim

1.

144 numaral kesime ait makro akim modellerinde en yiiksek R? degerinin 0,9072 ile
Pipes metodu, en diisiik R? degeri ise 0,6258 ile Northwestern metodunda olustugu
goriilmektedir.

149 numarali kesime ait makro akim modellerinde standart hatasi en diisiik metodun
0.0547 ile Pipes , en biiyiik olan metodun 1.5782 ile Greenberg metodunda oldugu
goriilmektedir. Gozlem sayilar1 biitiin metodlar i¢in esit olup 33 diir.

Tek serit icin tikaniklik yogunlugu (kj) degerinin en biiyiik oldugu metod 1180 ile Pipes
metodu, en kii¢iik oldugu metod ise 120.35 ile Greenshield metodundadir.

Optimum trafik yogunlugu (ko) i¢in en biiyiik degerin 94.77 ile Underwood metodunda,
en kiiciik degerin ise 54.39 ile Northwestern metodunda oldugu tespit edilmistir.
Maksimum akim degerinin (Qmax) en yiiksek oldugu metod 2440 ile Underwood
metodu olup en diisiik oldugu metod ise 2106 degeri ile Greenshield metodur.

144 numarali kesime ait farkli metodlara gore yapilan analizler neticesinde bu kesim i¢in
en uygun akim modeli metodunun Greenshield metodunda oldugu tespit edilmistir.
Greenshield metoduna gore hiz-yogunluk iliskisini veren model u = 70 — 0.058163 k

olarak gelistirilmistir.

154 Numarali Kesim

154 numarali kesimde yapilan analizler ile olusturulan makro akim modellerinde en
yiiksek R? degerinin 0,8645 ile Underwood metodu, en diisiik R? degeri ise 0,6701 ile
Northwestern metodunda olustugu gézlenmistir.

154 numarali kesim ig¢in olusturulan makro akim modellerinde standart hatalar
izlendiginde en diisiik degerin 0.0848 ile Greenshield metodunda, en biiyiik olan degerin
ise 1.2445 ile Greenberg metodunda oldugu goriilmektedir. Gézlem sayilari biitiin
metodlarda esit olup 38’ dir.

Tek serit icin tikaniklik yogunlugu (kj) degerinin en biiylik oldugu metod 741.87 ile
Pipes metodu, en kiiciik oldugu metod ise 120.35 ile Greenshield metodudur.

Optimum trafik yogunlugu(ko) i¢in en biiyiik degerin 92.74 ile Underwood metodunda,
en kiiclik degerin ise 38.97 ile Northwestern metodunda oldugu tespit edilmistir.
Modeller arasinda maksimum akim degerinin (Qmax) en yiiksek oldugu metod 2388 ile
Underwood metodu olup en diisiik oldugu metod ise 1655 degeri ile Greenshield

metodudur.
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6. 154 numarali kesime ait farkli metodlara gore yapilan analizler neticesinde bu kesim i¢in
en uygun akim modeli metodunun Greenshield metodunda oldugu tespit edilmistir.
Greenshield metoduna gore hiz-yogunluk iliskisini veren model u = 70 — 0.65549k

olarak gelistirilmistir.

161 Numarali Kesim

1. 161 numarali kesimde yapilan analizler ile olusturulan makro akim modellerinde en
yiiksek R? degerinin 0,9109 ile Underwood metodu, en diisiik R? degeri ise 0,7345 ile
Northwestern metodunda olustugu goriilmektedir.

2. 161 numaral kesime ait makro akim modellerinde en diigiikk standart hata degerinin
0.0760 ile Greenshield metodunda, en biiyiik olan degerin ise 1.4717 ile Greenberg
metodunda oldugu goriilmektedir. Gozlem sayilar biitiin metodlarda esit olup 38 dir.

3. Tek serit icin tikaniklik yogunlugu (kj) degerinin en biiylik oldugu metod 136.55 ile
Greenshield metodu, en kiiciik oldugu metod ise 123.80 ile Pipes metodudur.

4. Optimum trafik yogunlugu(ko) i¢in en biiyiik degerin 116.16 ile Underwood metodunda,
en kiiclik degerin ise 51.55 ile Northwestern metodunda oldugu tespit edilmistir.

5. Modeller arasinda maksimum akim degerinin (Qmax) en yliksek oldugu metod 2991 ile
Underwood metodu olup en diisiik oldugu metod ise 1655 degeri ile Greenshield
metodudur.

6. 161 numarali kesime ait farkli metodlara gore yapilan analizler neticesinde bu kesim igin
en uygun akim modeli metodunun Greenshield metodunda oldugu tespit edilmistir.
Greenshield metoduna gore hiz-yogunluk iligkisini veren model u = 70 — 0.51263k

olarak gelistirilmistir.

5.2. Oneri ve Degerlendirmeler

e Fatih Sultan Mehmet bulvari(istanbul yolu) iizerinde KGYS biinyesinde kayit yapan
kameralarin bulundugu dort kesime ait veriler derlenmis ve incelenmistir. Bu dort kesim
iki farkl1 noktada bulunan biri merkez digeri Istanbul yolu istikametine giden iki yonde
araclarin izlendigi seritlerden olusmaktadir. Bu ayni giizergah {izerinde bulunan iki
farkli nokta arasinda yaklagik 8 kilometre yer almaktadir. Bu aralik iizerinde 3 adet farkli
seviyeli kavsak yer almaktadir. Bu kavsaklardan ayrilan ve katilan araclar ait bilgi

olmadigindan dolay1 ana koridorun trafik karakterinin degerlendirilmesi zorlagmaktadir.
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Calismada kullanilan KGY'S verileri 2010 ve 2011 yillarina ait olup, UKOME tarafindan
bu koridorlarda uygulanan hiz sinir1 70 km/s olup zamansal hiz 6l¢timii yapilmaktadir.
Analizler sonucunda elde edilen ortalama hiz degerlerinin genel olarak sinir degerin
altinda seyrettigi tespit edilmistir. Bu durumun bu iki nedenden dolay1 olustugu
degerlendirilmektedir. Birincisi bu koridoru kullanan araglarm ilgili kesimde hizlarin
diisiiriiyor olmasmdan dolayidir. lkinci durum ise zirve saat araligindan trafik
yogunluguna bagli olarak hiz degerinin diisliyor olmasidir.

Inceleme yapilan kesimlerde dzellikle gece saatlerinde hiz simirmin oldukea iizerinden
hizlarda yapilan kayitlar oldugu tespit edilmistir. Ilgili kesimlerde hiz sinirinin {izerinden
gecen araclarin sayisinin ortalamayi ¢ok etkilemeyecek kadar az oldugu anlasilmistir. Bu
araclarin ambulans ve giivenlik hizmetleri olabilecegi de diisiiniilmektedir. Ancak arag
tipi ve statiisiine ait bilgi olmadigindan dolay1 hiz sinir1 agan araglarin durumu hakkinda
degerlendirme yapilmamustir.

Askeri havaalani giris noktasindan yer alan kesimde her iki yonde 5 adet serit yer
almaktadir. Bu seritlerden hem Istanbul hem merkez istikametine giden seritlerin
bazilarinda siir deger olan 70 km/s’ in oldukca altinda seyrettigi goriilmektedir. Bunun
sebebinin bu seritlerin yolcu indirme bindirme amaci ile duraklamaya ve yan yol
katilimina miisaade eden fiziksel (bordiir ile) olarak diger seritlerden ayrildig: tespit
edilen seritlerin olmasidir.

Hiz 6l¢timii yapilan bolgede kavsak yerlerine olan mesafe, ayrilma ve katilma seritleri
gibi etkiler araglarin seyir hizini etkilemektedir. Bu nedenle 6l¢iim yapilan kesimler
arasinda kavsak yer almamasi ve Olglim yapilan noktalar arasinda mesafenin fazla
olmamasi1 koridorun trafik karakterinin daha saglikli olarak belirlenebilmesine,
olusturulacak akim modellerinin gergege daha yakin sonuglar verebilmesine imkan
saglayacaktir.

Fatih Sultan Mehmet Bulvari(istanbul yolu) iizerinde Atatiirk Orman Ciftliginin merkez
yoniinde yaklasik 1300 metre gerisinde yer alan kesim noktalarinda merkez yoniine
giden arag trafigi ile Istanbul yoniine giden arag trafigi farkl1 karakterler ortaya koydugu
tespit edilmistir. Merkez yoniine giden araglarin zirve saat aralig1 sabah saatleri iken,
Istanbul yoniine giden araglarimn zirve saat aralif1 6gleden sonra oldugu gériilmektedir.
Bu tespit ile sabah saatlerinde merkez ydniine giden arag trafiginin Istanbul yoniine giden
ara¢ trafiginden fazla oldugu anlasilmaktadir. Yine bu kesimde hafta sonu gilinlerinde

zirve saat araliginin her iki yon i¢in 6gleden sonra birbirine yakin saatlerde olustugu
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goriilmektedir. Bu durumun s6z konusu kesimde hafta i¢i ve sonunda aktivite
farkliliklarina bagli oldugu degerlendirilmektedir.

Olgiim yapilan siirenin ve arag sayismnin fazla olmasi incelemesi yapilan kesim igin akim,
yogunluk ve hiz gibi temel parametrelerin dogru tespit edilebilmesini, tespit edilen bu
parametreler ile olusturulan modellerin gercege daha yakin sonuglar vermesini
saglamaktadir.

Yapilan analiz, hesap ve olusturulan modeller koridor iizerindeki trafik parametrelerinin
tahmin edilebiliyor olmasi, mevcut trafigin diizenlenebilmesine ve ilerde koridor
tizerinde yapilacak projelendirme ¢aligmalarina temel kaynak teskil etmesi a¢isindan son

derece Onemlidir.
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EKLER



EK-1. Kesim149 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

185

‘ . YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 | HI HS
Ads) | Ad,s) | Ads) | Adys) | Adys) | Ads) | Aldys) | Ads) | AWdys) | Add,s)
0 5347 52,80| 5225[ 5344 52,70| 53,75| 54,08] 5640] 52,99| 5494
1 5836| 57,80| 6043| 59,14| 5847| 59,10| 5734| 5747| 5889| 5740
2 58,69 | 5830| 58,76| 56,70| 5926| 6088| 58,12] 5828] 59,01| 58,17
3 5988 | 59,79| 5845| 61.46| 5890| 5930 59,09 6143] 59.83| 59,95
4 6021 | 60,30] 60.81| 6131] 5998| 61,04 5897| 5892| 60,70| 58,95
5 5949 | 59,19] 61,70 5946| 56,72| 61,68 5922| 5800[ 59,79| 5885
6 59,70 | 59,38 | 61,74| 60,95| 5926| 5747| 59,15| 60,74| 59,74| 59,62
7 5938 | 59,49| 59.85| 5888| 5867| 6024 5889| 6058] 5942| 5921
8 58,12 | 57,87] 5825| s821| 5798| 57,79| s5870] 5950 58,03| 58,93
9 50,88 | 49,29| 47,57 s51,02| 51,53| 50,14 57,35] 59,06 49.90| 57,75
10 48,59 | 4555| 4242 4894| 4727| 5149 5695| 5927 4731] 5743
11 55,17 53,59| 51,90| 56,07| 5539| 5597| 57,06| 59.62| s54,63| 57,74
1 12 56,07 | 56,25| 5598| 56,19| 5557| 55,72| 5594| 58.63| 5595| 56,60
13 55,88 | 56,49| 5547| 56,70| 52,01| 58,16 5581| 58,01| 5567| 56,52
14 5540 5576| 55.12| 56,03| 5493| 56,63 53,52| 5697| 55.66| 5491
15 5427 56,12| 54,71| 5542| 5430| 5548 5041| 5592| 55,16| 52,76
16 53,40 5539| 53,70| 5557| 4942| 54,77| 51,08| 5645| 53,76| 52,86
17 5441 5547| 5536| 5579| 5456| 54,17| 53,61| 52,60 5523| 53,15
18 51,78 | 54,01| 52,95| 4858| 52,52| 5191| 4932| 5437| 51.84| 51,64
19 48,40 | 4441| 50,93 | 4837| 47,58| 4645| 4858| 52,54| 4770| 5026
20 4956 | 48,.87| 49,03| 48,10| 4932| 4628| 5001| 5644 4837| 52,98
21 56,77| 56,39| 57,15 56,99| 57,06| 5623| 5639| 5747| 56,75| 56,86
22 57,81 | 57,25| 5841| 5738| 58,19| 58,14| 57,73| 5736| 5790| 57,56
23 57,64 | 5827| 5730| 5792| 58,18| 58,07| 5674| 5716 5791| 5696
24 5840 58,05| 58,19| 5857| 6027| 5838| 56,76| 5840| 58,70 57,60
0 53,70 | 53,18| 53,00 54,16| 52,50| 53,17| s5424| 5647| 5323| 55,09
1 58,72 | 58,94| 5808| 5930| 57,77| 60,64| 57,54| 5890| 59,00| 58,16
2 5894 | 5730] 60,13 5882| 6030| 6092| 5885| 56,74 59,50| 58,06
3 6131 60,89| 60,08] 6435| 6026| 62,03| 60,60] 6260 6129| 61,34
4 60,04 | 58,57| 60,04] 61,000 62,61] 5963| 5945| 5826| 60,46| 59,03
5 5980 | 61,82] 56,73 6123] 5921| 59,79| 60,83| 5932| 59.82| 60,07
6 59.83| 61,25] 59,60| 58,18| 60,59| 6036 60,08| 58,75 59.86| 59,75
7 58,48 | 58,77| 57,55| 58,67| 59,00| 57,97| 59,04| 5847| 5839| 58,88
8 58,03 | 57,68| 5790 57.84| s810| 57,70 s5882| 6007| 57.85| 59,32
9 51,57| 50,64| 4932] s5136| s5021| s51,53| 5742] 58,75 s0,67| 57,71
10 4955| 4585| 4340 53,77| 4578| 4981| 57,74| 60,18| 48,08| 5825
11 5533 | 53,79| 53,74| 56,15| 5519| 54,79| 57,02| 58,58| s5481| 57,53
2 12 55,84 | 56,61| 5590| 5566| 54,65| 5509| 56,09| 58.89| 5558| 56,87
13 5625| 56,83| 5621| 56,02| 5593| 57,03| 5514| 57.55| 56,33| 56,03
14 54,77| 5579| 54,76| 55.64| 53.64| 5585| 52,62| 56,70 55,07| 54,23
15 53,99 | 5589| 5393| 5564| 5334| 54,16| 5040| 5591| s54.61| 52,86
16 53,90 | 5508| 54.81| 5488| 5069| 53,05| 52,95| 56,19 53,79| 54,07
17 53,78 | 5521| 54,10| 5503| 5512| 53,79 s5124| 53,78| 54,61| 5241
18 5120 52,82| 52,06 4938| 51,68| 50,76| 48,54| 53.69| 5133| 5094
19 48,64 | 46,63 | 4984 4853| 4837| 4586| 4939| 52,70| 4791| 5092
20 49,78 | 4836| 51,67| 47,62| 4882| 46,10 50,79| 5646| 4859| 53,56
21 56,43 | 56,82| 56,57| 5586| 5735| 56,19| 5529| 5721| 56,53| 56,14
22 5796 | 5841| 57.63| 5721| 5928| 57.66| 5835| 57.95| 57.88| 58,17
23 5743 58,56| 57,58| 5726| s58,10| 57,03 5694| 5721] 5759| 57,08
24 5828 | 5830| 58,76| 58,17| 5901| 5880| 57,35| 57.58| 58,61| 5746




EK-1. (devam) Kesim149 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

186

YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HGS5 | HG6 | HG7 | HI HS

d s Alds) | Ads) | Ads) | Aldis) | Ads) | Alds) | Ads) | Adss) | Aldss) | Ad,s)
0 5394 | 5344| 5324| s5466| 53,05| 53,77| 5346| 5690] 53,65| 54,83
1 58,57 | 58,71| 5747| 59.42| 5864| 5949| 59,02| 5691| 58,78| 5811
2 5929 | 59,06 60,02| 59,33] 59,12| 5935| 5847| 60,559| 59,36| 59,18
3 6032 | 63,00 5858| 62,48] 59,79| 6033 59,69| 5934| 60,74| 5953
4 5949 | 60,63| 60,68| 5895| 59.86| 60,12| 59,02] 5825| 5991| 58,72
5 6038 | 6427| 5744| 64,50] 5893| 5881| 58.89| 5896| 61,08 5892
6 59,75 | 5897| 6126| 5926| 58,75| 6040| 58.88] 6122] 59,72] 59,88
7 58,57 58,57| 5830| 5875| 56,93| 59,73 5827| 59,77] 5851| 5886
8 5752 56,50| 57,67| 57,40 57.42| 5790 s810| 60,18] 5739 58,74
9 51,55 s121] 5027] 51,57 5057| 4990 57,65| 59,58| 50,71| 58,17
10 51,01 | 4899 4464| 5492| 4748| 53,09| 5694| 59,60| 4987| 5765
11 5505 51,93| 5236| 56,00| 5516| 5593 5739| 59,65| 5440| 57,99
3 12 5626 | 56,67| 56,13| 5589| 5571| 5563| 56,76| 58,67| 5598| 5731
13 56,44 | 56,75 5694| 56,04| 5556| 57.80| 5509| 5793| 56,53| 56,22
14 5448 5574| s5465| 5581 5320| 5585 S5146| s5661] 5501| 53,54
15 5423 | 5561| 5570] 5590 s5431| 5502 48,19| s56,61] 5544 52,00
16 5322 5466| 53,14] 5586| 51,05| 5468 5002| 56,78] 53,59| 52,60
17 5330 53,63| 5428| 5503| 54,70| 53.67| 49,64| 53,71| 5427| 51,57
18 51,62 | 53,53| 5249| 49,63| 5201| 51,57 4848| s5466| 51,76| 5133
19 4845 4560 49,04| 49,01| 4946| 44,16| 4747| s5516| 47,63] 51,08
20 50,19| 49,54| 52776| 48,16| 49.82| 4555| 5047| 56,09| 49,15| 53,00
21 57,09| 57,01| 5697| 5697| 57,77| 56,94| 5667| 57,50| 57,11| 57,01
22 58,05| 57,60| 57,92] 57,87| 59,13| s826| s816| 57,75| 58,09| 57,94
23 57,56| 58,08| 5794| 57,56| 5885| 57.52| s636| 57,15| 57,92] 56,75
24 58,54 5789| 59,67] 59,00 5937| 57.07| 57,86| 59,05| 5858| 5844
0 53,76 | 5329| 53,12| 5433| 5351| 5344 5292| 5670| 53,55| 5443
1 5923 | 57,79] 58,78| 60,18| 6036| 59.68| 59,23| 5837| 5942| 5886
2 5921 | 5933] 59,06| 62,38| 58,04 5873 5925| 58,16| 5937| 5891
3 59,18 | 5920] 59,52| 59,02| 5893| 58.68| 5992| 58,559| 59,04| 5948
4 60,46 | 59,68| 59,70| 63,22| 5880| 6059 6039| 61,23] 6038| 60,76
5 5988 | 59,74| 58,09] 59,60 6139] 5782 6096| 59,54] 59.60| 60,49
6 5928 | 60,57| 5840| 58,08| 59,04| 59,18| 60,.87| 59,04| 5898| 6021
7 58,52 59,00 57,56| s58,12| 57,70 5924 5898| 6033] 5836 5943
8 5731 56.85| 5691| 57,67| 5692| 5749 5843| 5926| 57,18| 58,66
9 4991 | 5046 4873| 48,13| 48,73| 48,74| 5737| 59,08| 4886| 57,88
10 51,78 | 4509| 43,68| 5572| 5232| 5243 57,02] 59,57| 50,76| 57,65
11 5528 | 5229| 53,01| 5659| 5597| 5595| 57,06| 58,57| 54,78| 5746
4 12 56,10 5626| 5558| 5552] s6,10| s6,15| 56,77| 5762| 5588] 57,05
13 56,45 57,02] 5587| 5559 56,13 5799 56,558| 57,15] 5633| 56,84
14 54,68 | 54,552| 5489] 56,39| 54.66| 5584 51,65 5646| 5526| 53,67
15 5423 | 5480] 5559| s56,13| s4,12| 55,79 4897| 57,13] 5526 5237
16 5221 53,77| 53,68| 5430| 52.82| 5452 4524| 5599| 53,72| 49,54
17 52,71 | 53,95| 54,65| 5429| 5405| 5223| 4803] 53,95| 53,77| 50,68
18 50,82 | 52,92| 51,50| 49,64| 50,68| 5082 4638| 54,67| 5101| 5037
19 48,10 | 44.66| 51,06| 48,68| 46,12| 46,75| 46,02 5534| 4752| 49,67
20 5143 5234| 52,04| 5044 5242 4546| 52,73| 56,58| 5047| 54,51
21 56,97| 57,56| 57,06| 57,64 58,17| 5580 5595| 56,60] 5722| 5629
22 57,78 | 58,14| 5800| 57,98] 5840| s5752| 5725| 5726| 57,98] 5725
23 57,87 5794| 5820] 5833| 5826| 5831 5722| s5687] 5822| 5704
24 5839 | 5926| 5894| 5944| 5806| 57.06| 58,15| 5820| 5848| 5817




EK-1. (devam) Kesim149 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

187

YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 | HI Hs
d s Ads) | Ads) | Ads) | Adss) | Adys) | Aldys) | Adys) | AWdys) | Ads) | Addys)
0 53,82 53,77| 5320| 5407| 53,83| 53,53| 52,67| 56,89 53.68| 5427
1 5940 59,89| 59,14] 60,18] 59,58| 59,76 59,17| 5841 59,72] 58,86
2 5959 5795 58.89| 6035| 60,30| 5938| 6048| 5927| 5939 5995
3 59,17 58,07| 57.84| 6129] 60,88| 5920| 57,95| 5858| 5969 58,13
4 6026 6097] 5766| 61,69 5838| 62,72] 5982 62,59| 60,13 60,75
5 60,10 6122] 59,67| 60,00] 6226| 5792| 6058| 5862| 60,16| 60,01
6 59,72 59,05 60,08| 58,63| 6040| 6024| 60,67| 57.64| 59,78| 5945
7 5826 5821| 5827| 5883| 5866| 57,09 58,00| 5925| 5823| 5841
8 56,85| 5629| 5664| 5659| 5696| 5691| 5820| 5953| 5668| 58,56
9 4982 4995| 47,76 49,16| 49.80| 4728| 57,04| 5942| 4874| 5766
10 5289 5063| 4732] 53,79| s5222] 5391 s6,65| 5971 51,89 5736
11 5507 | 52,52| s5440| 5536| 54,57| 5571| 56,89| 5881 5457 5747
5 12 5623 | 5632| 5588| 5588| 5624| 5591| 56,73| 58,09| 5601] 57,11
13 56,60 57,12] 56,08| 56,60] 56,17] 5725| 5597| 57.68| 56,56| 56,69
14 5424 5582| s416| 5569| s54,12] 5528| 50,78| 56,60 5494| 53,12
15 54,05 5503] 5509| s5480| s54,12| 5581| 4826 56,83 5501| 52,17
16 52,73 | 5535| s5474| 5523| 53,50 5484 4587 56,83 54,78 49,61
17 53,00 5344| 5421| s5446| 5496| 53,72| 48,15| 54.66| 54,15| 51,04
18 50,63 | 52,04| s52,16| 4840| 52,19| 5032] 4551 5573| 5092 49,93
19 48,18 | 46,13 47.87| 49,70 48,13| 47,07] 45,18] 53,73| 47.88| 4899
20 5146 5337| 51,09 50,51| 52,18| 46,64| 52.84| 5630| 5060| 54,19
21 57,18 | 5748| 5741| 5730] 58,18| 356,79| 56,01| 5695| 5740| 56,50
22 57,75 5738| 5757| 5745| 5961| 5739 5731| 5805| 57,79| 57,64
23 58,05| 57,93| 58,65| 58,18| 5872| 5845| 5700| 5724 s5841| 57,11
24 58,16 58,60| 58,93| 5879| 5892| 5843| 5690| 5650 58,72| 56,70
0 5382 53,17| 5338| 53,74| 53,50| 53,99 53,16| 56,87| 53,56| 54,61
1 58,88 | 60,17 5921| 5943| 57,58| 59,58| 5898| 57.81| 59,14| 5852
2 5895 5931| 5822| 5687| 5859| 60,53| 5956| 5897 58.68| 5936
3 60,07 59,74| 60,89| 5938| 59,16| 57,59| 61,69| 61,74 5931| 61,71
4 59,13 | 58,76| 58,60| 59,10| 59,75| 58,03| 60,04| 5900| 5893| 59,72
5 5941 6048| 58,.83| 5893| 5984| 59,79| 59,03| 59,18| 59,50| 59,08
6 58,53 5785 5837| 5849| 57,00 5829 60,66| 5986 58,02] 60,30
7 5831 58,17| 57,11| 5801| 57,70| 59,03| 58,67| 6195| 5804 59,75
8 5583 | 54,75| 5525| 56,02| 5527| 56,02| 58,63| 5924| 5551 5883
9 50,03 | 49,80 47.81| 4796| 50,08| 49,77 57,13| 5920| 4897| 57,62
10 5334 4922| 4784| 5331| 5407| 5551| 57,75| 59,13| 5230| 58,10
11 5526 52,64| 5508| 5537| 5505| 56,17| 56,58| 58,15| 54.84| 57,10
6 12 5629 56,54| 5608| 5631| 5593| 56,18| 5581 5843 5621] 56,66
13 56,57 56,72| 5640| 5673| 56,10| 5641| 5545| 5842 5647| 56,79
14 53,56 | 5559| 5517| 5517| 50,73| 55.49| 4825| 56,64 5465 51,68
15 5430| 54,65| 5587| 5518| 53,72| 5548 51,08] 5581 5500] 53,09
16 5296 | 54,58| 5428| 5496| 53,72| 5435| 48,19| 56,83 | 5438| 51,19
17 5242 5321| 5522| 53,97| 51,97] 5293| 48,10| 54,16| 5346| 50,59
18 50,60 49,69| 51,75 50,82| 51,10 49.86| 46,74 54.49| 50,68| 5043
19 4834| 4516 48,15| 4884| 46,19| 48,14| 48,68| 5474| 4733| 51,63
20 52,62 53,18] 53,12] 50,83| s54,61| 4889 5390| 57,16 51,99 55,09
21 56,94 5743| 5726| 5686| 57,50| 5629| 5631| 57,03| 57,04 56,65
22 58,00 59,60| 57,28| 58,00| 5868| 57.85| 5747| 57.86| 58,14| 57,68
23 5784 5862| 5739| 57,98| 5927| 57.61| 57,78| 5697| 5806| 5736
24 58,74 5899| 5857| s5832] 5937] 59,18| 5820| 5852| 5889 5834




EK-1. (devam) Kesim149 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

188

‘ . YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 | HI HS
Ads) | Adys) | Ads) | Adys) | Ads) | AWdys) | Aldys) | Adys) | Aldys) | Adys)
0 53,63 | 53,57] 52,73 54,00 s5266| 5332| 5347] 56,78 53.26| 54,76
1 5894 | 59,73| 59,10 58,78| 58,60| 60,01 5825| 58,75 5923| 5845
2 5961 | 61,31] 5887| 61,49 6038| 5951| 58,64| 5880 60,20| 58,70
3 59,08 | 58,75| 59,61 60,000 6095| 56,74| 5834| 58,14 59.48| 5827
4 6023 | 59,74] 60,79 59,16| 61,98| 60,06| 60,45| 58,77 60,40| 59,83
5 60,54 | 59,64| 5936| 60,50 5997| 6430| 6024| 6138 60,50] 60,64
6 59,07 | 57,73| 60,67| 5895| 57,89| 59,25| 59,11| 59,52| 59,02| 59,24
7 58,66 | 59,05| 58.87| 58,79| 58,08| 5895| 57,74| 59,05 58,75| 58,15
8 5464 | 53,84| 5448| s442| s5354| 5510 57,73] 5939 s5430| 58,17
9 4736| 47,70| 4340| 47.89| 4560| 4494| 5722| 5988 4585| 57,79
10 53.85| 50,72] 47,77 5501 s5474| s6,01| 57,000 5927| 53,08] 57,56
11 5590 | 55,558| 5594| 5549| 5580| 56,57| 5507| 5929| s5584| 56,19
7 12 56,10 56,37] 5519| 35626| 5551| 56,60 5591| 57,76 5599| 56,55
13 56,43 | 5731] 5607| 56,57| s56,12| 5752 5521| 57,04 56,62| 56,03
14 5438 | 5573| 5507| 5596| 5235| 5557| 5081| 56,88 54,99| 5336
15 54,61 | 5507| 54,73 55,17| s54,14| 5500| 5248| 56,58 54,80| 5427
16 53,62 | 54,68| 5507| 5629| 5418| 5241 5047| 5567| 54,64| 5245
17 5237| 53,94| 53.82| 5423| 5125| 53,04| 4829| 53.86| 5321| 5094
18 5048 | 5220| 5145| 5028 49.62| 49,71| 4683| 5394| 50,59| 5022
19 48,10 | 4493 | 49,69| 4875| 44,19| 47,58| 4765| 56,07| 47,02] 5133
20 53,82 | 5577| 54,17| 53,12| 5557| 4986 5327| 57,18 53,56| 54,71
21 5748 | 5822| 58,09| 5820| 5825| 55.76| 5639| 57.62| 57,66| 5697
22 57,77 57.84| 58,67| 57,55| 58,71| 57.85| 5647| 5746| 58,09| 5697
23 58,07 | 59.45| 5832| 57,13| 58,553| 58,03| 57,55| 5823| 58,16| 57,87
24 5846 5941| 5834 5992 s58,18| 5843| 5728| 5746| 5886| 5737
0 53,60 | 53,29| 52,53 53,65| 5297| 53,57| 53,53| 56,71 53.20| 54,79
1 5901 | 60,67] 5939 5926| 59,11| 59.63| 57,65 59,06 59,53| 5831
2 5933 | 60,15| 6031| 5887| 5998| 6290 57,59| 5695| 60,38| 5741
3 6026 | 63,80] 6046| 6132] 58,79| 61.42| 5940| 5890 60,75| 5924
4 60,46 | 61,75| 61,84 5874 5945| 5883| 59,03| 6558 60,02| 61,52
5 60,16 | 61,30] 59,55| 60,03 60,553] 58,65| 59,63| 61,30| 60,10 60,36
6 5946 | 60,53] 61,02 57,14| 59,89| 57.88| 59,60| 6092 5930| 59,97
7 58,57 | 5847| 5848| 58,62 s5851| 5922| 5901| 5657 5865| 5822
8 5339 52,04| 51,50 53.43| 5247| s5435| 5825| 59,73 s52.81| 58,68
9 47,15 4493| 4291 4784| 4572 4594| 5701| 59,18| 4559| 5752
10 5438 | 53,09 49,79 s462| s5484| s5622| 57,09| 5902 53,77| 57,78
11 56,13| 5591| 5585| 5590| 5533| 56,52| 5620| 58.85| 5591| 57,06
8 12 56,30 | 56,65| 56,16 56,12| 5594| 56,97| 5540| 5758 56,38| 56,00
13 5620 5720| 56,03 56,76| 5562| 57.45| 53,98| 5749| 5651| 5557
14 5444 5551| 5510| 5504| s54,0| 5543| 51,29| 5644| 5503| 5349
15 5430 | 54,04| 5568| s5481| 5509| 5532| 5021| 57,16 5504| 5326
16 53,65| 5560| 54.88| 5556| 5423| 5436| 50,89| 53,56 55,03| 52,01
17 5243 | 52,63| 5399| 5394| 51,80| 53,17 4934| 53.64| 53,06| 5135
18 5032 | 51,66| 5031| 47,93| 4994| 4998| 4805| 5521| 4987| 5149
19 4823 | 46,11| 4796| 4936| 4511 47,67| 4742| s56,12| 4729| 50,86
20 5481 | 5579| 5504| 5496| 5633| 51,77| 54.89| 56,56| 54,57| 5554
21 57,87 | 5823| 5847| 5840 59,11| 5639| 57,33| 57,03 58,11| 57,20
22 57,80 | 57,85| 5824| 57.82| s846| 57,13| 57,52| 57.82| 57.86| 57,66
23 5796 | 58,50| 5831| 57,69| 5834| 58,00| 5744| 57,72| s8,11| 57,58
24 5857 | 59,68| 58,558| 59,13| s5880| 5796 57,66| 58,71| 58,73| 58,15




EK-1. (devam) Kesim149 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

189

‘ . YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 | HI HS
Ads) | Ad,s) | Ads) | Adys) | Adys) | Ads) | Aldys) | Ads) | AWdys) | Add,s)
0 53,59 | 53,14| 52,67| 5331 53,03| 5333| 5401] 5688 53,09 5513
1 5891 | 5932| 57,72| 58,65| 5883| 61,03 57,70 6020] 59,14| 5849
2 60,01 | 59,07] 5855 59,00 60,51| 61,89 59,82| 6142] 59.86| 60,28
3 60,14 | 61,97] 59.83| 61,16| 59,75 5952| 59,82| 57.87| 60,54| 59,10
4 5978 | 57,54| 6029] 61,67| 5843| 6227 5920| 5743| 60,14| 58,78
5 60,50 | 59,82| 58.86| 60,57| 60,552] 5900| 62,82] 61,75 59.89| 62,40
6 58,65| 60,22] 57,00 58,71| 5760| 5895| s5884| 59.66| 5848| 59,16
7 5833 | 58,05| 5797 57,55| 58,13| 5853| 6025| 59,07 58,05| 59,83
8 52,06 | 50,44| 5049| 51,97| s5126| 52,71 57,59| 59,09 s1.41] 5801
9 47,70 | 46,16| 43,74 4757| 4681 46,09| 5723| 5984 46,12| 57,87
10 5452 52,71] 5065| 54,19| 5534| 5583| 57,17| 59,04| 53.89| 57,74
11 5565 56,07] 5552| 5508| 54,19| 5628 5578| 5891| 5542 56,72
9 12 5628 | 56,09| 5572| 56,14| 5588| 57,03| 5598| 58.13| 56,17| 56,64
13 56,08| 56,10| 55,73| 56,81| 5531| 5724| 5465| 5745| 56,18| 5587
14 5447 5572| 54.85| 55,16| 5431| 55.14| 51,97| 5555| 5504| 53,56
15 53,84 | 5339| 53,79| 52,14| 5563| 5443| 51,78| 56.87| 53.84| 53,84
16 53,87 | 54,14| 5503| 5572| 5393| 5445| 52,10| 54,02| 54,64| 52,89
17 52,67| 53,36| 53.51| 53,68| 52,00 52,09| 50,06| 5465 5293| 52,12
18 5035| 50,75| 51,76| 49,06| 50,02| 4934 4858| 5527| 50,03| 51,22
19 48,64 | 4761| 4953| 4871| 4382| 4830 47,72| 5599 47,67| 5131
20 5493 | 5552| 54,17| 5445| 5588| 5347 5548| 56.83| 54,59| 56,08
21 57.64| 57,76| 57.83| 57,89| s5844| 5721 5700 5727 5781| 57,13
22 57,95| 5846| 5825| 5731| 58,67| 57,72| 57,06| 5832| 58,04| 57,75
23 57,84 | 5737| 5794| 58,15| 59,17| 57,79 56,52| 57.89| 58,10| 57,22
24 58,66 | 58,58| 59,04 59,09| s5876| 5747| s5852] 59,72] 5851 59,11
0 53,52 | 53,12] 53,09 53.45| 5226| 53,10| 5405| 56,64| 53,02] 5503
1 59.47| 60,75| 5828| 59,49| 5938| 61,15| 5871| 59,79| 59,77| 59,07
2 5843 | 5924| 59.61| 57,94| 5838| 5832| 56,57| 6005 58,69| 5791
3 5935 5936| 5550| 59,19| 61,05 58,57 62,07] 58,10 5891| 60,38
4 6030 | 59,95| 59,03 6123] 6028] 59,79 60,73| 6036| 6022| 60,62
5 59.86| 60,42| 58,14| 61,84| 5836| 61,13| 59,72] 60,00 59.86| 59,84
6 58,66 | 58,13| 57.69| 58,60| 60,68| 57,59| 60,02 5792| 5851| 59,28
7 5851 | 58,14| 5896| 58,13| 5855| 5857| 5873| 58.66| 5847| 5871
8 51,15| 51.37| 4741] 51,06| 49,59| 51,97| 57,77| 59,98| 50,26| 58,37
9 48,18 | 40,67| 49,16| 49,75| 4439| 4637| 57,50 5928 46,69| 5791
10 55,11 5492] 5232| s5485| 5473| 5551 s56,74| 5948| 5456 57,50
11 56,06| 56,34| 5593| 5536| 5568| 56,14| 5584| 59,15 5588| 56,84
10 12 55,72 | 56,97| 55.80| 5681| 5032| 5730| 5598| 58,04| 5548| 56,59
13 5591 | 56,23| 55.62| 56,02| 5545| 56,69| 5506| 57,00 5596| 5584
14 54,13 | 53,91| 54,71| 54,67| 5485| 5491| 51,71] 5592| 54,57| 5343
15 54,69| 56,36| 5540| 54,60| 5248| 5571| 52,59| 56,64| 5506| 54,14
16 53,54 | 5492| 54.87| 5555| 5460| 5456| 50,51| 5330| 5493| 51,66
17 53,00 5432| 5423| 52,67| 5413| 51,55| 5081| 5446| 5344 5241
18 5042 | 50,50 52,04| 50,86| 4931| 4944 4825| 5330| 5033| 50,62
19 4729 | 4662| 4885| 4553| 43,18 4429| 4804| s5646| 4582| 51,86
20 55,07 | 56,00] 5521| 53,60| 5636| 53,57| 54,18| 5748| 5491| 5554
21 57,75| 57,50| 58.82| 5834| 58.63| 56,57| 56,78| 57.28| 58,00| 57,01
22 57,96 | 5838| 5836| 57,67| 5906| 5852| 5652| 5737| 5834| 5695
23 58,09| 5886| 5826| 57,52| 59,18| 5790| 57,33] 57.80| 5831 57,57
24 5834 | 5920| 57,75 59,15| 58,05| 5854 57,11| 58.85| 5852| 57,88




EK-1. (devam) Kesim149 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

190

q YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS
s Ads) | Ads) | Adys) | Ads) | Aldys) | Adys) | Ads) | Aldys) | Awdys) | Adys)
0 5331 52,79 52,97| 53,05| 51,80 5324| 54,15 56,20 52,78 | 54,93
1 58,99 | 59.77| 59.97| s8,10| 59,71| 59,12| 5897| 57.63 5934| 58,50
2 5994 5936| 59,84| 60,61 5898| 6233| 5948| 5931 6031| 59,43
3 60,09 63,89 61,29] 6136 57,36| 59.84| 5835| 5882 60,79 | 58,55
4 60,50 61,84 59,13| 56,00| 59,89| 6534] 60,10| 63,75 60,43| 60,69
5 61,63| 64,61 5838| 62,00 5854| 60,.81| 6291| 6827 60,70 | 65,08
6 5925| 58,12 57,34| 5939| 59,55| 60,64| 60,02] 60,50 59,01 60,13
7 5863 58,93| 5836| 58,18 58,11] 5927| 59,04| 5885 58,56| 58,98
8 5033 | 49,14 48,10| 5021| 49.47| 49,73| 57.57| 60,00 4934 58729
9 48,16 | 42,61| 49,70| 4881| 43,58| 47.82] 5730| 5931 46,92 57,84
10 5507 s5482] 5027| 5536 5558] 5559| 57,07| 58,98 54,46| 57,61
11 5557 55.64| 5568| 5531 54,60| 5507| 5597| 59,01 5527| 56,80

11 12 5571 56,32| 5574| 56,78 51,05| 5732| 55,75| 5743 55,56 | 56,27
13 5567 5624| 5560| 56,16| 5480] 57,05 53.89| 56,72 5592| 55,14
14 5435 5560 5513| 5338| 53,99| 5542| 51,77| 56,16 54,68 53,75
15 5344 5582 s5472| 53,12 4885| 5532| s111| 56,58 53,84 52,83
16 53,73 | 5438 5546| 5527 s442] s5451| 5249 51,88 5481 52,22
17 5294 5434 s5416| 52,01| 53,70| 53,09| 50.88| 53,54 5347| 52,06
18 49,06 | 47,94| 4965| 4889| 48,02| 4878| 48,75| 51,99 48,63 | 50,23
19 4824 | 4687] 4933| 4754 4642] 4560| 4842 56,04 4724 51,57

20 5569 | 56,52| 5645| 5396| 56,12| 54,64| 5573 56,95 5549 56,28
21 57,69 57,67| 57,88| 5890 59,11| 57,02 5633| 57,38 58,02 56,81
22 57,74 57.82| 56,66| 5857| 59,79| 57,75| 57.87| 55,88 58,06 56,99
23 5833 | 5887| 5885| 58,07 5935| 5846| 5732 5743 58,71 57,37
24 5871 56,98| 5934| 5886| 5894| 5844| 5902| 5927 58,53 | 59,12
0 5338 52,39 53,04| 52,75| 5236| 53.64| 54,18| 56,65 52,83 55,08
1 5890 | 5834 58,63| 58,68| 5944| 5873| 5895 59,30 58,79 59,10
2 5932 5624 57,56| 60,13 61,02 5831| 5953| 60,44 5899 59,89
3 60,50 57,79 60,83| 60,16] 63,000 62,74] 6038] 59,50 60,70 | 59,98
4 59.65| 5845| 60,63| 59.65| 5866| 60,73| 59.68| 59,40 59.67| 59,57
5 59.04| 60,81 5844| 5994| 59,05| 57,60| 58,08] 60,94 59,15| 58,77
6 5934 60,74 60,30] 5993] 5851| 57,05 58,78] 64,36 59.07] 60,53
7 58,72 58,09| 5894| 5809| 5880| 58.89| 59.58| 59,98 58,58 | 59,68
8 4999 | 46,94| 4941| 48,64| 4992| 5042| 5749 58,78 4898 | 57,80
9 4822 4331] 4744| 47,69| 4490] 50,13] 57,17| 60,32 46,92 5781
10 5533 5437| 5125| 56,13| 5594| 5587| 5757| 59,52 54,77| 58,12
11 56,01 5626| 5565| 56,13 5483| 5627| 5636| 58,04 5583 | 56,82

12 12 5590 5731 5599| 5622 51,07 5722] 5590 57,92 55,70 56,52
13 5527 5573| 5538| 5592| s54,66| 5590| 5329| 57,20 55,52 | 5481
14 5429 5543| 5465| 55,14 53,61| 5515| 5128 56,38 54,79 53,42
15 5353 5566 5514| 5051| 4843| 5597| 5196] 56,51 53,65| 53,35
16 5389 5554| 5443| 5546| 5548| s5442| 52,14 5185 55,09 52,02
17 52,68 54,15| 5336| 5033 52,92| 52,51| 5126 5485 52,59| 52,88
18 48,79 | 4426| 51,53| 4851 4845| 4744] 4823 5329 48,15| 50,32
19 49,19 | 4881| 4954| 48,15| 49,11| 4530| 48,18| 5641 4827 52,13

20 56,55| 57,55| 5634| 5634 57,06| 5481| 5638 58,12 5635| 57,13
21 5803 59,02 57,55| 58,13] 59,38| 57,86] 57,03 58,16 5820| 57,58
22 5784 5793| 58,78| 57.83| 59,01| 5796| 56,70 57,17 5826| 56,92
23 58,78 | 59,84 | 58,58| 59,13 5891| 58,58| 5858| 358,17 5897| 58,37
24 5868 | 58,83 5849| 5845 59.88| 57,73] 59,06| 58,74 58,58 58,94




EK-2. Kesim144 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

191

‘ . YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS
Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad,s)

0 5044 5092 4930 5099| 50,72| 49,09 4950| 53,78| s50,15] 5126
1 5755 5741 s6,76| 5735| 58,74 5748 5761 s57.13| s57.62| 5742
2 57,75| 5824 5588 s5725| s898| 5732 s853| 5732 57.53| 58,13
3 s8.11| 5725 5488 59,18| 57,69 5992 s800| 5928| 5793| 5848
4 5980 5824 6095| 61,68] 5808| 5965 6258| 56,53 59.82| 60,19
5 5942 56,71 59,19 5634| 6021 61,19 5997| 61,62| 5894| 60,66
6 58,15 5581 5945 s811| 57,75| 5623 6128 5744 5755| 60,15
7 5745 5753 5735| 56,89| 58,65| 57.84| 5831| 50,78| 57.68| 5628
8 5637 5624 57,03| 5540 5584 5726 s652| 56,77| 5634| 56,58
9 47,03 50,15| 4554 46,95| 4s562| 4589 5050 5599| 4623| 52,04
10 50,16 4883 46,18 5029| s1,70| 5081 5255| 55,53 4955| 5327
11 5026 5128 4664 5126 4969 s1,72| s1,72| s472| 4983 52,65
1 12 51,51 51,97 51,99 51,70 s5135) 50,18 s1,19| 54,15 5140 52,09
13 5145 5223 4995 5230 50,77 s5227| s121] 5229 s5138] S1.64
14 52,09 4880 53,13| 54,00| 53,05| 53,05| 4958| 53.58| 5245| 5136
15 4948 | 5132| 4951| s1.62| 4970| 4548| 4754| 5325| 4923| 4992
16 48,12 49,73 | 4743| 5127| 4946| 42,75| 46,02| 52,50| 4791 4859
17 4953 5029| 4835| 50,53| 5022| 4921| 4564| 53,60| 49,69| 49,09
18 46,85| 4548 4588| 4478| 47,72| 45,19| 4746| 52,76| 45,76| 49,69
19 46,64 | 4725| 4387| 4546| 4338| 4452| 4873| s52.80| 4503| 50,67
20 5021 51,73| 5028 49.66| 48,68| 4647| 5052| 5449| 4943| 5232
21 5487 55.15| 5503 5497| 5462| 5466 5423| 5549 5489 5477
22 5596 5581 56,75| 5640| 55,75| 5504 56,05| 5595| 5595| 56,00
23 56,03| 56,10 5622 5554 5582 56,59 55.16| 5654 56,09| 5585
24 56,57 56,63 53,79 5701 5680 58,17 56,02 5631 56,78 56,14
0 50,71 50,83 | 5040 s1,15| 50,69 4996 49,17| 5364 5059| 51,05
1 57,10 5639 57.87| 5750 s6,71| 5730 s6,76| 5741 57.16| 57,00
2 57,55 5790| 5697| 5735| 56,72| 56,76| 5822| 59.89| 57,05| 58,77
3 5759 5504 5796 5967| 5862 5838| 5534 5694| 5828 56,04
4 58,62 57,76| 5939| 5720] 60,79| 59,87| 57.90| 56,17| 59,03 57,13
5 58,65| 5830 5598 5958 5731 5997 5960 61,03] 5803 6034
6 58,69 5523 5983 5637| 5941 5849 6049 5829 5837 59,74
7 58,62 56,03 6039 5966| 5844 5753 58,02| 6021| 58,62| 5861
8 5557 5471 5595 5501 56,04 5544 5627| 5643| 5548| 5630
9 4851 4822 4896| 48,65| 47,14 4732| 4991| s54,73| 48,15| 51,56
10 4984 4968| 4705| 5005| s51.83| 49,12| s020| 5500| 4950 51,72
11 51,55 5235 47,53 s52552| 53,02| 5195| 5346| 5479 51,02| 53,80
2 12 51,85 53,11 s1,02| 52,77 s124| 5131 5077|5502 51,81 52,03
13 51,86 5246 5222 5226 s51,63| 5204 s120) s5137| 52,00| 5127
14 5098 | 5052 5297 s51,63| 51,04 5352 4550 52,71 51,93 4893
15 4964 5191 51,79| 52,58| 4988| 4546 46,67| 52,52| 4994 49,09
16 49.75| 4927| 4945| 5184 5030| 47.84| 4764| 53,16| 49,73| 4980
17 49,10 48,49 4886| 4981| 4861 49,68| 4523| 54,09| 49,09| 49,13
18 46,09| 4453| 4454| 4468| 4493| 4543| 4653| 5292| 4478| 4949
19 4730 47,17| 4696| 46,62| 4322| 4397| 5024| 5194| 4580| 51,15
20 50,73 | 5224 5084 50,13| 47,55| 50,02| 4948| 5525| 5023| 52,17
21 5504 5505| 56,03| 5500| 5432| 5437| 5448| 5627| 5497| 5526
22 5581 5567| 5563 5627| 55,72| 56,15| 5593| 5537| 55.86| 55,67
23 5596 55.63| 5526 5598| 5639 5692| 5564| 55,77 56,06| 55,71
24 56,80 56,90 57,10 5728| 5690 s651| 5681 s6,16| 5690| 5653




EK-2. (devam) Kesim144 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

192

YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HGS5 | HG6 | HG7 HI HS
d s Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad,s)
0 5047 49,60 50,13| 5139| 5053| 49.85| 49,08| 53.64| 5029| 5098
1 57,76 | 5645| 57,97| 58,75| 57,73| 5828| 57,14| 58,02| 57,89| 5755
2 57,77 59.82| 5790 s5712| 57,71 5801 5705 57,77| 5801 5725
3 5791 5758 5705| 5757| 59,75| 58,70 57.08| 57,77| s8.11| 5737
4 5996 5620 6238 6038| 6056| 6020 56,87| 5948 6049 58,05
5 5901 5695| 60,60 57,76| 5857| 60,08| 5846| 59,71| 59,01| 59,00
6 5837 5969 58,07 58,13| 5830 5723 5937| 5861 58,19| 59,13
7 5748 5726 57.86| 5920 s626| 5721 see0| 57,77 5759 56,82
8 5452 53.66| 5432 5493| 5469| 54,16 5495| 58,08| 5437| 5558
9 4738 4639 4545| 4897| 4551 4750 5024| 54,17| 4689 51,59
10 49,66 4928 | 49,73| 4823 4836 50,54| 51,75| s5494| 49,14 5261
11 51,80 s1,15| 48,77 s1,70| s5236| 5354 5293 56,13 5137 53,64
3 12 51,57 52,15 4989 52,61 s5106| 5290 s0,10| s5425| s162| 5131
13 s2,11| 50,72 5139 5344 51,83 52,05 52,72 5297 5184 52,81
14 5135 52,72 5349 s3,76| s5152| s160| 4566| 5222 5251 4872
15 4895 4359 5133| 5246 4930 47,15| 4595| 53,15| 4894 4896
16 48,49 47,03 4790 51,07 5039| 46,10| 4554| 5335| 4842 48,67
17 4921 4735| 49,79| 49.77| 4954| 4759| 4737| 53,93| 4885| 5036
18 4588 | 4444 4469| 4294 4490| 4524| 4731| 5196| 4445| 4951
19 47,05 4630 4747 4797 4134 4361 4931 51,77 4571] 50,53
20 51,58 52,58 51,99 51,80 4952| 5049 4999| s5477| 5137| 5222
21 5484 5567 5410 5529| 5436 5473 5457| 5489 s5487| 54,70
22 5583 5535 5562 5633| 5696 56,15 5509| 5542 56,01| 5526
23 5563 5542 56,05| 55,73| 56,54 56,19 5431 5533 5597| 54,83
24 56,53 57,15| 56,52 5738 56,59 5587 55,78 56,84 56,62| 5625
0 5036 50,04| 5030 5090| 4998 50,11 4838| 53,71 5027| 50,62
1 5738 5749 5729 5901| 5850 56,87 5699| s6,12| 57.85| 56,63
2 57,78 5881 5754 56,00| 5833| 5889 57.67| 5723| 5790| 5756
3 58,07 5852 57,76 5849 58,14 s842| 5758 57,71 5824 57,65
4 58,73 | 5996 5795| 59.62| 5833 58,08| 5904 5904| 5865| 59,04
5 57,82 5935| 56,59 56,89| 58,09| 5833| 57.85| 5889 57.67| 5828
6 56,10 5539 57.65| 5543| 5566 5587 5528| 57.92| 56,14 5590
7 5781 56,19 5751 5s8,10| 57,70 5698| 6046| 5733| 5735| 59,89
8 52,86 52,13 5235 s3,16| 5339 5206 5420| 56,54 52,63| 54,67
9 46,91 48,18 4533 4851 41,77| 4925| 4883| 5527| 4633| 5050
10 50,03| 4643 | 4870 4947| 50,00| 52,55| 52,00| 5494| 49.60| 53,01
11 5100 51,50 s156| s52,18| 50006| 5324 s52,13| 5552 s51,63| 53,08
4 12 51,95| 5284 s140| s52,18| 4988 5243 s5258| s482| s1,63] 5322
13 52,19 5244 5153 5225| 5037| 54,19 52,09| 5394 5201 52,69
14 50,53 5233 s1,78| s52.82| 5331 5120 4127| 53,76 5229 46,58
15 48,73 47,62 5028| s162| 5054 4503 4502] s5222| 49,08| 48,06
16 4839 | 4735| 4929| 4939 4706| 4787| 4537| 52,66| 4824 4877
17 4923 | 46,56 4939| 4836| 49,71| 4943| 4856| 5331| 48,78| 50,60
18 4621 4520 4521 4431 4380 4492| 4630| 5245| 4480 4952
19 47,05| 48,04| 4650| 4780| 41,16| 4322| 46,70| 53.64| 4579| 4980
20 5205 53,02 5321 s51,78] 5092 5083 5008| 5506| 5191 52,50
21 5524 5550 56,04 5570 5438 s461| 5470 5544 5530 55,05
22 5588 5552 5588 5598| 5592| 5630 5593| 5571| 5590| 55,80
23 5583 5629 5532 5621 56838 56,08 5482 5543 56,13| 55,13
24 56,87 5724 5839 5791 5726 56,17 5559 5635| 57,19 5590




EK-2. (devam) Kesim144 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

193

YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS

d s Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad,s)
0 50,40 50,16 50,01 s142| 4992 50,17 48,75| 5339 5032| 50,62
1 5764 5764 57,73 5696| 5908| 5821 5696| 5638| 58.13| 56,76
2 57,72 5587 59,15| 5940 57,10 5734 5740| 5758| 57.85| 5746
3 5826| 5884 5854 5740 59,72 5825 5728 5822 5851 57,66
4 59,18 5855| 6026 6093| 5831 59,17| 5893| 57.64| 5937| 5849
5 58,04 5906| 5860 5949 56.82| 60,07| 5568| 56,78| 58,75| 5621
6 57,79 5706 5691 5843 58,75| 57.68| 57.08| 6223 57,71 58,14
7 56,88 | 5637| 57,82| 56,07| 5608| 57,09 57,73| 5747| 56,78| 57,67
8 s1,74| s148| s128| 5082 s145| 5183 5403| 5690 5137] 54,50
9 4771 4837 43.66| 48,68| 46,73| 4897| 4974| 5588| 46,99| 5091
10 s127| 48,67 s151| s1,08] s51,93] 5122 50.83| 5486 s1,15| 51,96
11 5126 50,63| 51,54 5236 4822 5243 5325| 5496 5082 53,77
5 12 siel| 51,58 s148| s52,17| s0.16| 5142 5206| 5430 5130 52,81
13 5231 5222 s1,76| 5290 5049 s472| 51,78 53,57 s5225| 5248
14 51,06 5287 51,70 53,14 5086 5294 4629| s1,63| s52,12| 4886
15 49,02 5028| 49.66| s51,68] s5132| 45,19] 4562| 5199 4952 4790
16 48,13 | 46,80 46,85| 51,57| 4833 4785| 44,19| 5323| 4821| 47,93
17 48,43 | 47,76 | 4825| 4825| 4596| 50,05| 4724 52,83| 48,00 49,74
18 46,89 | 4541 4648 4578 4454 4497 4777 5247| 4561 4991
19 4722 46,49 46,97| 48,67 4238 4400| 4789 52,74| 46,11| 4984
20 5231 5222 s3.11| 5326 50.83| 51,76 5037| 5535| 52,19 52,71
21 5538 55.65| 5544 5500 5550 5490 5543| 5592 5529 55,71
22 5623 5599 56,57| 57,04| 56,83 5584 5524| 56,05| 5643| 55,60
23 56,10 56,64| 5704 5547| 5622 56,00 5512| 56,05| 5628| 55,62
24 56,46 57,10 57,13 57.16| 5751 5539 s5642| 5521 56,64| 5591
0 50,51 4994 5022 51,51 5034 4985 4922 5342 5036 5093
1 57,86 57.84| 5642 5859| s9.11| 59,15| 57,07| 57,18| 5833 5711
2 5753 s470| 6156 59,73| 5708| 5633 5688 57,75| 57,74 57,15
3 57,16 5593| 5721| 5787| s5622| 5797| 5720] 5737| s57,12| 57,28
4 5888 5795| 61,69 5968| 57,79 5733 5858| 59,00 5892| 58,79
5 5929 5848 5844 5781 6134 5889 5863 59,10 5947| 5883
6 58,07 5647 59,16 5888 57,10 5848| 5938| 5506| 5805 58,14
7 57,10] 5638 5701 5761 5660 56,83 5739 6034] 5690 5824
8 51,00 50,18| 4987 51,67| 51,68| 4951 54,19| 5524 5056| 5437
9 4929 4985| 4870 47,95| 48,65| 4947| 5031| 56,97| 48,74 51,44
10 5032 49,77 48,67| 5046| 50,19| 5000 s51.84| 56,18| 4983 5329
11 52,19 5233 5220 5292 4983 5333 s2,12| 5537 5201 53,10
6 12 5149 52,74 5194 5222 4983 5093 50.86| 5336| s5145| 51,62
13 5247 5330 5190 s3,19] s0.62| 5488 s160| 5347 5255|5231
14 50,67| 49,70 5346 53,19| 4994 5300 4483| 5229 51,78| 4847
15 4980 | 49,62 5126| 5246 52,17| 46,04| 4643| 52,56| 50,19| 48,94
16 48,50 4745 4621 s1,15| 4932 46,50 4721 5294| 48,09 4952
17 4791| 4755| 47,13| 4746| 4776 4716| 47,77] 5295| 4739| 49,71
18 46,07 43,62 4557 4552 43,78| 4557| 4648| s51,18| 4493 4868
19 4722 4526 4557| 49,75| 4226 4579| 4837| 5294| 46,06| 50,65
20 5246 5341 5230 5326 50,69 s1,72] s5200] s460| s5222] 5321
21 55,70 5568 56,58 5533 5562 5552 5530| 55,75 55,75 55,54
22 5627 5589 56,88 s6,16| 56,70 5730 5539| 5533| 56,61| 5536
23 55,79 56,02| 5550 56,56| 5644 5592 s412| 5595| 56,04 55,09
24 57,16 5739 58,75 57,05| 5824 s642| 5605 57,02] 5738 S644




EK-2. (devam) Kesim144 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri
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‘ . YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS
Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad,s)

0 50,57| 50.87| 5006 s1,14] 5030| 5033 4889 5341 5051 50,77
1 5830 57.64| 58,67| 56,78| 5927| 5942 5756| 5885| 5847| 58,00
2 5748 5471 61,05 5738 5665| 56,66 5740 5786 5744 5754
3 5837 5548 5733 6036| 5847| 60,08 5758| 5839 5850| 58,03
4 58,79 56,79 5857| s8,10| 61,00 6042 5800| 5796| 5906| 5798
5 58,17 57.83| 58,04 5800| 5898| 5632 5859| 59,76| 57.89| 59,06
6 5756 56,17| 56,67| 57.61| 5884 57,18| 5854| 5932| 5722| 5881
7 s7.11| 56,73 | 5738 s5627| 57209 5801 s7i1| s632| 57.15| 56,89
8 49,64 5039| 4639| s51,14| 4934 4894 s5265| s6,11| 4899 5328
9 49,05 4945| 50.83| 49,15| 47,19| 4888| 46,66| 5593| 49,17| 4856
10 50,54 5026 5059 5058| 4997| 4960 s160| 55,18| s5021| 52,76
11 siel| 5321 5080 52,50 4942 s1,71| 5047| 5546 5148 5221
7 12 5148 52,18 5098 4946 5012 5292 5137 5437 s119| 5244
13 52,58 5340 5228 s4,18| s1,18| 5481 5093| 5245| 53,01| 51,57
14 s1,52| 5191 5301 5257 5020 5355| 4728| 53.85| s52,13| 5028
15 4971 50,52| 4947| s5176| 52,56 47,11| 4634| 5325| 50,03| 49,00
16 48,94 | 4974| 46,83| 5080| 4931| 4797| 4759| 5123| 4888 49,11
17 47,68 4740 4787| 4682| 46,76| 4787| 4499| 5192| 4740| 4846
18 46,43 | 44,03| 4446| 4695| 43,79| 4682| 46,10 5129| 45,19| 4879
19 46,94 | 4721 4563| 4745| 4465| 4477| 4648| 53.83| 46,00| 49,60
20 5333 53555 s4a11| 5230 s3.01| 5325 s241| 5503| 5326| 53,54
21 5586 5597| 5547 5554| 56,06| 5564 5599| 5687| 55.72| 5642
22 5591 5595| 5629 5555| 5643| 5647| 5556| 55,18| 56,12| 5538
23 56,45 5695| 5569 56,60 57.62| 56,65| 5511 5698| 5661 56,04
24 56,81 57,15| 58,03 58,17| s6,11| 56,70 5526| 56,54 57,10 55,86
0 50,64 | 5044 5066 51,07| 50,19 4996| 4958 5343| s046| 51,14
1 57,73 58,05| s842| 5736| 5835| s8.62| 57.87| 55.60| s8,13| 57,06
2 57,58 5539 5853 57.83| s5728| 58,76 57,74 56,70 57,70 5734
3 5900 5989 57.65| 5835| 59.63| 5855| 5907| 5982 58.85| 5943
4 5948 56,84 6240 6140 5840 6144 5788 56,65| 60,07| 5733
5 57,87 5406 5958 5505| 5885| 5561 6053| 5800 5723| 5952
6 58,14 5621 58,71 5696| 60,04| 5761 56,66| 62,55 58,00| 58,80
7 56,58 5592 5628 5638| s6.66| 5692 57.68| 57,73| s642| 57,69
8 49,79 4983 4923| 50,05| 4758| 48,79| 5325| 56,09| 49,14| 53,74
9 49,06 47,73 5092| 4783 49,14| 4575| s141| 5589 4830 5242
10 4976 | 53,11 50,68| s5143] 50,18 43,02| 5026| s682| 4935] 5235
11 5222 5135 s1,76| 52,88 s1,17| 5405 5038| 5596 s5225| 52,10
8 12 50,69 49.68| 5197 5043| 47.68| 51,73| 4924| 5491| 5049| 5130
13 52,19 5356 5139 53,19| 52,02| s462| 4930| 5335| 52.83| 50,78
14 5096 52,50 51,78 53.63| 4947| 5125| 4857| 51,57| 5144 4999
15 50,07 50,09| 5009 51,75| 52,72| 47,19 4735| 5341| 5023| 49,72
16 50,04 50.66| 4928 5056| 5020| 5006| 4812 52,14 50,15 49,74
17 47,79 46,65| 47,70| 4747| 4690| 47,65| 4692| 52,16| 4728| 4936
18 46,50 | 43,71 4523| 46,72| 4295| 4630| 46,70 51,95| 4509| 4935
19 47,13 | 46,41| 4886| 4561 4154 4462| 4922| 5397| 4558| 5121
20 5335 54,00 5449 5331 52,01 5240 52,78 5508 5325| 53,63
21 55,71 5620 5564 5549| 5551| 5533 5598| 55,76| 55.66| 5587
22 5594 56,11 5505| 56,17| 55.68| 57,01 5544| 5580| 56,06| 5562
23 56,68 5731 5690 5693 5705| 5650 5550 s6,62] 5690 56,14
24 57,12 5705 5753 s5713| s7.60| s681| s682| 5721 s57.16| 5696




EK-2. (devam) Kesim144 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

195

‘ . YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS
Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad,s)
0 50,68 50,65| 50.63| 50,81 5038| 49,61 4983| 53,74 5041 5141
1 5757 56,89 s8,17| 5761 s861| 56,73 see62| s5901| 5771 5737
2 57,66 5280 58,77| 57.53| 57.84| 5831 5751 5925| 5751 58,07
3 5845 5830 60,71 5641| 5839| 5989 s6,60| 5854| 58,75| 57,50
4 58,13 5590 57,77| 60,13 58,13 5903 5579 59.83| 5838 5734
5 5792 6088 5547| 6089| 5821 57,78| 5826| 5581 58,19 57,18
6 5820 5585| 6022 5692| 59,15| 5881 s6,61| 5906| 5852| 5732
7 s6,17| 5625 5530 56,83| 5650 5642 s6,12| 5597| 56,18| 56,08
8 4825 4953 46,95| 4849 46,16| 4746| 5098| 5568| 47.63| 5157
9 48,79 47,62 49,64| 4822| 4768| 4643| 51,05 s5586| 4793] 52,13
10 4959 4989 5095| s5123| 47,15| 4529| 4985| 5595| 4920 51,84
11 s1,76| 52,87 st10| 5081 50,09 5246 5332| 5560 s136| 53,96
9 12 s121| 5243 5128 s5005| 51,70 s1,79| 48,62 s3.67| s5147| 5048
13 5252 52,73 5239 5414 5186 5391 5099 5292 5292 51,75
14 si,10| 5059 s144| 5361 5133 s143| 4762 5331 5166 50,14
15 49,15| 4984 5022| 50,76| 5028| 4482| 4757| s326| 4882 4984
16 5026 5088 | 49.66| 4981| 5135| 4946 4875| 52.82| 5021| 5039
17 4855 4770 48,64| 4702| 48,12| 4887| 47,77| 5229 48,14| 4976
18 4634 4297 4520| 4479| 43,02| 46,59| 4884| 5201| 4453| 5037
19 48,92 | 49,04| 4842 48,15| 4641| 4546| 51,02| s5424| 4758| 52,50
20 5345 53.89| 5442 5443| 4985| 5348 53,19| 5551| 5323| 54,19
21 55,60 5538 5584 56,05| 5486| 5539 5470 57,06| 5551| 56,02
22 5568 5557| 5524 5560| 5596| 5595| 55.71| 55.88| 55.63| 55,80
23 56,68 56.85| 5693| 5687| 5659| 5686 5578| 56,86| 56,83| 5630
24 5740 5755| 5759 57,75| 58,14 5741 5585| 5723| 57.66| 5646
0 50,88 s1,12| 5069 s5131| s0.60| 4981 4979| 53.82| 50,69| 5141
1 5789 56,17| 56,86 58,19| 5863 5893 5828 5749 57.81| 58,03
2 5731 5996 5590 56,58| 5896| 5847| 5636| 56,14 57,71| 5629
3 5928 5928 5755| 61,08 5994 5909 6004 56,71 5941| 5863
4 5851 61,67 5694 5900 5894 5970 5734 5733| 5898 5734
5 57,79 56,65| 5837| 58,92| 5727| 57,556| 57,93 5737| 5781 57,71
6 57,59 5398| 57,97| 5839| 57,05| 5897| 58,76| 5733| 5736| 5847
7 56,80 5696| 5621 5644| 5654 5723 57.63| 5884 56,63| 57.89
8 4792 48,08| 4722| 4767| 4642| 4742| 4995| 55,10 4732| 5072
9 5038 51,54 50,75| s0.88| 4992 48,17 5067| 56,02| 5002| 51,93
10 50,81 51,86 s1,62| s1,65| 4630 53,07 s51,77| 5554 5034 52,78
11 5234 5320 5155 s1.86| S1.86| s5221| 5265 5495 52,15 5334
10 12 51,69 5239 4993 50.80| s1.64| 5200 5238| 5400 s5122| 53,02
13 52,06 5244 5260 53.68| 50,68| 53,74 5047| 53,13| 5241 5142
14 51,03 52,76 51,83 5246 5144 5114 47,12 5297| 5181 4959
15 4941 50,89 5131| 51,02| 5124 4448| 4692| 53,03| 4947| 4927
16 49,68 | 48,77| 49,13| 4998| 5050| 48,63| 48,15| 53,72| 4935| 50,61
17 48,08 | 46,14| 48,13| 47,04| 4841| 4682| 4839| 5154| 4740 4977
18 46,75| 4585| 4440 45,12| 4231 46,06| 47,78| 53,66| 4491| 5085
19 4980 | 50,13| 4824| 5000| 4752| 4750| 5048| s54,74| 48,75| 5247
20 53,92 5442 5468 5424 5158| 53,53 53.89| 55.86| 53,73| 54,70
21 55,79 5628 56,05| 5560 5588 5551 5508 5553 5591 5534
22 5598 56,50 5550 56,75| 5559| 55.67| 55,70| 55.83| 56,04| 5578
23 56,66| 5647 5749 5700 5749 5637 55,75| 5649 56,87| 56,13
24 5745 57.87| 5797| 56,95| 59.68| 57,64| 5583| 56,13| 5797| 55,96




EK-2. (devam) Kesim144 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

196

‘ . YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS
Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad,s)

0 5095| 51,02| 5066 s1,64| 50,77| 5028 4930| 5394 5086 51,18
1 57.45| 5578 | 5796| 5851| 57,12| 58,07| 5734| 5697| 57,59| 5723
2 5822 59,15| 5638 57,05| 5751 60,00 5829| 5997| 5796| 58,78
3 5858 58,12 5922 60.62| 5980 5700 5623 5648 5922| 5635
4 5986 62,79 59.62| 60,18| 5921 5980 61,72 5735| 60,01| 5927
5 5842 5847 5742 57,71 5892| 60,00 58,14| 5850| 5846| 5828
6 57,13 5533 58,78 57.51| 56,76| 5836 s54,74| 5986| 5734 56,19
7 5631 56,75| 5585 5581 5687| 56,62 5518 5796 5636| 5595
8 48,13 49,78 | 4630| 48,62| 4645| 46,65| s5122| s640| 4734 52,12
9 50,73 | 4994 49,16 5137| 4927| 5154 s5200| 5589 5032| 53,50
10 si,10| 5091 s081| s196| 4932 5185 s152| 5599 50.76| 52,87
11 51,80 51,95| s1.86| s128| s50,77| 5232 s131| s5522| s166| 52,61
11 12 51,74 51,92 5134 5297| 5089 5140 52.85| 5064 s51,65) 51,93
13 5224 52062 5339 53,00 S144| 5383 5024 s52.68| 52,76 5123
14 5025 52,65| s2.64| 5232| s5125| 4685| 46,16| 53,65| 50.81| 4926
15 4949 | 4881 48,79| 5246| 5081| 4944| 4575| 5320| 50,03| 4834
16 4971 5036| 47,80| 51,04| 4987 4899 46,95| 54,03| 4959| 50,03
17 4783 | 4551 4825| 48,06| 4731| 4649| 4761 52,19| 47,18| 4944
18 47,090| 4570 46,11| 4546| 44,04| 4504| 4931| 5448| 4537| 5194
19 4998 50,01 | 4958| 49,11| 4949| 4743| 5028| 5425| 49,06| 5224
20 54,16 54.86| 5440 5447| 53.68| 5350 52,72| 5639 54,19| 54,03
21 56,04 56,18 56,11 5592| 56,03| 56,15| 5485| 56,75| 56,00| 5585
22 56,00 5749 56,17| 56,73| 5568 5564 5499 5571 5636| 5535
23 5701 57,75| s6,71| 57.85| 56,83 56,89 5557| 5736 5723| 5653
24 5705 5743 5747 5720 s5735| 5732 s6,05| s622| 5737| 56,12
0 50,59 s1,16| 5032 s1,15| s5055| 4926 4887 54,07| 5046 5095
1 5782 5581 s57.52| e61,52| s5657| 5890 5741 57,71 5799 5751
2 5751 5548 5905 5759| 5504 5830 5853| 5764 57.18| 5822
3 58,64 5706| 5829 5958| 59,15| 5851 58.83| 57,73| 58,74| 5826
4 5787 5945| 5730| 56,89| 57.89| 56,55 5891| 59,00| 5749| 58,97
5 5971 5848 6032 5832| 57.82| 6059 6194| 60,89 59,13| 61,58
6 5742 5566 5781 58,06| 5856| 5557| 5849 5629 5734 57,79
7 56,52 56,00 5648 57,03| 5696| 56,55| 5545| 5722| 56,59| 56,01
8 47,66 4637| 46,16| 4931 45,14| 46,71| 5180| 56,60| 4685| 5290
9 5022 49,78 | 4947 50,19| 5005| 50,12 50,19 5585 4992 51,53
10 s1,50| 5332 5017 s2,17| 4936 s2,15| 51,78 5551|5123 5320
11 50,72 5133 51,09 s166| 51,67| 4692 5138| 5599 5030| 52,96
12 12 51,88 5239 51,69 52,53| 4967| 52,19| 5194| 5396| 51,60| 52,61
13 52,16 52,62 5239 53.65| 5248 53,04 4921 53.62| 52.84| 50,89
14 4978 | 5245| 52,70| 52,04| 50.66| 4523| 46,61| 53,00 50,00| 4921
15 48,65| 4987 4826| 5025| 50,00| 4525| 4630| 53.44| 4853| 4891
16 4896 | 50,67| 4752| 5020| 49,69| 49,11| 4330| 53,18| 4942 47,64
17 4752 46,05| 4725| 4597| 46,89| 4752| 4742| 5241 46,71| 4958
18 46,74 | 4588 | 4559| 4486| 44,08| 4382| 48,10| 53,63| 4498] 50,75
19 5025 5052 5021 50,17| 4855| 47,89 s0,12| 5423 4957| 52,13
20 sa44| s5445| 5527 5496| 5478| 5390 52.66| 5523| s54.66| 5357
21 56,10 5597| 56,83 55.88| 5599| 5580 55.86| 5627| s56,11| 56,07
22 5638 56,80 5569 5722| 56,63| 5599| 5569| 56,64| 5646| 5620
23 56,68 5536 5723 57,03] 5589 5687 s622| 58,03 s652| 57,07
24 57,18 | 5744 s8s58| 57,71 s57.82| s6,67| 5508| 5731 5751 56,09




EK-3. Kesim154 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

197

YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HGS5 | HG6 | HG7 HI HS

d s Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad,s)
0 5747 57,19 5735 5741 57.68| 57,75| 5690| s8,16| 5746 5747
1 59.65| 6035| 59,15| 58,75| 6146 6042 5951| 5821 60,12] 5887
2 6131 61,01 598 | 6298 6129 61,18] 60,78| 61,66| 6135| 61,24
3 61,00 62,69 6006 5955| 6141| 6447| 5874| 59,77| 61.86| 5938
4 61,64| 60,76| 64,10 6235| 61,65 61,80 61,89 6097 61,74] 6138
5 60,89 64,63 60,60 6338| 5847| 6127| 5934| 6021| 6148| 5981
6 61,63 60,17| 57.86| 6147| 6450 64,76 5945| 64,00 61,89| 60,78
7 6130 63,77 6142 5987| 6438 57,79] 6291 60,68 6120] 61,63
8 5952 59.66| 57.60| 6127| 6023 6081 5801 6097| 5958 5924
9 5707 5732 s5717| 56,73| s6,68| 5697 5708| 57,76 57,02| 5728
10 5790 5790| 57,95| 57.59| 5741 57,71| 58,11| 5866 57,72| 5834
11 58,08 58,11 57.83| 57.87| 57.89| 5829 57.80| 59.63| 58,00| 5846
1 12 58,10 57,79 58,03 58,17| 57,79| 58,06 5801 59,18| 5799 5853
13 58,15 5795| 57.62| 58,00| 5835| 5842 57,76| 5923| 58,03| 5848
14 57,87 5821 5690 58,11| 58,19| 5852 5741 s8,11| 5792| 57,77
15 5749 5728 57,76 57.66| 58,00 58,07 56,02 5809 57.75| 56,84
16 5747 56,87 58,10 57,72 5801 5795| se24| 5730 57,72| 56,83
17 56,96 | 5640 5681 5728| 5734| 5754| s6,16| 5754 57,07| 56,71
18 5594 5591 5628 55.85| 56,15| 5538 5523| s56,82| 5592| 5598
19 5440 5335 5455 53.80| 54,78 54,18 5429 5621 54,10 5521
20 53,62 53,17| 53,54 s0,10| 5452 53,78| s54,13| 57,55| 53,10| 55,80
21 5632 5570 56,65| 5531 56,12| 56,50 5624 58,16| 56,09| 57,02
22 5700 57,02 5798 57.68] 60,07| 5651 5909| 5725 57,71 5830
23 58.80| 58,02 6004 56,02| 5892| 59,10 5861 5998 5860| 5923
24 60,66 59.84| 62,64 5844| 6354 5798 59.82| 60,56| 60,94 60,00
0 5749 5723| 5730| 5744| 5792| 57.86| 56,82| 58,09| 57,53 5739
1 5952 59,77| 5949 6056| 5992| 6086 5932| 5754| 6021| 5842
2 62,40 6238 6224 60,68| 6420 6446 6056| 6241 63,10 6142
3 59.86| 64,05| 6080 6085| 6040 5908| 5882| 56,07| 6098| 5748
4 5992 6041 60,79 61,12] 6043| 61,79 5565| 6032| 61,03] 5820
5 62,19 61,56 6006 5871| 61,61 66,13 5483| 6700 6246| 61,59
6 62,40 6435 62,17| 6940 5984 62,67 5796| 6250 6340| 60,13
7 5965 57,70 57,19 6039 62,10| 5929| 61,50 6406| 5909 62,74
8 59,07 5884 5866 5554| 59,17| 60,67| 60,67| 6049| 5886| 60,59
9 57,06 | 56,69| 56,71| 5705 5725| 5731| 5687| 58,72| 5697| 57,40
10 57,73| 56,88 | 57,75| 5690| 5747| 58,14 57,77| 59,10 57,50| 5838
11 58,09 5803 5755| 57.85| 58,06| 58,09 5850| 5939 5790| 58,86
2 12 5832 57,74 57,79 58,01 5901 5853 s57.62| 6021 58,17| 5885
13 5825 5798 57,79 5832| 5846| 5920 57,19| 5898| 5831 58,07
14 5785 5806 5761 57.86| 5847| 58,09 57,13| 58,15| 57.98| 57,60
15 57,62 58,14 5750 5752 5838 58,05 s647| 5737| 5791 56,83
16 5725 56,83 5755| 57,74| 5845| 5741 5572| 56,66| 57.60| 5621
17 5691 56,80 5702| 5720 5702| 5784 5607 5705| 57,15| 5644
18 5584 5543 5542 56,12 5593 5505 55.69| 56,65| 55.66| 56,16
19 5429 53,76 54,12 54,18 5437 5395 5428 55,79 54,05| 5493
20 53,65| 53,79 5424 4837 53.85| 5327 5471 5694 53,03| 5593
21 56,45 5507 56,84 5583 57,09| 5681 5657| 57.66| 5631 5694
22 58,07 58,73| 5853 57.66| 5736 57.16| 58.63| 5846 57.86| 5855
23 5898 57.82| 5881 5750| 60,13| 5833 61,67| 5847| 5858| 59,86
24 59,49 | 5842| 5932| 5974| 6041| 5937| 57.84| 60.89| 59,67| 5922




EK-3. (devam) Kesim 154 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

198

‘ YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HGS5 | HG6 | HG7 HI HS
s Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad.s)
0 5749 57,16| 57,50| 57,19| 57.86| 57,83 57,06| 58,00| 5749| 5749
1 5972 5741 6044 5933| 60,70 5995| 6029| 60,03 5945| 60,17
2 62,18 62,60 6258 62,69 6253| 62,8 6240 6045| 62,67| 61,55
3 61,50 6066 6555 61,74 59,12| 6090 6133| 6252| 6127| 61,97
4 5956 61,83 5450 5859| 58,73| 61,64 5885| 5749| 6024 58,06
5 62,81 5796 6408 63,78] 63,16| 66,70 6081 6023] 63,55] 6051
6 60,49 6092 5962 5856| 5931| 6297 60,75| 60,88| 6040| 60,82
7 6135| 61,70 61,59 63,16| 6086 6326 5828 5624 62,14 5745
8 5823 5818 58,71 58,64 5832 56,63 58,13 5925 58,15| 58,63
9 5734 5749 5721 56,06| 5692| 5753 5797| 5832| 57,13| 58,08
10 58,04 5730 5791 5736| 5856| 57.86| 5825| 59,14| 57.83| 58,70
11 58,14 57,72 5761 57.89| 5830| 5857| 5849| 5897| 58,01| 58,70

3 12 s8.11| 5742 5808 57,78| 58,72| 5823 57,55| 5930| 58,05| 5830
13 58,18 5837 58,17 57.84| 5862 5901 5704 5835| 5835| 57,73
14 57,721 5835| 57,72| 57.64| 5795| 5826| 5695| 5754 5796| 5724
15 5758 57,76 57,59| 5791| s8,12| 57,70 s5626| 57,78 57,83 56,91
16 5746 | 5628 | 57,99| 57.64| s8,12| 57,77 56,68| 57,72| 57,54| 5722
17 57,16 5727 5731 5699 s57.11| 5750 s56.85| 57,17| 5724 5698
18 5558 | 5496 5593 5484 5567| 5545 5579 5632 5535| 56,03
19 53,51 52,77 53.89| 5123| 5406 5435| 53,02| 5587 5324 5430

20 53,81 54,18 54,01 4848| 5423| 53,77| s452| 57,10 5328 55,80
21 56,62 5536 s6,16| 5636| 57.86| 56,77 5751 56,79 5643| 5717
22 58,06| 5883 5733 57,16 5867 5696| 5862 59,10| 57,71 58,84
23 58,18 5649 60,77 53,19] 60,01 57.16| 60,66| 5939 5755| 5997
24 60,59 5953 62,70] 60,77| 6063 5737| 6098 61,79] 60,19 6134
0 5752 5718 s7.62| 5736| 57,71 57,89 5698| 58,03| 5754 5746
1 60,57| 6098 | 58,78 6147| 61,01| 6084 61,76| 5858| 60,82| 60,06
2 61,03 6250 5844 61,08| 6146| 5958| e61,16| 61,62 60,77] 61,39
3 59,76 59.67| 5557 6143| 61,.62| 6254 5925| 5628| 60,67| 5791
4 62,06| 6524 6344 63,00] 6304] 6095 60,07| 5900 6293] 5942
5 62,43 5948 6144 6190 6352 6298 5967| 67.48| 6206| 63,87
6 61,16| 5903 5909 6459 6267| 6266 5781 6052| 61,63] 5923
7 61,44 5995| 6282 6044| 6097 6097 6223] 63,70 61,00 62,66
8 5826 57.85| 57,73| 55.84| 5894 5902| 5889| 59.66| 58,04| 59,19
9 5721 5704 57,19 56,89 5729 57,02| 5756 57.68| s57.11| 5761
10 58,03 5749 5749 5741| 5799 5800 58,70 59,60 57.68| 59,12
11 5789 5696 57,77| 57.83| 5821 58,09 57.68| 59.81| 57,74| 5848

4 12 s8,15| 57,70 58,01 57.58| 5793| 5880 58,14| 5949 58,00| 58,76
13 5834 5851 5841 5832| 5861 5881 5742| 5846 5850 5792
14 5781 57,77| 57,89| 57,74| 57.84| 5848| 57,08| 58,09| 57,94| 5753
15 57,59 | 57,72| 5824| 57.64| 57.89| 58,18| 56,12| 57,74| 5791| 56,75
16 5735 5692 5801 5758| 57,78| 57.80| 56,72| 5690 57,58| 56,82
17 57,00 56,70 5733 57.69| 5744 5743| 5628| 5706| 5733| 56,61
18 5543 54,69 5583 55,10| 5495| 5544 5546| 5627| 5522| 55,81
19 53,75| 53.86| 5408 5043 5444 5337 5320 5739 5325 5514

20 5397 5323 5458 5133| 5395| s445| s5364| 5720 53,60 5531
21 56,88 56,55| 56,79 5707| 57,76 5584 5732| 5750 s6,72| 5740
22 5781 5990| 57,97| 57.80| 57.95| 56,55| 57,12] 57,78| 57,98| 5743
23 58,17 56,40 60,04 54,17| 56,89 6049 6093| 5845 5758| 59,67
24 59,71 5833 6124 5350 61,65| 6121 5938 5742 6034 5865




EK-3. (devam) Kesim 154 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

199

‘ . YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS
Alds) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads)
0 5748 5731 5752| 5733| 57,65 57,73| 5694 57,99| 5750| 57,42
1 60,71 60,78| 60,00 6097| 6031 6083 5941 6236] 6064] 6084
2 60,03| 60,18 59,15| 57.65| 59.81| 61,10] 6044| 60,19 59.82| 60,33
3 6131 6147 61,53 5893 58,73 6232] 63,72 60,74 6082| 62,17
4 6341 62,71 70,07| 5930| 6053] 66,75 6200] 63,14 63,70 62,75
5 62,67 6504 6333 6259 6038] 6224] s911| 6517 62.63] 62,82
6 60,63| 5737| 5948 6251 6357 6140 6120 5932] 6083] 59,98
7 6026 | 61,71 5955| 6293 5976 56,73 62,77 5845| 6000] 6131
8 58,00 5829| 57.82| 56,56| 58,02| s5844] 57,72| 58,63| 57,98| 58,09
9 5725 5697| 5748| 5695| 5681| 56,52| 5840| 5769| 5696| 58,15
10 5791 5737 57,11| 57.81| 57,92 57.82| 5892 5939| 57.56| 59,14
11 58,09| 58,06| 58,03| 57,75| 57,72| 5824| 5791 59,67| 5796| 58,59
5 12 5826| 5847| 5806| 5796| 5790| 58,60| 57,54| 59,81| 5819| 58,52
13 58,13 5826| 58024| 5845| 5826| 5842| 5686| 5829| 5832| 57,60
14 5781 58,15 5799| 57,76| 5846| 57,74 56,79| 58,04| 57,98| 5741
15 5733 57,19 58,05| 57.54| 5792| 5752| 5623| 5700 57.63| 56,55
16 57,18 57,09 57,74| 57,08| 57,58| 57.64| 5620| 5729| 57,39| 56,72
17 5695 56,75 56,56| 57,56| 57,51| 57,78| 5630| 5645| 57,20| 56,37
18 5536| 54,53| 54,65| 5565| 5562| 5542| 5626| 5519| 5514| 55,78
19 53,70 5222| 5339| 51,01| 54,75| 5420] 53,52| 57.42| 53,18] 55,29
20 5425| 5401| 5520| 49.61| 5442| 5488| 54,73| 5698| 53.81| 5583
21 56,58| 56,57 5701 5650| 5732| 5588| 5654| 5653| 5659| 56,54
22 5805| 5739| 59,08 5738| s812| s8,12| 57.87| 58,70| 57,97| 58,23
23 58,69 59,00 5921| 5792| 6036| 58,06| 58,11| 5683| 59,12| 57,49
24 6135| 5747| 61,74 5911| 61,59] 6246] 61,93] 62,54] 61,05 62,08
0 5752 5734 5759| 5729| 5749| 57,76| 57,09| 5820| 5749| 57,59
1 60,08| 60,66| 6032 60,04 60,74] 6062 59,75| 5890| 6050] 5931
2 61,46 | 6324 5838 61,53] 60,68 61,80 61,99 61,00] 6145 6147
3 62,18 62,76 62,05| 6342 6330 6358 5923| 61,17 63,13 6034
4 61,55| 6097 6040 61,17| 6335 66,18] 60,79 56.87| 62.62] 5887
5 60,08| 62,53 5748 6283 61,72] 6200 5981 51,63 6129 5537
6 5946| 58,76 5691| 6082| 6097| 5898| 5928| 61,84] 5921| 60,29
7 5953 59,09] 6030| 6143| 6027| 58,04] 5944| 5884| 59,63| 59,19
8 58,09 5824| 57,78 56,.84| 5832] 58,09| 58,08| 5902| 5795| 58,55
9 5741 5665| 57,56 5701| 57,18| 57,85| 5726| 58,66| 57,28| 57,78
10 5796 57.66| 5739| 57,53| 5746| 58,15| 5874| 5954| 57,62| 59,11
11 58,02 57.87| 5745| s5794| 57,75 57,70 s821| 6038] 57,73| 59,14
6 12 5824 58,14| 5845| 58,15| 5793| S58,11] 57,90| 59,39| 5817| 58,50
13 58,13 5849| 5747| 5838| 5823| s841| 5727| 58,77| 58,17| 58,04
14 57,73 | 57.84| s8,12| 57.61| 5835| 5829| 5647| 5780| 5801| 57,11
15 5749 5755 s8,14| 57.81| 57,65 57.69| 5649| 5699| 57,76| 56,71
16 5742 56,76| 5851| 5742| s5744| 5783| s666| 57,70 57,54| 57,13
17 56,88 56,71| 5694| 5663| 5627| 5794| 5661| 5722] 5690| 5684
18 5561 5547| 5561| 5502| 5599| 5508| 5608| 5573| 5543| 5592
19 53,63 53,70 53,59| 4920| 54,10 5340| 5448| 5681| 52,99| 5564
20 5390 53,79| 5536| 48.66| 53,14| s5464| 5566| 5659| 5330| 56,13
21 5707 5725| 5730| 5667| 5697| 57,02 5651| 5791| 57,07 57,08
22 57,58 5517| 59,04 5740| 5907| 5829| 5692| 57,14| 5781| 57,04
23 59.87| 58,76| 58.61| 62,13| 6225| 5872] 5892| 59,57| 60,08] 59,27
24 60,11 58.80] 59.89| 5920| 61,68 5824] 5969| 5996| 6024] 59,78




EK-3. (devam) Kesim 154 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri
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YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HGS5 | HG6 | HG7 HI HS

d s Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad,s)
0 5752 5738 5758 5724 5754 57,79 5697 s5825| 5751 57,55
1 6033 6023 6052 5894 6246 6054 6058 5942 6051 60,03
2 6126 6195| 61,06| 5884| 61,04 61,13 6228| 61,55 6091| 61,92
3 60,05| 6083 5808 5900| 61,15 6142 6048| 5844 6047| 5937
4 5948 5968 5956 62,14 5823 59,19 57,76| 61,00 59.65| 58,80
5 62,12 63.83| 6133 6285| 6181 67,19 5467 6091| 6340| 5871
6 60,92 5975| 6251 6046 62,13| 5949 6026 61,09] 6094 60,84
7 59.76| 58,06 5941 6058 60,05| 5992| 6049| 6058 5957| 60,53
8 58,13 58,13 s5844| 5657 5887 57.69| 57,14 5882 5821 57.84
9 5720 5723 57,19 56,78| 5598 57.86| 5698 59,14 s5701| 57,75
10 5807 5751 57,79 s7.62| 57,77 s845| 5837 59.28| 5785 58,84
11 5827 5833| 5797| 5797| 57.56| 5850 5821| 60,06| 58,07| 5899
7 12 5838 58,18 5851 58,05| 5861 5867 57,79| 59,11| 5838| 5838
13 5708 57.87| 57.87| 58,05| 5793| 59,03| 5696| 5840 58,10| 57,70
14 57,69 58,03 57.67| 57.82| 5821 57,73 s642| 58,09 57.87| 5725
15 57,58 58,02 s815| 5791 5756 5742 s5657| 57,69 57.80| 57,01
16 5723 5693 5747| 5735| s57.81| 5742 ses2| s5725| 5740 56,85
17 56,81 5635| 5688 56,68| 57,01| 5751 5639| 5688| 5689 56,62
18 5543 5492 5524 5520 56,07| 5557| s450| 56,76 5534 55,62
19 53,73 52,82 5299 5051 s450| 5323 5523 5751 5298 5625
20 53,86 5443 5563 4741| 5284 5479 55.18| 5728| 5336 56,08
21 5744 5833 5735| s644| 5730| 57,14 5748 57.68| 5738| 5757
22 5745 5523 57,76 57.58| s841| 57,74 58,19 s682| 5742 5752
23 5945 57,73| 60,07| 60,08| 6246| 56,08 6031| 59,79 5921| 60,08
24 5855 46,63 6043 5659| 60,72| 5850 6147| 57,74 5797| 6037
0 5754 5736 5745 5733 s7.66| 5792 5707 58,12 5754 57,54
1 61,18 6027 61,12 6202| 61,98| 61,16 6081| 6099 6136| 60,89
2 60,83 6088 60,04 5853| 6044| 6198 6128| 60,67 60,70| 61,02
3 6028 56,06| 61,56 61,000 60,69 6126 6131 5940 60,15] 6048
4 62,88 6233 6067 61,72] 60,62| 63,79 7121| 6023| 62,07| 6440
5 61,53 59.85| 6358 59,12| 6034 6149 6327 6323 61,00 6325
6 61,14] 60,10 61,50 62,55| 61,11 63,16] 5683 5998 61,89 5884
7 59,15 5942 5799 60,79| 5728| 5881| 6049| 60,80| 58.84| 60,61
8 5839 5867 5844 56,64| 5842| 5696 58,16| 6024 5822| 59,08
9 5739 s840| 57,17 57,03 5704 5753 56,82 58,00 5744 57024
10 57904 5773 5735| 57,77| 5796| 5796 58,19| 5928| 57,75| 58,67
11 5822 57,58 5838 5794 57.85| 5880 57.84| 5968 58,10| 58,63
8 12 5841 5843 5801 58,13| 5884 5878 5743| 59,75| 5840 5842
13 5799 5807| 5795| 5836 58,15| 58,07| 57.67| 57,72| s8,12| 57,69
14 57,73 57.87| 5741 5791 s8.16| 5852 56,63| 57.86| 5796| 57,19
15 57,56 | 5729| 57,57| 5840| 5791| 5790| 5637| 5746| 57,84| 56,78
16 5732 57,19 5734 s668| 57,79 57,77 5722 5732 5734 5727
17 56,65| 5587 56,73| 56,76 57.11| 5729 s6,12| 56,76| 56,77| 5641
18 5492 s475| 5524 5426 5409 5499 s463| 56,19 5470 5547
19 52,66 52,06| 5294 4980 5206 5337 5337 5695| 5199 55,14
20 5508 5592 se,16| 5055| 56,07| 5527| 5630| s6,66| 54,77| 5647
21 5756 58,05| 5781 5750 5896 s6,64| S6,61| 5803 57,70 5725
22 5891 5692| 59.83| 5831| 6065| 61,11 59,18| 57,71| 59,12| 5839
23 5850 56,95| 5958 5352| 61,85| 5764 5885| 58,74| 5834| 5880
24 5975 5228 5969 5734 60,65| 59,19 6130] 6120 5903| 6127




EK-3. (devam) Kesim 154 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri
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‘ . YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS
Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad,s)

0 5752 57,15| 5757| 5747| 57,74 57,76| 57,00] 58,07| 57,54| 57,49
1 61,06| 63,16 61,55| 6045| 60,13| 6196 61,14 5997| 6144| 6053
2 6120 6144 6028 60,16| 60,74 62,74 61,70 60,00 6137] 60,90
3 6036| 6080 6135| 6200 61,00 6133 6002| 5764| 6126| 5893
4 61,02 6450 61,00 60,74| 61,11 62,11 5896| 5991| 61,82| 5947
5 6131 56,00 60,12 6333] 5948| 6333 66,18| 6045 6092| 62,40
6 61,12 6242 60,03 60,67] 59,15| 6290 58,79| 61.44| 6130| 6049
7 60,08 5962 5891 5832 6038 5971 6148 6365| 5947 62,64
8 5791 5820| 57,57| 55,15| 5837| 57,73| 58,12| 5921| 57,77| 58,59
9 57,64 5747| 5787| 57.66| 5731| 5836| 56,99| 5791| 57,76 57,30
10 5832 57.84| 5790 5831 58,09| 5825| 58,78| 60,10 58,07| 5931
11 58,18 5795 5791 s825| 57,75 ss,10| 5806 5987 58,00 58,84
9 12 5820 5820 57,77 58,19 58.87| 5833| 5736| 58.80| 5825 58,04
13 5799 5793 5754 5834 5855| 57,77| 57,19 5859 s8.01| 57,93
14 5757 57.86| 5795| 57,75| 57,71 57.85| s630| 57,78| 57.82| 56,96
15 5733 5640 5833 5754 5750| 57.89| 56,83 5659 57.56| 56,73
16 5736 56,82 5812 57,14| 58,14 5745| 56,79| 57,03| 5755| 5691
17 5632 56,61 5628 5595| 5646| 5724 5556| 5631| 5651| 5590
18 5489 5396 5411 5519 5585 5454 s452| 5643 5470 5545
19 52,80 5084 5346 5242 5259 52,15 5341 5681 5226 5505
20 5508 55.65| 56,06| 5090| 5598| 5588 5455| 5792| 54.88| 5592
21 57,76 56,83 | 57,79| 5759| 5894 57.87| 5731| 5824 57,77| 5772
22 5837 5751 5896 5595| 5996 5894 5827| 57.84| 5851| 58,05
23 6030 5922| 5951 6084| 6241| 5851 5942| 6120 6039| 60,12
24 60,84 6286 61,73 5937| 6232| 5958 6191 5952| 6082] 60,89
0 57,54 5720| 57,53| 57,50| 57.88| 57,78| 56,99| 58,03| 57,57 5746
1 61,41 5859 61,85 6094| 61,60| 62,76 6183 61,83 61,12| 61,83
2 6048 | 5874 5850 65,18| 6088| 6141 5872| 60,67 6099| 5948
3 6237 6563 6508 6097 6038| 6227| 6196| 6254 6246 6223
4 6047 6305 5809 61,89 6057 5791 61,78| 61,84 5981| 61,80
5 60,68 6044 5895| 5881 6005| 68,15] 5952 5695| 6138 5824
6 61,15 62,78 6022 64,13| 6129 6042 5743| 59,12| 61,63| 58,76
7 5885 58,09 5858| 6057| 5854| 5825| 61,52] 59,00| 5853| 6021
8 57,68 5784 57,70 s652| 58,09 5721 5598 5953 5769 57,64
9 5738 5695| 5730| 56,97| 58,19| 5739| 5736| 57.66| 5734| 5746
10 5788 | 5749| 57,59| 57.89| 5820| 57,77| 57.95| 58.64| 57,79| 5823
11 58,04 58,19 5792 58,09| 5745| 58,05| 5736| 59,74| 5794| 5841
10 12 5822 5821 57,57| 5828| 5857| 58,63| 57.52| 5895| 5823| 5821
13 58,06 58,11 57.65| 5846| 5850 5858 5748 5799 5822 57,75
14 5785 5797 5822 5792| 58,01 5847| 56,78| 57.85| s8,11| 5722
15 5749 5757 s8.11| 57.63| 5806| 57,79 s5626| 57,17| 57.81| 56,68
16 5724 56,02| 57,70 5692| s8.16| 5742 57,17 5725| 5726 5721
17 56,58 | 55,74 57,14 s645| 5735| 56,76| 56,12| 56,65| 56,72| 5632
18 5482 54,10 54.87| 5489 5544 5390 5406| 5623 5463| 5523
19 53,52 52,75| 5335 5239 53,72 53,03 s5448| 56,59| 53,08| 5532
20 5543 5593| 56,07 51,83| 56,75| 56,06 5533| 57,02| 5528| 56,08
21 57,73 55.65| 5857 5732 58,03 5862 5751 5824| 5769 57.84
22 58,56 5828 59.83| 5722 s8,15| 5711 60,76| 5891| 57.99| 59,77
23 5935 55.15| 60,89 56,03| 6448 5751 5743 5888 5992 58,13
24 5974 59,16 59,01 60,75| 5945| 59,03| 59.82| 60,77| 5953| 6022




EK-3. (devam) Kesim 154 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri
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‘ . YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS
Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad,s)

0 57,48 5724| 5733| 5732] 57.80| 57,87| 56,98| 5796| 57,50 57.43
1 60,99 63,11 5888 6053] 60,15 6040 62,02] 6095 60,63] 61,50
2 5996 5883 | 5933 5657| 6142 60,15 63,07| 5930 5949| 6096
3 6045 5874 5900 6093| 61,77| 60,63 59,78| 61,57 6048| 6039
4 61,98 64,15| 6383 57,79| 58,70 6593 61,68| 6086 6232] 61,30
5 6132 6400 5936 6248| 5894 61,72| 61,67| 58,12| 61,63] 6030
6 6120 6244 5930 62,08| 6380 6144 61,82 57,77| 61,75] 5948
7 5959 5889 5867 5637| 6032| 6098 5885| 63,17 5929| 60,78
8 5782 57,77 57,79| 5725| 5824 5723| 5726| 5945| 57,76| 58,09
9 57,89 5724 57.68| 5749 s8,17| 5838| 57.60| 58.88| 57.81| 5811
10 5781 5738 5746 57,77 5726 58,05| 5821 5926 57.58| 58,66
11 58,08 5798 57,71 s8,12| s57,75| 5828 57.89| 5920 5796| 5848
11 12 5821 5803 5747 s8,12| 5855| 59,15| 57,77| 58,72| 5822 58,19
13 5796 58,69 5744 5792| 5842 58,67| 5705| 58,02| 58,15| 5756
14 57,63 5761 5753| 57.89| 5820 5832 5653| 5757 5791| 5697
15 57,18 | se64| 57,74 5732 s57.88| 5732 se10| s5745| 5735| 56,75
16 5724 5741 5744 5706| 5795| 5722 s652| 5697| 5742 56,73
17 5599 5509 5584 5638| 5652| 56,02| 5541| 56,63| 56,01| 5597
18 5458 5355| 5450 53,00| 5498| 5485| 5535| 56,19| 54,14| 5578
19 53,55 52,54 5420 52,18 53,73| 5332 54.63| 5554 53,15| 55,07
20 55,71 57,12 56,65| 5229| 5646 5586 5455| 5740 55,71| 55,68
21 5741 56,63 5799 s56,81| 59,11| 5654 5748| 5752 5737| 57,50
22 58,57 5891 5995| 56,18| 5958| 5924 5929| 5564| 5905| 5740
23 5980 57,77| 60,08 5958| 61,63| 58,76 58,73| 61,73| 5996| 59,77
24 5981 6036 5960 5958| 6028 60,15] 5931 59,72 5997| 5945
0 57,55 5739| 57,60| 5736| 57,72| 57,87| 56,86| 5821| 57,58| 57,47
1 6121 60,61 5971 6093| 6140 60,74 6085| 62,80 6082| 61,76
2 61,57 61,78 61,09 6082| 61,08 61,87 6042| 63,65 6139] 61,87
3 60,03 5849 5800 5950| 6320 6226 s5911| 5923| 6039 59,17
4 6029 5807| 6328 5981| 62,71| 5886 58,77| 6135| 6034| 60,17
5 61,49 6136 6367 6133] 5941| 6382 6224| 57,75| 62,13| 6021
6 60,05| 5852 5833 5886 5945| 6349 61,75| 6038 59.85| 6093
7 5888 58,77 58,75| 59.44| 5845| 5985| 56,83| 60,70| 5894 5857
8 5738 57,73 5723 s811| s5698| 5726 5684 57.85| 5743| 5718
9 57,70 | 57.65| 5837| 5741| 5707| 5732| 57,07 5936| 57,57 58,01
10 5786 | 57.92| 57,75| 57.49| 5734| 5823| 5757| 59.69| 57,75 58,30
11 5822 57.66| 58,10 57.83| 58,09 5890 58,17 5923 5811 58,63
12 12 5833 5835 5810 5820 5847| 58.88| 5752 5901 5836| 5824
13 5797 5835| 57,79 58,07| s8,11| 5829 5704| 5835| s8.10| 57,71
14 57,61 5806| 5728 5793| 5828| 5792| 5630| 57.80| 57.90| 5691
15 57,60 56,94 | 5844 5767| 5826| 5793| 5633| 57,70 57.83| 57,00
16 5733 5737| 5727| 5725| 57.80| 57,74 5637| 5747| 5749 56,89
17 56,07 56,02| 5642 5566| 56,17| 5640 5540| 57,02| 56,10| 56,02
18 5440 53,78| 5450 52.85| 54.89| 5359 5497| s5621| 5393| 5562
19 5321 5293 5401 4970 5397 5397 53.67| s56,10| 52,79 54,84
20 5621 56,56| 5636 5636| 56,08| 5549 5596| 5694| 56,17| 5638
21 57,72 57,10 s8.61| 5895| 58,76 5629 s868| s630| 57,79 57,55
22 5797| 5830 5845 5068 5826| 5846| 60,09| 5705| 5767 5854
23 5968 59.65| 59.85| 55.88| 62,05| 6030 5700] 5984 6030| 58,18
24 60,13| 5890 6030 6122 6093 5951 5943 6021 6029 59,74




EK-4. Kesim161 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri
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YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS

d s Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad,s)
0 5887 5691| 5897| 5881| 5933| 5906| 5929| 59,77| 5861| 5948
1 5755 5741 56,76 5735| 58,74 5748 5761 5713 s57.62| 5742
2 57,75| 5824 5588 5725| 5898 5732 5853 5732 57.53| 58,13
3 s8.11| 5725 5488 59,18| 57,69| 5992 58,00| 5928| 57.93| 5848
4 5989 5824 6095| 61,68] 58,08 5965 6258| 56,53 59.82| 60,19
5 5942 56,71 59,19 5634| 6021 61,19 5997| 61,62| 5894 60,66
6 58,15 5581 5945 s811| 57,75| 5623 6128 5744 5755| 60,15
7 5745 5753 5735| 56,89 58,65| 57.84| 5831 50,78| 57.68| 5628
8 5637 5624 57,03| 5540 5584 5726 5652| 56,77| 5634 56,58
9 47,03| 50,15| 4554| 46,95| 4562| 4589| 5050| 5599| 4623| 52,04
10 50,16| 4883 46,18 5029| s1,70| 50,81 52,55| 55,53| 4955| 5327
11 5026 5128 4664 5126 4969 s1,72| si1,72| s472| 4983 52,65
1 12 51,51 5197 51,99 s1,70] s5135) 50,18| s51,19| s54,15) 5140 52,09
13 5145 5223 4995 5230 50,77 5227| s121| 5229 s138] S164
14 52,09 4880 53,13 5400| 53,05| 53,05 4958| 53.58| s5245| 5136
15 4948 | 5132 4951 s162| 4970 4548 4754 5325| 4923 4992
16 48,12 4973 | 4743| 5127| 4946| 42,75| 46,02| 52,50 4791 4859
17 4953 5029 4835| 50,53| 5022 4921 4564 53,60| 49,69 49,09
18 46,85 4548 4588 4478 47,72 4s5,19| 4746 s52,76| 45,76 49,69
19 46,64 4725 4387| 4546 4338 4452| 4873| s52.80| 4503| 5067
20 5021 51,73 5028 49.66| 48,68| 4647| 5052| 5449 4943| 5232
21 5487 5515 5503 5497| s462| 5466 5423| 5549 s489| 54,77
22 5596 5581 56,75| 5640 55,75| 55,04 56,05| 5595| 5595| 56,00
23 56,03| 56,10 5622 5554 5582 56,59 5516 5654 56,09| 5585
24 56,57| 56,63 53,79| 5701 5680 58,17 56,02 5631 56,78 56,14
0 50,71 50,83 5040 s1,15] 50,69 4996 49,17| 5364 5059 51,05
1 57,10 5639 57.87| 5750 56,71 5730 56,76| 57.41| 57.16| 57,00
2 5755 5790| 56,97| 5735| 56,72| 56,76| 5822| 59.89| 57,05 58,77
3 5759 5504 5796 5967 5862 5838| 5534 5694| 5828 56,04
4 58,62 57,76 5939 5720 60,79| 59.87| 5790 56,17| 59,03| 57,13
5 58,65| 5830 5598 5958 5731 5997 5960 61,03] 58,03 6034
6 58,69 5523 5983 5637 5941 5849 6049 5829 5837 59,74
7 58,62 56,03 6039 5966| 5844 5753 58,02| 6021 58,62| 5861
8 5557 54,71 5595| 5501| 56,04| 5544 5627| 5643| 5548| 5630
9 4851 4822 4896 48,65| 47,14 4732| 4991 54,73| 48,15| 51,56
10 4984 49,68 4705] 5005| 51,83 49,12] s020] 5500 4950 51,72
11 51,55 5235 47,53 s52,52| 53,02| 5195) 5346 5479 51,02] 53,80
2 12 51,85 53,11 51,02 s52,77| s124| 5131 5077 5502 51,81 52,03
13 51,86 5246 5222 5226 s1,63| 52,04 s120] 5137 52,09 5127
14 5098 5052 5297 s1,63| s1,04| 5352 4550 52,71 51,93 4893
15 4964 5191 51,79] 52,58| 4988| 4546 46,67| 52,52| 4994 49,09
16 49.75| 4927 4945| 5184 5030| 4784 4764 53,16| 49,73| 49,80
17 49,10 48,49 4886| 4981 48,61 49,68 4523] 54,09 49,09] 49,13
18 46,090 4453| 4454| 4468| 4493| 4543| 4653| 5292| 44,78| 4949
19 4730 47,17| 4696| 46,62| 4322| 4397| 5024| 51,94| 4580] 51,15
20 50,73 | 5224 5084 50,13| 47,55| 50,02 4948| 5525 5023 52,17
21 5504 5505| 56,03| 5500| 5432 5437| 5448| 5627| 5497| 5526
22 5581 5567 5563 5627| 55,72| 56,15| 5593| 5537| 55.86| 55,67
23 5596 55.63| 5526 5598| 5639 5692| 5564| 5577| 56,06| 55,71
24 56,80 56,90 57,10| 5728 5690 5651 5681 s6,16| 5690| 56,53




EK-4. (devam) Kesim161 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri
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YIL | HG!1 | HG2 | HG3 | HG4 | HGS5 | HG6 | HG7 HI Hs
d s Ads) | A(ds) | AWds) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | A(ds) | A(d,s)
0 5047 49,60| 50,13 51,39| 50,53| 49.85| 49,08| 53.64| 5029| 5098
1 57,76 | 5645| 5797| 5875| 57,73| 5828| 57,14| 5802 57.89| 57,55
2 57,771 59.82| 5790| s57,12| 57,71 5801| 57,05 57,77| s801| 5725
3 5791 57,58| 57,05| 57,57| 59,75| 58,70| 57,08 57,77| 58,11| 57,37
4 5996 5620| 6238 6038] 6056| 6020] 5687| 5948 6049| 5805
5 5901 56,95| 60,60 57,76| 5857| 6008| 5846| 59,71 59,01| 59,00
6 5837| 59,69| 58,07| 5813| 5830| 5723| 5937| 5861 5819] 59,13
7 5748 5726| 57.86| 5920| s626| 5721 s6,60| 57,77| 57,59| 56,82
8 5452 53,66| 5432 5493| 54,69| 5416] 5495 5808 5437| 5558
9 4738 4639| 4545| 4897| 4551| 4750| 5024| 54,17| 4689 51,59
10 49,66 4928 49,73] 4823 4836| 50,54| 51,75 54,94 49,14 52,61
11 51,80 s1,15| 48,77 51,70] 5236 53,554| 5293 s6,13| 51,37] 53,64
3 12 51,57 52,15| 49,89 52,61| 5106| 5290] 50,10 5425| 51,62] 5131
13 52,11 50,72| 5139 s5344| 5183| 5205 52,72] 5297 51,84| 52,81
14 5135 52,72] 5349 s5376| 5152 s1,60| 4s.66] 5222 52,51 4872
15 48,95 4359 5133] 5246 4930| 47,15| 4595| 53,15| 4894| 48,96
16 48,49 4703 4790| 51,07| 5039| 46,10| 4554| 5335| 4842| 48,67
17 4921 4735 49,79| 49,77| 4954| 4759| 4737| 53,93| 4885 50,36
18 4588 | 4444 4469] 4294 4490| 4524 4731] 51,96| 4445| 49,51
19 47,05 4630 4747] 4797| 4134] 4361 4931| s51,77| 4571 50,53
20 51,58 52,58| 51,99 51,89| 4952| 5049| 4999 5477| 5137] 5222
21 5484 5567| 54,10 5529| 5436| 54,73| 5457| 5489 5487| 54,70
22 5583 5535| 55,62 5633| 5696| 56,15 5509] 5542 5601] 5526
23 5563 5542| 56,05| 5573| 5654| 56,19 s5431| 5533 5597| 54,83
24 56,53 57,15| 56,52 5738| 56,59| 5587| 5578| 56,84 56,62| 5625
0 5036| 50,04 5030| 5090| 4998| so,11| 4838] 53,71 5027| 50,62
1 5738 57,49] 5729 5901| s850| 5687| 56,99| 56,12 5785] 56,63
2 57,78| 5881| 5754 5600| 5833| 5889| 57,67 5723 5790| 5756
3 58,07 58,52| 57,76 5849| 58,14| s842| 5758| 57,71 5824| 57,65
4 58,73 59,96| 5795| 59,62| 5833| 58,08| 59,04| 5904| 5865| 59,04
5 5782 5935| 56,59 56.89| 58,00| 5833] 57.85| 5889 57,67| 5828
6 56,10 5539| 57.65| 5543| 55.66| 5587| 5528| 5792| s56,14| 5590
7 5781 56,19| 5751 s810| 57,70 5698| 6046| 5733 5735| 59,89
8 52,86 52,13| 5235| s3,16| 5339| 5206| 5420] 5654 52,63| 54,67
9 46,91 48,18 4533| 4851 41,77 4925| 4883| 5527| 4633] 50,50
10 50,03 4643| 48,70 4947| 50,00| 52,55 52,000 5494 4960] 53,01
11 5190 51,50| 5156 52,18| 50,06| 5324] 52,13] 5552 51,63 53,08
4 12 51,95| 52,84| 5140 52,18| 4988| 5243| 52,58| 5482 51,63 5322
13 52,19 5244| 5153 5225| 5037| 54,19 52,09 5394 5201] 52,69
14 50,53 52,33| 51,78 s52,82| 5331 s120] 4127] 53,76 5229| 46,58
15 48,73 4762 5028| 51,62| 5054| 4503| 4502] 5222| 4908 48,06
16 4839 4735 4929| 4939| 4706| 4787| 4537| 52,66| 4824| 4877
17 4923 46556 4939] 4836 4971| 4943| 4856| 5331| 48,78 50,60
18 4621 4520 4521] 4431| 43,80| 4492| 4630] 5245| 4480 49,52
19 47,05| 4804| 4650| 4780 41,06| 4322| 46,70 53,64| 4579 49,80
20 52,05| 53,02 5321 51,78| 5092| 50.83| 50,08] 5506| 51,91] 5250
21 5524 5550| 56,04 5570| 5438| S5461| 5470 5544 5530] 55,05
22 5588 5552| 5588 5598| 5592| 5630] 5593] 5571 5590| 55,80
23 5583 56,29| 5532 5621| 5688| 5608| s5482| 5543 56,13] 55,13
24 56,87 5724| 5839| 5791| 5726| 56,17| 5559| 5635| 57,09| 5590




EK-4. (devam) Kesim161 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

205

‘ . YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS
Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad,s)

0 50,40 50,16 50,01 s142| 4992 s0,17| 48,75| 5339 5032| 50,62
1 5764 5764 57,73| 5696| 59,08| 5821 5696| 5638| 58,13| 56,76
2 57,72 5587 59,15| s940| s7,10| 5734 s5740| 5758| 57.85| 5746
3 5826 5884 5854 s5740| 5972| 5825| 5728| s5822| s851| 57,66
4 59,18 5855| 6026 6093| 5831| 59,17| 5893| 57.64| 5937| 5849
5 58,04 5906| 5860 5949| 56.82| 60,07 5568| 56,78| 58,75| 5621
6 57,79 5706 5691 5843 58,75| 5768 57.08| 6223 57,71 58,14
7 56,88 | 5637| 57,82| 56,07| 5608| 57,09 57,73| 5747| 56,78| 57,67
8 s1,74| s148| s128| 5082 s145| 51,83 s5403| 5690 5137| 54,50
9 4771| 4837| 43,66| 48,68| 46,73| 4897| 49,74| 5588| 4699| 5091
10 s127| 48,67 s151| s1,08] 51,93 s122| 5083| s486| s115| 51,96
11 5126 50,63 s1,54| 5236 4822 5243 5325| s5496| 5082 53,77
5 12 siel| 51,58 s148| s52,17| so016| 5142 5206| 5430 5130 52,81
13 5231 5222 s1,76| 5290| 5049 s472| s51,78| 53,57 5225| 5248
14 51,06 52.87| 51,70| 53,14| 50.86| 5294 4629| 51,63| 52,12| 4886
15 49,02 5028| 4966| s51,68| s5132| 45,19| 4562| 5199| 4952| 4790
16 48,13 | 46,80 46,85| 51,57| 4833 4785| 44,19| 5323| 4821| 47,93
17 4843 | 4776 4825| 4825| 4596| 50,05| 4724 52.83| 48,00| 49,74
18 46,89 | 4541 4648| 4578 4454 4497| 4777| 5247| 4561 4991
19 4722| 46,49 46,97| 48,67| 4238 4409| 4789 52,74| 46,11| 4984
20 5231 5222 s3,11| 5326 50.83| s51,76| 5037| 5535| 52,19 52,71
21 5538 55.65| 5544 5500| 5550| 5490 5543| 5592| 5529 55,71
22 5623 5599 56,57| 57,04| 56,83| 5584 5524| 56,05| 5643| 55,60
23 56,10 56,64| 5704| 5547| 5622| 56,00 55.12| 56,05| 5628| 55,62
24 56,46 57,10 57,13 s7.16| 5751 5539 s642| 5521 56,64 5591
0 50,51 4994 5022 51,51 5034 4985 4922 5342 5036| 5093
1 5786 57.84| 5642 5859| s9.11| s59,15| 57,07| s57,18| 5833 5711
2 5753 s470| 61,56 59,73| s5708| 5633 s6.88| 57,75| 57,74 57,15
3 57,16 5593 | 5721| 5787| 5622| 5797| 5720| 5737| 57,12| 57,28
4 58,88 | 5795| 61,69 59,68 57,79| 5733| 5858| 59,00| 5892| 58,79
5 5920 5848 5844 5781 6134 5889 5863 59,10| 5947| 5883
6 58,07 5647 59,16| 5888 57,10 5848| 5938| 5506| 58,05 58,14
7 57,10 5638 5701 5761 5660 5683 5739 6034| 5690 5824
8 51,00 50,18 | 4987 s1,67| s1,68| 4951 s419| 5524 5056 5437
9 4929| 4985| 4870 47,95| 48,65| 4947| 5031| 56,97| 48,74 51,44
10 5032 49,77 48,67 5046| 50,19| 5000 51.84| 56,18| 49.83| 5329
11 52,19 5233 5220 s5292| 4983 5333 s2,12| 5537 52,01 53,10
6 12 5149 52,74 5194 5222| 4983 5093| 50.86| 5336| 5145| 51,62
13 5247 5330 5190 53,19| s50.62| 5488| s5160| 5347| 5255| 5231
14 50,67| 49,70 5346 53,19| 4994 5300 4488| 5229| 51,78| 4847
15 4980 | 49,62| 5126| 5246 52,17| 46,04| 4643| 5256| 50,19| 48,94
16 4850 4745| 4621| s51,15| 4932| 4650 4721| 5294| 48,09| 4952
17 4791 | 4755| 47,13| 4746 4776 47,16| 47,77| 5295| 4739 4971
18 46,07| 43,62 4557| 4552| 43,78| 4557| 4648| 51,18| 4493| 4868
19 4722 4526 4557| 49,75| 4226 4579| 4837| 5294| 46,06| 50,65
20 5246 5341 5230 5326 50.69| 51,72| 5200| s460| 5222| 5321
21 55,70 5568 56,58 5533 s5s5.62| 5552 5530 55,75 5575 55,54
22 5627 5589 56,88 s6,16| 56,70 5730 5539| 5533| 56,61| 5536
23 5579 56,02| 5550 56,56| 5644 5592 s412| 5595| 56,04 55,09
24 57,16 5739 58,75| 5705| s824| s642| s5605| 57,02 5738 S644




EK-4. (devam) Kesim161 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

206

‘ . YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS
Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad,s)

0 50,57| 50.87| 5006 s1,14] 5030| 5033 4889 5341 5051 50,77
1 5830 57.64| 58,67| 56,78| 5927| 5942 5756| 5885| 5847| 58,00
2 5748 5471 61,05 5738 5665| 56,66 5740 5786 5744 5754
3 5837 5548 5733 6036| 5847| 60,08 5758| 5839 5850| 58,03
4 58,79 56,79 5857| s8,10| 61,00 6042 5800| 5796| 5906| 5798
5 58,17 57.83| 58,04 5800| 5898| 5632 5859| 59,76| 57.89| 59,06
6 5756 56,17| 56,67| 57.61| 5884 57,18| 5854| 5932| 5722| 5881
7 s7.11| 56,73 | 5738 s5627| 57209 5801 s7i1| s632| 57.15| 56,89
8 49,64 5039| 4639| s51,14| 4934 4894 s5265| s6,11| 4899 5328
9 49,05 4945| 50.83| 49,15| 47,19| 4888| 46,66| 5593| 49,17| 4856
10 50,54 5026 5059 5058| 4997| 4960 s160| 55,18| s5021| 52,76
11 siel| 5321 5080 52,50 4942 s1,71| 5047| 5546 5148 5221
7 12 5148 52,18 5098 4946 5012 5292 5137 5437 s119| 5244
13 52,58 5340 5228 s4,18| s1,18| 5481 5093| 5245| 53,01| 51,57
14 s1,52| 5191 5301 5257 5020 5355| 4728| 53.85| s52,13| 5028
15 4971 50,52| 4947| s5176| 52,56 47,11| 4634| 5325| 50,03| 49,00
16 48,94 | 4974| 46,83| 5080| 4931| 4797| 4759| 5123| 4888 49,11
17 47,68 4740 4787| 4682| 46,76| 4787| 4499| 5192| 4740| 4846
18 46,43 | 44,03| 4446| 4695| 43,79| 4682| 46,10 5129| 45,19| 4879
19 46,94 | 4721 4563| 4745| 4465| 4477| 4648| 53.83| 46,00| 49,60
20 5333 53555 s4a11| 5230 s3.01| 5325 s241| 5503| 5326| 53,54
21 5586 5597| 5547 5554| 56,06| 5564 5599| 5687| 55.72| 5642
22 5591 5595| 5629 5555| 5643| 5647| 5556| 55,18| 56,12| 5538
23 56,45 5695| 5569 56,60 57.62| 56,65| 5511 5698| 5661 56,04
24 56,81 57,15| 58,03 58,17| s6,11| 56,70 5526| 56,54 57,10 55,86
0 50,64 | 5044 5066 51,07| 50,19 4996| 4958 5343| s046| 51,14
1 57,73 58,05| s842| 5736| 5835| s8.62| 57.87| 55.60| s8,13| 57,06
2 57,58 5539 5853 57.83| s5728| 58,76 57,74 56,70 57,70 5734
3 5900 5989 57.65| 5835| 59.63| 5855| 5907| 5982 58.85| 5943
4 5948 56,84 6240 6140 5840 6144 5788 56,65| 60,07| 5733
5 57,87 5406 5958 5505| 5885| 5561 6053| 5800 5723| 5952
6 58,14 5621 58,71 5696| 60,04| 5761 56,66| 62,55 58,00| 58,80
7 56,58 5592 5628 5638| s6.66| 5692 57.68| 57,73| s642| 57,69
8 49,79 4983 4923| 50,05| 4758| 48,79| 5325| 56,09| 49,14| 53,74
9 49,06 47,73 5092| 4783 49,14| 4575| s141| 5589 4830 5242
10 4976 | 53,11 50,68| s5143] 50,18 43,02| 5026| s682| 4935] 5235
11 5222 5135 s1,76| 52,88 s1,17| 5405 5038| 5596 s5225| 52,10
8 12 50,69 49.68| 5197 5043| 47.68| 51,73| 4924| 5491| 5049| 5130
13 52,19 5356 5139 53,19| 52,02| s462| 4930| 5335| 52.83| 50,78
14 5096 52,50 51,78 53.63| 4947| 5125| 4857| 51,57| 5144 4999
15 50,07 50,09| 5009 51,75| 52,72| 47,19 4735| 5341| 5023| 49,72
16 50,04 50.66| 4928 5056| 5020| 5006| 4812 52,14 50,15 49,74
17 47,79 46,65| 47,70| 4747| 4690| 47,65| 4692| 52,16| 4728| 4936
18 46,50 | 43,71 4523| 46,72| 4295| 4630| 46,70 51,95| 4509| 4935
19 47,13 | 46,41| 4886| 4561 4154 4462| 4922| 5397| 4558| 5121
20 5335 54,00 5449 5331 52,01 5240 52,78 5508 5325| 53,63
21 55,71 5620 5564 5549| 5551| 5533 5598| 55,76| 55.66| 5587
22 5594 56,11 5505| 56,17| 55.68| 57,01 5544| 5580| 56,06| 5562
23 56,68 5731 5690 5693 5705| 5650 5550 s6,62] 5690 56,14
24 57,12 5705 5753 s5713| s7.60| s681| s682| 5721 s57.16| 5696




EK-4. (devam) Kesim161 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

207

‘ . YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS
Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad,s)
0 50,68 50,65| 50.63| 50,81 5038| 49,61 4983| 53,74 5041 5141
1 5757 56,89 s8,17| 5761 s861| 56,73 see62| s5901| 5771 5737
2 57,66 5280 58,77| 57.53| 57.84| 5831 5751 5925| 5751 58,07
3 5845 5830 60,71 5641| 5839| 5989 s6,60| 5854| 58,75| 57,50
4 58,13 5590 57,77| 60,13 58,13 5903 5579 59.83| 5838 5734
5 5792 6088 5547| 6089| 5821 57,78| 5826| 5581 58,19 57,18
6 5820 5585| 6022 5692| 59,15| 5881 s6,61| 5906| 5852| 5732
7 s6,17| 5625 5530 56,83| 5650 5642 s6,12| 5597| 56,18| 56,08
8 4825 4953 46,95| 4849 46,16| 4746| 5098| 5568| 47.63| 5157
9 48,79 47,62 49,64| 4822| 4768| 4643| 51,05 s5586| 4793] 52,13
10 4959 4989 5095| s5123| 47,15| 4529| 4985| 5595| 4920 51,84
11 s1,76| 52,87 st10| 5081 50,09 5246 5332| 5560 s136| 53,96
9 12 s121| 5243 5128 s5005| 51,70 s1,79| 48,62 s3.67| s5147| 5048
13 5252 52,73 5239 5414 5186 5391 5099 5292 5292 51,75
14 si,10| 5059 s144| 5361 5133 s143| 4762 5331 5166 50,14
15 49,15| 4984 5022| 50,76| 5028| 4482| 4757| s326| 4882 4984
16 5026 5088 | 49.66| 4981| 5135| 4946 4875| 52.82| 5021| 5039
17 4855 4770 48,64| 4702| 48,12| 4887| 47,77| 5229 48,14| 4976
18 4634 4297 4520| 4479| 43,02| 46,59| 4884| 5201| 4453| 5037
19 48,92 | 49,04| 4842 48,15| 4641| 4546| 51,02| s5424| 4758| 52,50
20 5345 53.89| 5442 5443| 4985| 5348 53,19| 5551| 5323| 54,19
21 55,60 5538 5584 56,05| 5486| 5539 5470 57,06| 5551| 56,02
22 5568 5557| 5524 5560| 5596| 5595| 55.71| 55.88| 55.63| 55,80
23 56,68 56.85| 5693| 5687| 5659| 5686 5578| 56,86| 56,83| 5630
24 5740 5755| 5759 57,75| 58,14 5741 5585| 5723| 57.66| 5646
0 50,88 s1,12| 5069 s5131| s0.60| 4981 4979| 53.82| 50,69| 5141
1 5789 56,17| 56,86 58,19| 5863 5893 5828 5749 57.81| 58,03
2 5731 5996 5590 56,58| 5896| 5847| 5636| 56,14 57,71| 5629
3 5928 5928 5755| 61,08 5994 5909 6004 56,71 5941| 5863
4 5851 61,67 5694 5900 5894 5970 5734 5733| 5898 5734
5 57,79 56,65| 5837| 58,92| 5727| 57,556| 57,93 5737| 5781 57,71
6 57,59 5398| 57,97| 5839| 57,05| 5897| 58,76| 5733| 5736| 5847
7 56,80 5696| 5621 5644| 5654 5723 57.63| 5884 56,63| 57.89
8 4792 48,08| 4722| 4767| 4642| 4742| 4995| 55,10 4732| 5072
9 5038 51,54 50,75| s0.88| 4992 48,17 5067| 56,02| 5002| 51,93
10 50,81 51,86 s1,62| s1,65| 4630 53,07 s51,77| 5554 5034 52,78
11 5234 5320 5155 s1.86| S1.86| s5221| 5265 5495 52,15 5334
10 12 51,69 5239 4993 50.80| s1.64| 5200 5238| 5400 s5122| 53,02
13 52,06 5244 5260 53.68| 50,68| 53,74 5047| 53,13| 5241 5142
14 51,03 52,76 51,83 5246 5144 5114 47,12 5297| 5181 4959
15 4941 50,89 5131| 51,02| 5124 4448| 4692| 53,03| 4947| 4927
16 49,68 | 48,77| 49,13| 4998| 5050| 48,63| 48,15| 53,72| 4935| 50,61
17 48,08 | 46,14| 48,13| 47,04| 4841| 4682| 4839| 5154| 4740 4977
18 46,75| 4585| 4440 45,12| 4231 46,06| 47,78| 53,66| 4491| 5085
19 4980 | 50,13| 4824| 5000| 4752| 4750| 5048| s54,74| 48,75| 5247
20 53,92 5442 5468 5424 5158| 53,53 53.89| 55.86| 53,73| 54,70
21 55,79 5628 56,05| 5560 5588 5551 5508 5553 5591 5534
22 5598 56,50 5550 56,75| 5559| 55.67| 55,70| 55.83| 56,04| 5578
23 56,66| 5647 5749 5700 5749 5637 55,75| 5649 56,87| 56,13
24 5745 57.87| 5797| 56,95| 59.68| 57,64| 5583| 56,13| 5797| 55,96




EK-4. (devam) Kesim161 i¢in, A(d,s) fonksiyonu ortalama hiz degerleri

208

YIL | HG1 | HG2 | HG3 | HG4 | HG5 | HG6 | HG7 HI HS

d s Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ads) | Ad,s)
0 5095| 51,02| 5066 S1,64| 50,77| 5028 4930| 5394 5086 51,18
1 5745 5578 | 5796| 5851| 57,12| 58,07| 5734| 5697| 57,59| 5723
2 5822 59,15| 5638 57,05| 5751 60,00 5829| 5997| 5796| 58,78
3 5858 58,12 5922 60,62] 5980 57,00 5623 5648 5922 5635
4 5986 62,79 5962 60,18] 5921 5980 61,72] 5735| 60,01 5927
5 5842 5847 5742 57,71 5892 60,00 58,14| 5850 5846 5828
6 57,13 5533 58,78 57.51| 56,76| 5836 54,74| 5986| 5734 56,19
7 5631 56,75| 5585 5581 56,87 56,62 55.18| 5796 5636| 5595
8 48,13 49,78| 4630 48,62| 4645| 46,65 s5122| s640| 4734 52,12
9 50,73 | 4994 4916 5137| 4927| 5154 5200| 5589 5032| 53,50
10 si,10| 5091 5081 s5196| 4932 5185 s5152] 5599 50,76 52,87
11 51,80 s51,95| s1.86| s128| 50,77 5232 s131] 5522 s166| 52,61
11 12 51,74 51,92 5134 5297 5089 s140| 52.85| 5064 51,65| 51,93
13 5224 5262 5339 53,00 S144| 5383 5024 s52.68| 52,76 5123
14 5025 52,65| 5264 5232 s125| 4685 46,16| 53,65 5081 4926
15 4949 | 4881 48,79| 5246 5081| 4944 4575| 5320 50,03| 4834
16 4971 5036| 47,80 51,04| 4987 4899 46,95| 54,03| 49,59| 50,03
17 4783 4551 4825| 48,06| 4731 46,49| 4761 52,19 47,18 4944
18 47,09 4570 46,11 4546 44,04| 4504 4931 s5448| 4537 5194
19 4998 50,01| 4958| 49,11| 4949 4743| 5028| s5425| 49,06| 5224
20 54,16 5486 5440 5447| 53.68| 5350 52,72| 5639 54,19 54,03
21 56,04 56,18 56,11 5592 56,03| 56,15 54.85| 56,75| 56,09| 5585
22 56,09 5749 56,17| 56,73| 5568 5564 5499 5571 5636 5535
23 5701 57,75| s6,71| 57.85| 56,83 56,89 5557| 5736 5723| 56,53
24 5705 5743 5747 5720 5735| 5732 s56,05| 5622 5737| 56,12
0 50,59 s1,16| 5032 s1,15| 5055| 4926 4887 54,07| 5046 5095
1 57,82 5581 5752| e61,52| 5657| 5890 5741 57,71 5799 5751
2 5751 5548 5905| 57,59| 5504 5830 5853| 57.64| 57.18| 5822
3 5864 5706| 5829 5958| 59,15| 5851 58.83| 57,73| 58,74 5826
4 57,87 5945| 5730 56,89 57.89| 56,55| 5891| 59,00 5749 5897
5 59,71 5848 6032 5832| 57.82| 60,59 6194| 60,89 59,13| 61,58
6 5742 5566 5781 58,06| 5856| 5557| 5849 5629 5734 57,79
7 56,52 56,00 5648 57,03] 5696| 56,55| 5545| 5722| 56,59 56,01
8 47,66 4637| 46,16| 4931 45,14| 46,71| 5180| 56,60| 4685| 5290
9 5022 49,78 4947 50,19 5005| 50,12 50,19 5585 4992 51,53
10 s1,50| 5332 50,17 52,17 4936 52,15 s1,78] 5551 s123] 5320
11 50,72 5133 51,09 s166| 51,67| 4692 5138| 5599 5030 52,96
12 12 51,88 5239 51,69 52,53 4967| 52,19| 5194| 5396| 5160| 52,61
13 52,16 52,62 5239 53.65| 5248 53,04 4921 s3.62| 52,84 50,89
14 4978 | 5245| 52,70 52,04 s0.66| 4523] 46,61| 53,00 50,00] 4921
15 48,65| 4987 4826| 5025| 50,00| 4525| 4630| 53.44| 4853| 4891
16 4896 | 50,67 4752 5020 49,69 49,11| 4330 53,18| 4942 47,64
17 4752 46,05| 4725| 4597| 4689 4752| 4742 5241 46,71 4958
18 46,74 | 4588 | 4559| 4486| 44,08| 4382| 48,10| 53,63| 4498] 50,75
19 5025 5052 5021 50,17| 4855| 47,89 50,12 5423 4957| 52,13
20 sa44| s445| 5527 5496 54,78 5390 s52.66| 5523| s466| 53,57
21 56,10 5597 56,83 55.838| 5599 5580 55.86| 5627| s6,11| 56,07
22 5638 56,80 5569 5722| 56,63| 5599 5569| 56,64| 5646| 5620
23 56,68 5536 5723 57,03| 5589 56,87 s5622| 58,03 s652| 57,07
24 57,18 5744 5858 57,71 s57.82| 56,67 5508| 5731 5751 56,09
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