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OZET

Tez konusunu olusturan Erzincan kenti, Dogu Anadolu Bolgesi ile Karadeniz Bolgesi’nin
simnirinda, Kuzey Anadolu Fay Hatti iizerinde genis bir ovada kurulmustur. Konumu
nedeniyle tarih boyunca yikict depremlere maruz kalmis ve bu depremler sonucunda
bir¢ok kez yer degistirmistir. Kent, son olarak 1939 depremi sonrasinda tamamen yikilmis
ve yeniden kurulmustur. 1938 yilinda insa edilen Erzincan Tren Gari, 1939 depreminden
giiniimiize iglevini siirdiirerek ulasan tek yapi olmustur. Deprem sonrasinda kentin yeniden
kurulmas1 ve endiistrilesme siireci es zamanh gergeklesmistir. 1940’11 yillarin sonunda
kurulmaya baglayan endistri yerleskeleri demiryolu hatti ile iligkili bir konumda
planlanmis ve kentin yeniden kurgulanmasinda belirleyici rol oynamistir. Endiistri mirast
niteligindeki bu yerleskeler giiniimiizde, periyodik depremler, bilingsizlik ve koruma
politikalarindaki eksiklikler nedeniyle risk altindadir. Bu baglamda tezin temel amaci,
kentin endiistri mirasinin yerleske ve yapi1 Olgeginde belgelenmesidir. Tez kapsaminda,
1939 depremi sonrasinda yeniden insa edilen kentin gelisimi, endiistri yerleskelerinin
kurulmasi ile bir arada ele alinarak bu yerleskelerin kentin gelisim siirecindeki etkileri
irdelenmistir. Sonug¢ olarak, endiistri yerleskelerinin sahip oldugu degerler belirlenerek,
korunmasina yonelik sorunlar ve Erzincan kenti i¢in tasidiklar1 potansiyeller ortaya
konmustur.
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ABSTRACT

The province of Erzincan as the subject of the thesis is located on a wide plain on the
North Anatolian Fault. Thus, it has been exposed to devastating earthquakes throughout its
history and relocated as result of these earthquakes. The province has been devastated and
reconstructed after the 1939 earthquake. Train Station has been the only building that has
survived after the 1939 earthquake maintaining its functions until recently. Therefore, the
train station has played an organizing role in the spatial construction of the new province.
Establishment of the new province and industrialization process have happened
simultaneously. Industrial campuses have been planned close to the railway route and
played a major role in construction of the city. Erzincan industrial heritage has been at risk
due to the reasons such as current policies, earthquakes, and unconsciousness. The purpose
of this thesis was to document the industrial heritage of the province at campus and
construction scale, and to reveal the effects of these campuses upon the development
process of the city discussing the development of the province reconstructed after the 1939
earthquake along with the establishment of industrial campuses. Moreover, documenting
the industrial heritage in the province was of remarkable considering the risks related to
industrial heritage. In this study, the establishment process of the new province was
analyzed, the constructions and tissues found in the industrial campuses were documented,
the heritage values were determined, the risks to be exposed/exposed were determined, and
the value, potential and problems of the industrial heritage were revealed.
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1. GIRIS

Endiistri Devrimi fiziksel ve sosyal yapida meydana getirdigi degisimlerle insanlik
tarihinin déniim noktalarindan birini olusturmustur. Oyle ki Ingiliz tarih¢i Eric Hobsbawm
(2018: 13), Endiistri Devrimi’nin “insan yasaminin yazili belgelere ge¢mis, tarihindeki en
koklii doniistimii” oldugunu ifade etmistir. Freyer (2014: 11) ise 18. yiizyila kadar diinya
tarthinde koklii degisiklikler yapmis ve biitiin diinyayr etkisi altina almis bagka bir
hareketin olmadigint savunmustur. Yiizyillar boyunca siiregelen siyasi yayilmalar,
Islamiyet, Hristiyanlik gibi diinya dinlerinin bile Endiistri Devrimi kadar diinyay1 kendine
cekemedigini de eklemistir (Freyer, 2014: 32). Freyer’e (2014: 32) gore Endiistri Devrimi

dinlerin, siyasetin, savasin bagaramadigini basarmis ve biitiin diinyaya yayilmistir.

Endiistri yerleskeleri, yapilar1 ve aletleri; sosyal, ekonomik, politik ve kentsel hayattaki
degisimi gostermeleri ile Endiistri Devrimi’nin sembolleri olmuslardir. Yiizyillardir var
olan tarihi yapilarin yani sira; Endiistri Devrimi ile ortaya ¢ikan farkli 6l¢eklerdeki endiistri
yapilart ve yerleskeleri, kentleri doniistiiriicii bir rol oynamistir. Bu donemde fabrika ve
maden ocaklarinin bulunduklar1 bolgeler, niifusun arttigi bolgeler olmuslardir. Teknik
gelismelerin yarattig1 gocler, meslek degisikligi, toplumsal sinif degisikliginin yani sira;
toplumsal c¢evrenin degisimi, kent-kir kavramlarinin farklilagsmasina da sebep olmustur.
Endiistri Devrimi ile gelen bu go¢ hareketleri, endiistri kentlerini olusturmanin ilk
basamag olarak kabul edilebilir. Freyer (2014: 14), bu doneme kadar tarihin herhangi bir

sathasinda bu denli yogun bir go¢ hareketinin goriilmedigini belirtmektedir.

Endiistri Devrimi ile paralel olarak ulasimda da koklii degisimler yaganmistir. 19. yilizyilin
iktisadi ve siyasi tarithinin belirlenmesinde Endiistri Devrimi ve demiryollarinin etkisi
yadsinamaz bir gergektir. 1830’lu yillardan sonra biitiin diinyaya hizla yayilan demiryolu
ag sistemi kurulmus ve egemen ulagim ag1 haline gelmistir. Demiryollar1 “kirsal alanlar
meta {iretim siirecine” dahil etmistir. Ayrica kirsal alanlardaki is giiciiniin kentlere akisinda
etkili olarak, is giicii sorununun ¢dziimiinii de saglamustir (Ozyiiksel, 2013: xiii). Eric
Hobsbawm (1998: 54) demiryolunun, halkin hayal giiciine ve aydinlarin siirlerine giren tek
Endiistri Devrimi iirlinii oldugunu ve bu donemin higbir yeniliginin insanlarin hayal
diinyalarin1 demiryolu kadar gelistirmedigini ifade etmistir. Hobsbawm’in vurguladig: gibi

demiryollar1 ve istasyonlar ¢ok sayida ressamin ve sairin eserlerine konu olmustur.



Demiryolu, endiistriyel gelisimin en biiyiik kaniti ve insanin dogaya karsi kazandig1 bir
zafer olarak goriilmiistiir. Ulasilmasi gli¢ bolgelere ulasim kolaylagmis; raylar, kopriiler,
viyadiikler ve tiineller ile Diinya’nin ¢ehresi degismistir. Kentlerin mekansal biiyiimesi ve
kent-kir niifusundaki degisimler, endiistrinin gelismesi ve ulasim sistemindeki degisimler

ile hiz kazanmistir (Hatt ve Reiss, 2002: 27-36).

Eski ¢aglardan Endiistri Devrimi’ne degin her iilkede, hatta her kentte yasam disa kapali
bir vaziyette siirerken Endiistri Devrimi ile “biiyiik bir balik agi1” gibi biitiin insanlar1 bir
araya toplayan, birbirine baglayan bir sistem olusmustur. Bu durum, eski toplumsal yapinin
degisiminin gostergesi oldugu gibi (Freyer, 2014: 10) ayn1 zamanda mimarlik disiplini

acisindan da koklii degisimlerin habercisi olmustur.

Zamanla kentler bliylimiis, tiiketim artmis ve mevcut endiistriler ihtiyaci karsilayamamastir.
Farkli teknolojiler ile gelismis iiretim yontemleri ortaya ¢ikmis, daha genis alanlara ihtiyag
duyan endiistriyel alanlar, kentlerin disina tasinmaya baslamiglardir. Fakat kent
merkezlerinde kalan endiistriyel alanlarin bazilar1 “peyzajin parcalar1” olarak goriilseler de
bazilar1 “gorsel olarak kirletilmis ¢evre”ler olarak nitelendirilmislerdir. (Urry, 1999: 256-
257).

Cogu kez 1ss1z, kullanilmayan, “kirli”, “riskli” olarak goriilen endiistriyel alanlar ¢lirlimeye
terk edilmistir. Bu durum, endiistri yerleskelerinin kaybima neden olmustur. Endiistriyel
alanlarin kaybinin ortak hafizada bosluklar yarattigi endisesi kamuoyunda farkindalik
olusturmustur. Bu farkindalik, endiistri yerleskeleri ve yapilarimin kiiltiir miras:1 olarak
degerlendirilmelerine yonelik tartigmalar1 bagslatmistir. 19. ylizyilin sonlarina dogru
“endiistriyel arkeoloji” terimi ortaya ¢ikmistir (Palmer ve Neaverson, 2001: 1). Endiistri
mirasi, zamanla Avrupa Konseyi, UNESCO, ICOMOS gibi uluslararas1 kuruluslarin
yayimladiklar1 tavsiye kararlari, tiiziikkler ve bildirilerle yasal bir zemine de kavusmustur.
Ayrica konu ile ilgili uluslararasi, ulusal ve yerel olgeklerde sivil toplum oOrgiitleri
kurulmustur. Uluslararasi kuruluslardan biri olan TICCIH, endiistri mirasinin korunmasi

amaciyla kurulmustur (TICCIH, 2020).

Endiistri yapilar1 ve yerleskelerinin kapsami; binalar, makineler, atdlyeler, degirmenler,
fabrikalar, isleme ve rafine etmek i¢in maden ve tesisler, depolar, magazalar, enerjinin

iretildigi, iletildigi ve kullanildig1 yerler, ulasim ve tiim altyapisinin yami sira; sosyal



faaliyetler igin kullanilan yerlerden olustugu gibi endiistri ile ilgili konut, ibadet veya

egitim mekanlarindan olusmaktadir (Nizhny Tagil Charter).

Ulusal odlgekte, Osmanli Imparatorlugu’nda 19. yiizyiln son ceyreginden itibaren
endiistriyel gelismeler baslamistir. Bu endiistriyel gelisimlerin en yogun yasandigi kent
Istanbul ve ¢evresi olmustur (Koksal, 2005: 14). Osmanli Imparatorlugu’nda halkin
endiistri yerine, zanaat1 se¢gmesi, loncalarin varligi, toplumun ¢ogunlugunun is¢i olmay1
kotli bulmasi, toplumda “devlete kapulanma™ diisiincesinin olmasi, teknolojik gelismelere
ayak uydurulamamasi, dis borglar ve yanlis politikalar gibi bir¢ok sebeple Osmanli
Imparatorlugu’nda endiistrilesme amacina ulasamayan bir girisim olarak kalmistir (Toprak,

1985: 1340-1344).

Anadolu’da endiistrilesme, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin modernlesme projeleri ile hiz
kazanmaya baglamistir. Cumhuriyet yonetimi ulusal sermayeye odaklanmis ve iktisadi
bagimsizligr saglamayr amacglamistir. Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin kurucusu Gazi Mustafa
Kemal Atatiirk, tam bagimsizlik icin iktisadi bagimsizligin mutlak suretle kazanilmasi
gerektigini belirtmistir (Atatiirk, 2006: 130). Izmir Iktisat Kongresi ve Tesvik-i Sanayi
Kanunu gibi hiikiimetin devletcilik politikalari ile endiistrilesmenin ilk adimlart atilmastir.
Ayrica Osmanli Imparatorlugu’nun aksine endiistriyel faaliyetlerin tiim iilkeye yayilmasi
amaclanmustir (Inan, 1989: ix). Bu politikalar neticesinde mevcut tesisler satin almmis ve
yurt genelinde yeni endiistri yapilari/yerleskeleri kurulmustur. Endiistri yerleskeleri,
kurulduklar1 bolgelere yalnizca yeni yapi cesitlerini degil; yeni yasam aligkanliklarini ve

“modern kiiltiir”ii de gotiirmiislerdir (imamoglu, 2009: 133).

Geng¢ Cumhuriyet rejimi iktisadi kalkinmada ii¢ beyaz ve li¢ siyah projesini benimsemis ve
bu amagla calismistir (Ozyurt: 1981: 130, 131). Un, seker ve pamuk (dokumacilik) ii¢

beyazi; komiir, demir ve akaryakit da ii¢ siyah1 temsil etmistir.

Cumhuriyet yoneticileri ulusal biitiinliiglin ve savunmanin saglanmasi i¢in demiryolu
yapimina agirlik vermislerdir. Demiryollari, istasyonlar ulusal pazar1 etkin hale getirmisler
(Toprak, 2003: 12) ve ulus devlet ile iilke biitiinliigliniin simgesi haline gelmislerdir
(Tanyeli, 1998: 104).
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Harita 1.1. Stimerbank pamuklu fabrikalar1 ve seker fabrikalar1 ile demiryolu agmnin

gosterimi (Google Earth, 2021 tizerinden yazar tarafindan hazirlanmistir)



Erken Cumhuriyet Donemi’nde, merkezi yonetim iktisadi bagimsizligin yani sira fabrikalar
ve garlar aracilifiyla cagdas degerlere atif yaparak kendi temsil mekanlarini kurgulamak
ve Ankara’y1 ¢agdas bir baskente doniistiiriirken ayn1 zamanda baskent Ankara’y1 merkez
alan bir demiryolu ag sistemi kurmay1 hedeflemistir. Bu demiryolu ag1 {izerinde kurulan
fabrikalar ile tasrayr da siyasi ve mekansal olarak yeniden yapilandirmaya calismistir

(Harita 1.1).

Calisma konusunu olusturan Erzincan, Kuzey Anadolu Fay Hatti’'nda, genis bir ova
tizerinde kurulmustur. Konumu nedeniyle, tarihi boyunca sik sik yikici depremlere maruz
kalmis ve bu depremler sonucunda kentin yer degistirmesi gerekli olmustur. Ipek Yolu
glizergahi lizerinde yer almasi, verimli-sulak topraklara sahip olmasi, Firat’in bir kolu olan
Karasu’nun buradan ge¢mesi, Dogu Anadolu sartlarina gore ikliminin yumusak olmasi,
kuzey-giiney ve dogu-bat1 arasinda bir kavsak noktasi olmasi gibi bir¢ok sebepten dolayi
kent, i¢inde bulundugu mekandan ¢ok uzaklasmamistir. Erzincan tarihinin bilinen
depremleri 945, 964, 967, 1011, 1036, 1045, 1135, 1236, 1268, 1457, 1482, 1583, 1666,
1784, 1887, 1939, 1941, 1967, 1983 ve 1992 yillarinda gergeklesmistir. Uluslararasi
Olgekte yakin tarihin en biiylik depremlerinden biri olan 1939 Erzincan depremi ile kent

tamamen yikilmigstir.

Depremler neticesinde kent mekansal gelisimini; ova sinirlart iginde, Firat Nehri’nin
cevresinde yer degistirerek silirdiirmiistiir. Bunun sonucunda ovanin her kosesinde bir
yerlesim izi birakmistir (Cuhadaroglu, Kara ve Ustaoglu, 1992: 15; Keskin, 1997). Son

olarak 1939 depremi sonrasinda yeni kent kurulmustur.

Cumhuriyetin siyasi, iktisadi ve modernlesme politikalart neticesinde 1938 yilinda
Erzincan Tren Gar1 insa edilmistir. Erzincan Tren Gari, Ankara’yr Kars’a baglayan
giizergah tlizerinde olmasindan dolay: stratejik anlamda oldukc¢a 6nemlidir. Ayrica 1939
depremi ile yok olan eski kentten giiniimiize ulasan ve islevini siirdiiren tek yap1
olmasindan ve yeni kentin kurgulanmasinda 6nemli bir rol listlenmesinden dolay1 tren gari

biiyiik 6nem tasimaktadir.

Cumhuriyetin modernlesme ve iktisadi bagimsizlik politikalar1 dogrultusunda 1949 yilinda
kentin batisinda Siimerbank Bez Fabrikasi, 1956 yilinda kentin dogusunda Seker Fabrikasi
kurulmustur. Kentteki bu iki biliylik kamu iktisadi tesekkiilii, kentin batisinda Halit Pasa



Mahallesinin kurulmasinda ve dogusunda 190 Evler [ Aksemsettin Mahallesi] Mahallesinin
gelismesinde etkili olmustur. Yeni kent kurgusunda tren gari, bez fabrikasi ve seker

fabrikas1 basat rol iistlenmislerdir.

Bir deprem kenti olan Erzincan’in yeniden kurulma ve endiistrilesme siireci Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin modernlesme politikalarinin biitiiniinii ortaya koymaktadir. Erzincan’in
kent tarihi ve endiistri miras1 iizerine yapilan bu calisma sadece kent ve yap1 Olgeginde
degil, iilke o6l¢eginde de Cumhuriyet’in ¢ok katmanli politikalarin1 anlamaya yardimci

olmaktadir.

Depremler sebebiyle Erzincan’in 1939 6ncesine ait dokusunun yok olmasi, Cumhuriyet
donemi yapilarinin kentsel bellekteki onemini artirmaktadir. Ayrica depremler yiiziinden
arsiv, belge gibi yazili kaynaklarin eksikligi ve kent ile ilgili akademik caligsmalarin

yetersizligi bu ¢aligmay1 énemli kilmaktadir.

Berman (2017: 142), kapitalist diizenin hiz1 ve acimasizligr gbéz Oniinde tutulunca bu
acimasiz diizene ragmen hala korunacak bir kiiltiirel ve mimari mirasimizin olmasi
strprizdir, der. Berman’in ve Marx’in ifadesiyle kati olan her seyin buharlastigi bir
diinyada; koruma ve belgeleme ¢alismalar1 olduk¢a 6nem tasimaktadir. Erzincan kentinde
neredeyse her 50 yilda bir meydana gelen yikici depremler kentin bellegini yok etmektedir.
2000’11 yillardan sonra insaat sektdriinde meydana gelen hareketlilik ve kentsel doniisiim
politikalar1 da kent bellegini depremler kadar tehdit etmektedir. Kent hafizasin

belgelemeyi amaglayan bu tez ¢caligmasi bu sebeplerle 6nem kazanmaktadir.

Cahsmanm amaci

Erzincan, kent tarithi boyunca yasadigi depremlerle bircok defa yer degistirmistir. 1939
Erzincan Depremi’nden sonra kent, kuzeyinde Spikér ve Kesis Daglar ile gilineyinde
Munzur Daglar1 arasinda, Firat Nehri’nin kuzeyinde yeniden kurulmustur. Yeni kentin
imar plant 1941 yilinda Yiiksek Mimar Eylip Asim Komiirciioglu tarafindan hazirlanmagtir.
Plan, kuzey-giiney aksinda Trabzon Caddesi [gliniimiizde Ordu ve 13 Subat Caddeleri] ve
dogu-bat1 aksinda Sivas Caddesi’nin [giiniimiizde Fevzipasa ve Halitpasa Caddeleri]
merkezde bir kavsak ile birlestikleri, 1zgara plan diizeninde kurgulanmistir. Yeni kentin

kurgusunda 1939 6ncesinde yapilmis olan tren gari, basat rol iistlenmistir. 1949 yilinda bez



fabrikasi ve 1956 yilinda seker fabrikasinin inga edilmesi ile tren gar1 kenti

bicimlendirmedeki kurucu roliinii bu iki endiistri yerleskesi ile paylasmistir.

Tiirkiye’de endiistri mirasi, diger kiiltiirel miras tiirleri gibi risk altindadir. Bir¢ok endiistri
yerleskesi arsa degerlerindeki artis nedeniyle yikilmaktadir. Ne yazik ki Erzincan enddistri
mirast da ayni tehdit altindadir. Ayrica kentte kiiltiirel miras niteligi tagiyan yapilar
depremler nedeniyle giiniimiize gelememistir. Bu sebepler Erzincan endiistri mirasi {izerine

caligmalarin yapilmasini 6nemli kilmaktadir.

Erzincan, Tirkiye Cumhuriyeti’nin endiistrilesme ve modernlesme politikalarinin bir
ornegidir. Kentte tarih boyunca meydana gelen depremler, bu kente kars1 ilgiyi
artirmaktadir. Ayrica bir hassasiyet gelistirilmesini de gerektirmektedir. Erzincan’in 1939
depreminden sonra Cumhuriyet’in planlama ilkeleri ile yeniden kurulmasi, devlet

yatirimlarina ev sahipligi yapmasi kenti 6zel kilmaktadir.

Bu tezin amaci, kentin endiistri mirasin1 yerleske dlgeginde belgeleyerek; 1939 depremi
sonrasinda yeniden insa edilen kentin gelisimini, endiistri yerleskelerinin kurulmasi ile bir
arada ele almak ve bu yerleskelerin kentin gelisim siirecindeki etkilerini ortaya
koymaktadir. Kiiltiirel mirasa yonelik giincel tehlikelerin yani sira kentte var olan deprem
riski; kent, yerleske ve yap1 Ol¢eginde bir belgeleme caligmasini zorunlu kilmaktadir.
Ayrica ulusal ve yerel Olgekte endiistri yerleskelerinin biiylik risk altinda olmasindan
dolay1, kentteki endiistri mirasinin belgelenmesi biiyiik bir Oonem tasimaktadir. Bu
sebeplerle bu ¢alisma, bu yerleskelerde bulunan yapilarin ve dokunun belgelenmesi, miras
degerlerinin tespit edilmesi ile giiniimiizde maruz kaldiklar1 ve gelecekte de uygulanma

olasilig1 olan zararl girisimlere kars1 direng olusturmay1 hedeflemektedir.

Calismanin yontemi

Tekeli (2010: 255), Tirkiye’de bir endiistri yapisini incelemenin diger iilkelerden yontem
olarak farklilik gosterdigini belirtmektedir. Tiirkiye’de boyle bir ¢alisma gergeklestirilirken
endiistri yapisinin evrimini, kurumsal politikalar1 belirleyip 1yi kavramak gerekmektedir.

Bu sebeple calisma tarihsel perspektif icerisinde ortaya konmaktadir.
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Tezin literatiir taramas1 Osmanli Imparatorlugu’nda endiistrilesme siireci ve demiryolu
faaliyetleri ile baglamaktadir ve Erken Cumhuriyet Doénemi’nde demiryolu ve
endiistrilesme politikalar1 ile devam etmektedir. Bu dogrultuda demiryollarinin kentlerin
mekansal oOrgiitlenmelerindeki 6nemi tartisilmakta, bu konuda kentlerden ornekler

verilmektedir.

Calisma kapsaminda Oncelikle, birinci derece belge ve kaynaklar degerlendirilmistir.
Bunun i¢in Erzincan Valiligi Dokiimantasyon Birimi Arsivi, Erzincan Belediyesi imar ve
Sehircilik Miidiirliigii Arsivi, Iller Bankas1 Arsivi, Erzincan Binali Yildirim Universitesi
Yapi Isleri ve Teknik Daire Baskanligi Arsivi, Harita Genel Miidiirliigii Hava Fotograflari
Arsivi, TCDD Erzincan Gar Miidiirliigii Arsivi, SALT Arastirma Arsivi, IBB Atatiirk
Kitaplig1 Sayisal Arsivi, TOBB ETU Mimarhik Boliimii Seker Fabrikalar1 Dijital Arsivi,
Istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi fotograf albiimleri, Istanbul Universitesi
Gazeteden Tarihe Bakis Projesi, Milli Kiitliphane ve Tiirkiye Cumhuriyeti
Cumbhurbagkanligi Devlet Arsivleri Bagkanligi Cumhuriyet arsivlerinden faydalanilmistir.
Fakat kentin yasadigi depremlerden dolayr bu kaynaklardan sinirli olglide veri elde
edilmistir. Eski Erzincan Valisi Ali Kemali Aksiit’iin 1938 yili ve Oncesini kapsayan
“Erzincan: tarihi, cografi, toplumsal, etnografi, idari, ihsai inceleme arastirma tecriibesi”
isimli kitab1 kent tarihi hakkinda yapilmis en kapsamli c¢aligmalardandir. 1940 yilinda
goreve gelmis bir diger Erzincan Valisi Siikuti Tiikel’in yazmis oldugu “Yeni Erzincan:
Nasil Kuruldu ve Nicin Bitirilemedi?” isimli kitap ise 1939 depremi sonrast yeni kent

hakkinda bilgi veren en temel kaynaktir.

Calismanin ticilincli asamasinda tren gari, bez fabrikasi ve seker fabrikasi ile ilgili bilgi

toplamak i¢in calisanlar ve yerleske sakinleri ile goriigmeler yapilmustir.

Calismanin son asamasinda; kent, yerleske ve yapi 6lgeginde alan calismasi yapilmistir.
Alan caligmasindan elde edilen bilgiler yardimiyla [idarelerin ve miilk sahiplerinin izin
verdikleri 6lciide] yapilarin belgelemesi yapilmis ve planlar ¢izilmistir. Arsiv arastirmalart
ve alan calismalarindan elde edilen bilgiler ile Erzincan endiistri yerleskelerinin miras

degerleri tespit edilmis ve analizler yapilmistir (Sekil 1.1).
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Calismanin kapsami

Bu tez bes boliimden olugmaktadir; ilki, tezin amacini, yontemini ve kapsamini igeren giris

bolumudiir.

Ikinci béliimde, Osmanli Imparatorlugu'nda endiistrilesme siireci ve demiryolu faaliyetleri
ille Erken Cumhuriyet Donemi’nde demiryolu ve endiistrilesme politikalari
incelenmektedir. Ayrica endiistri devrimi ile birlikte kentlerin ve giindelik hayatin degisimi

irdelenmektedir.

Tezin {l¢glincli boliimiinde, Erzincan kentinin konumu, tarihi, depremleri, 1939 depremi
sonrasindaki kentlegsme hareketleri, demiryolunun kente gelis aksi ile Erzincan Tren Gari

yerleskesinin bez fabrikasi ve seker fabrikasinin yerlesimine nasil etki ettigi incelenmistir.

Doérdiinci bolim Erzincan endiistri mirast ve tren gar1 hakkinda yapilan arsiv
aragtirmalarini ve alan ¢aligmalarini icermektedir. Tren garinin, bez fabrikasinin ve seker
fabrikasinin tarihsel siireclerinden ve fiziksel 6zelliklerinden bahsedilmistir. Yerleskelerin
konumlari, yakin ¢evreleri ve mevcut durumlari analiz edilmistir. Yap1 6lceginde bilgiler
verilmistir. Daha sonra ise Erzincan endiistri yerleskelerinin miras degerleri tespit

edilmistir.

Son bolim olan besinci boliimde, Erzincan endiistri yerleskelerinin tarihsel siirecleri ve
giincel durumlarint igeren degerlendirmeler yapilmistir. Erzincan endiistri mirasinin
mevcut ve risk durumu degerlendirilerek; 6zgiin islevin siireklilik potansiyelleri ve yeniden

islevlendirme olanaklar1 ele alinmustir.
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2. ENDUSTRILESME SURECI VE DEMIRYOLU

2.1. Osmanh Imparatorlugu’nda Endiistrilesme Siireci ve Demiryolu Faaliyetleri

Osmanli Imparatorlugu’nda 19. yiizyilin son ceyreginden itibaren baslayan endiistriyel
gelismeler temel olarak Istanbul’da yogunlasmistir. Ayrica Izmir ve Adana yorelerinde

etkinlik gosteren endiistri kuruluslar1 da olmustur (Pamuk, 2017: 19).

Osmanli Imparatorlugu’nun endiistrilesme siirecine ge¢ baslamasi ve beklenen basariyi
saglayamamasi, {llkeyi yabanci iilkelere bagimh kilmistir. 19. yiizyilda yapilan
endiistrilesme atilimlar1 ekonomik sikintilar1 engellemek ve devletin askeri ihtiyaglarim
gidermek igin yapilmistir. 1838 yilinda Ingiltere ile imzalanan Balta Limani Ticaret
Antlasmast Osmanli ekonomisini ve endiistrilesmesini olumsuz yonde etkilemistir

(Altinoz, 2020: 23).

Osmanli imparatorlugu’nda milli sermayenin eksikligi (Boratav, 2004: 23, 24), teknolojik
gelismelere ayak uydurulamamasi, dis borglar ve yanlis politikalar gibi bir¢cok sebeple

endiistrilesme atilimlar1 amacina ulagamamistir (Toprak, 1985: 1340-1344).

19. yiizyilin ortalarindan itibaren Osmanl Imparatorlugu yoneticileri demiryoluna yogun
bir ilgi gostermislerdir. Bu ilginin temelinde, stratejik kaygilarin tasindigi bilinmektedir.
Y oneticiler vergileri daha kolay toplamak, toplumsal diizeni daha kolay saglamak, tilkenin
her yerinde ¢ikan eskiyacilik ve isyan hareketlerini bastirmak, savaslarda asker sevkiyatini
daha kolay yapmak ve merkezi otoriteyi giiclendirmek i¢in demiryolu yapiminin iizerinde
onemle durmustur (Atilla, 2002: 40). Imparatorluk yéneticileri, demiryolunu iktidarin bir
uzantisi olarak kullanmak ve demiryolu ile tilkeyi etkili bir sekilde yonetmek istemislerdir.
Ulkenin her noktasma demiryolu ile kisa siirede ulasimin saglanacak olmasi, Osmanli
Imparatorlugu i¢in demiryolunu olduk¢a énemli kilmistir (Kdsebay Erkan, 2018: 16).
Ayrica demiryolu ile kiigiik Anadolu kentlerindeki iirlinlerin i¢ ve dis pazarla baglantisinin

saglanmas1 amag¢lanmustir (Atilla, 2002: 41).

Ayrica Avrupali Devletler somiirgelerine yakin olmak ve Hindistan’dan gecen deniz yolu
ulagimina alternatif olmasi i¢in Osmanli Imparatorlugu’ndan demiryolunun ge¢mesini

istemislerdir (Kosebay Erkan, 2018: 16).
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Osmanli Imparatorlugu’nda 1830°Iu yillarda demiryolu projeleri yapilmis; 1850°1i yillarda
da uygulamaya gecilmistir (Quataert, 1985: 1630). Osmanli topraklarindaki ilk demiryolu
ingaat1 1851 yilinda Misir’da baslamistir (Quataert, 1985: 1631). Anadolu topraklarinda
demiryolu yapimma ise ilk kez 1856 yilinda bir Ingiliz sirketine verilen imtiyaz ile
baglanmustir. 27 Ocak 1860’ta 23 km’lik kismi isletmeye acilan izmir-Aydm demiryolu
Anadolu’da yapilan ilk demiryolu hatt1 olmustur (Yeni Hayat Ansiklopedisi 2, 1973: 990,
991). Bu hat Osmanli Imparatorlugu’nda o zamana dek goriilmemis dlgekte bir yatirim
olmasina ek olarak doneminin en modern teknolojisi olarak goriilmiistiir. Ingiltere
acisindan, Izmir’in zengin hinterlandina baglandig1 igin tarimsal iiretimi ve tarimsal i¢

giicii sirkiilasyonunu kolaylastirmistir (Kurmus, 1982: 20, 21).

Izmir-Aydin demiryolu ile yaklasik olarak ayni zamanlarda, baska bir Ingiliz sirketi
tarafindan da Kostence-Cernavoda demiryolu hatti yapilmistir. 66 km uzunlugundaki bu
hat 4 Ekim 1860°ta isletmeye agilmistir. 1865 yilinda izmir-Kasaba (Turgutlu) hattmin
Manisa’ya kadar olan kismi, 1866 yilinda bu hattin Kasaba’ya kadar olan kismi ve yine
1866 yilinda Varna-Rusguk hattinin bir kismi isletmeye acilmistir (Yeni Hayat
Ansiklopedisi 2, 1973: 990, 991).

Bu hatlardan sonra ise Rumeli/Sark Demiryollarinin yapim isi giindeme gelmistir. 1853-
1856 Kirim Savasi’ndan sonra Osmanli imparatorlugu, Rumeli demiryollarinin yapimu igin
gerekli sermayenin arayisina girmistir (Engin, 2013: 219).! 1855 yilindan beri Avrupa ile
kurulmak istenen demiryolu bagi, 1888 yilinda Osmanli Bankasi’nin olusturdugu bir grup
tarafindan yapilmistir (Engin, 2013: 230). Cumhuriyet ile Tiirkiye, Sark demiryollarinin
iilke sinirlart i¢inde kalan kismini Lozan Baris Anlagmasi’na gore 1971 yilina kadar
isletmistir (Engin, 2013: 231, 232). Ozetle Rumeli Demiryollarinin yapimi Osmanl

Imparatorlugu’nun hazinesi igin olduk¢a zorlu olmustur. Osmanli Imparatorlugu

! Engin’in (2013;220) Basbakanlik Osmanl1 Arsivinden aktardigima gore ingiliz Parlamenter Labro bu is icin
talipli olmustur. Fakat yeterli teminati yatiramadigi i¢in anlagsma feshedilmistir. Bu basarisiz ilk girigimin
ardindan ikinci bir demiryolu anlagmasi yapilmis fakat bu da basarisizlikla sonuglanmistir. Biitiin bu basarisiz
sonuglara ragmen 3. imtiyaz anlasmasi 31 Mart 1867’de Belgikali bir girket ile imzalanmis ve ¢aligmalara
baslanmistir (Engin, 2013: 219,220). Ancak bu sirket de ¢aligmalara baglamasina ragmen basarilt
olamamistir. Bu ii¢ basarisiz denemenin ardindan Osmanli Imparatorlugu uygun bir yiiklenici arayigina
girmistir. Bu gayeyle Nafia Nazir1 Davut Pasa yiiklenici bulmak i¢in Avrupa’ya gonderilmistir. Davut Pasa
ve Baron Maurice de Hirsch arasinda anlagsma hazirlanmistir (Engin, 2013: 220-222). Fakat Engin’e gore
(2013:220), bu 19. yiizyilda gergeklesen diinya ¢apinda bir ihale yolsuzlugudur. Ciinkii anlasma maddeleri
oldukga agirdir. Osmanli Imparatorlugu’nun, bu anlasmaya gére, 6dedigi tutar ile ayn1 zamanlarda Fransa’da
1,5 kat ve cift hat demiryolu insa edilmistir. Ayrica Baron Hirsch’in demiryollar1 yapim isini taseron
firmalarla halletmesi kalitesiz bir demiryolu hattinin insasina sebep olmustur (Engin, 2013: 225). Hattin
yapimi sirasinda ytiklenici firma birkag kez el degistirmistir.
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o0deyemeyecegi kadar borcun altina girmistir. Devlet yillar boyunca bu borcu 6demis ve bu
bor¢ Tiirkiye Cumhuriyeti’ne de yansimistir. Tiirkiye Cumhuriyet’i Osmanli’dan kalan bu

borcu son kez 1954 yilinda 6demistir (Engin, 2013: 234).

Merkezi yonetim tarafindan yapilan ilk demiryolu ise Anadolu-Bagdat hattinin bir bolimii
olmustur. 4 Agustos 1871°de Haydarpasa’dan baglayan hat, 1873 yilinda 91 km uzakliktaki
[zmit’e ulasmistir. izmir-Kasaba hattinin Alasehir’e kadar uzatilan 76 km’lik kismi da
devlet tarafindan yapilmis ve 13 Mart 1875’te isletmeye acilmistir (Yeni Hayat
Ansiklopedisi 2, 1973: 990, 991).

Osmanli Imparatorlugu’nda demiryollari, II. Abdiilhamit’in niifus politikasinda bir arag
olarak kullanilmistir. Demiryollarinin ¢evresi farkli etnik kdkenli gogmenler ile bayindir
hale getirilmistir. Istanbul Goztepe’de Bulgar Ggmenleri, Yel Degirmeni’nde Museviler,
Afyon’da Balkan gd¢menleri, Konya’da Balkan ve Rus go¢menleri demiryolu ¢evresine
yerlestirilmistir (K&sebay Erkan, 2007: 14). Haydarpasa, Derince, Eskisehir, Ankara,
Konya gibi kentlerde, istasyon gevrelerine oteller insa edilmistir (Kosebay Erkan, 2007:
184). 1900’li yillarin basinda, go¢menler Haydarpasa gar binasi civarinda kurulan
“muhacir misafirhanesi”’nde konaklamislardir (Kosebay Erkan, 2007: 48). 1877-1878
Osmanli-Rus Savagi yiliziinden go¢gmek zorunda kalmis Balkan, Kafkasyali ve Kirimli
gocmenler ise Bagdat Demiryolunun yakinlarindaki bos alanlara yerlestirilmislerdir.
Uretime agilan topraklarda iiretilen {iriinlerin demiryolu hatti sayesinde ucuz ve kolay
nakliye imkaniyla tiiketim merkezlerine ulastirilmasi hedeflenmistir? (Atilla, 2002: 44).
Gocmenlerin demiryolu c¢evresine yerlestirilmesi ile hem go¢men vatandaslara iskan
saglanmis olacak hem bos tarim alanlar1 iiretime agilmis olacak hem de demiryolunun
nakliye imkanindan faydalanilmis olacaktir. Ayrica bu durum demiryollarinin yerlesim

yerlerini orgiitleyici 6zelligi igin de 6rnek olusturmaktadir.

27 Eyliil ve 4 Ekim 1888 tarihlerinde ¢ikarilan iki fermanla Izmit-Ankara hattmin
yapilmasi i¢in Deutsche Bank’in temsilcisi Alfred Kaulla’ya km garantili, 99 yil siireyle
bir imtiyaz verilmistir. Ayrica bu imtiyaz ile Alman sirkete Haydarpasa-izmir hattinin

isletmesi verilmistir. Almanlar bu fermanlar ile iki yil icinde 300 km uzunlugunda

2 1890’lardan sonra demiryolu Eskisehir, Ankara ve Konya’da iiretilen hububat iiriinlerinin Istanbul’a
ulagsmasinda bir ara¢ olmustur. Fakat hem iiretim hem de ulastirma maliyetinin yiiksek olmasindan dolay1
yerli {iretim, ithal mal ile rekabet edememistir (Pamuk, 2017: 37).
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demiryolu hatti dosemislerdir. Ayni sirket 1893 yilinda Ankara-Kayseri-Sivas ve
Eskisehir-Konya hatlarinin da imtiyazin1 almistir. Eskisehir-Konya hattinin yapimi hizla

tamamlanmistir. 1888-1896 yillar1 arasinda Osmanli demiryollarinin uzunlugu 642 km’den

5 200 km’ye yiikselmistir (Yeni Hayat Ansiklopedisi 2, 1973: 990, 991).

1 465 km uzunlugundaki Hicaz demiryollarinin yapilmasma 1901 yilinda baslanmis ve
1908 yilinda hattin insas1 tamamlanmistir. Bu hat Tiirk miihendisler tarafindan insa
edilmistir. 1911 yilinda merkezi yonetim Samsun-Sivas hattin1 kendi araclari ile yapmaya
baslamis fakat Birinci Diinya Savasi’nin ¢ikmasi ile bu hattin yapimi yarim kalmstir (Yeni
Hayat Ansiklopedisi 2, 1973: 990, 991).

Savasa kadar Hicaz demiryolu hiikiimetin islettigi tek demiryolu olmustur. Savas esnasinda
Beyrut-Sam-Halep, Izmir-Kasaba, Izmir-Aydin, Bursa-Mudanya hatlarma el konulmustur.
Mevcut hatlar1 yonetmek ve yarim kalan hatlar1 tamamlamak iizere Askeri Demiryollar
Idare-i Umumiyesi kurulmustur. Savastan sonra el konulan hatlar iade edilmis ve Tiirkiye
Cumbhuriyeti tarafindan ilerleyen zamanlarda satin alinmistir (Yeni Hayat Ansiklopedisi 2,
1973: 990, 991).

19. yiizy1lin son ¢eyreginde, Almanlar ile Anadolu Demiryollarinin projeleri ve imtiyazlar
lizerine goriisiiliirken, Osmanli Imparatorlugu yoneticilerinden Ferik Necib Mehmet Pasa
bir lahiya hazirlayarak padisaha sunmustur. Bu lahiyada 5 ayr1 demiryolu giizergahindan
s0z edilmistir. Tez caligmasi ile iligkili olarak belirtmek gerekirse, bu gilizergahlardan bir
tanesi de “Eregli-Nigde-Kayseri-Sivas-Zagra-Erzincan-Mamahatun-Erzurum” olmustur
(Ortayl1, 2019: 120).

1913-1914 yillarinda Osmanli Imparatorlugu ve Fransizlar arasinda “Samsun-Sivas-
Erzincan-Askale” hatt1 ve buna bagli yan hatlar i¢in “ad referandum” imzalanmistir (Hiller,
1985: 179-182°den aktaran; Can, 2016: 157).

Osmanli Imparatorlugu’nda demiryolu yapimi ile ilgili baska bir girisim ise Chester

Projesi® (Harita 2.1) ile olmustur. Chester Projesi ile ilgili ilk girisimler Osmanl

3 Chester Projesi, Colby Mitchell Chester isimli bir Amerikalinin Anadolu’da demiryolu yapimu, isletmesi,
tarim, madencilik alaninda almaya ¢aligtig1 imtiyazlarin tamamu i¢in ortaya koydugu projelere denmektedir
(Uzun, 2005:36).
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Imparatorlugu’nda 1909, 1912, 1913 yillarinda yapilmustir. Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti
doneminde de giindeme gelmis fakat sonu¢lanmamstir (Uzun, 2005: 36). Ozetle Osmanli
Imparatorlugu yoneticileri {ilkenin dogusu ile batisinin birbirine demiryolu ile
baglanmasinin 6neminin farkina varmiglardir. Fakat hazirladiklar1 projelerden, yaptiklari

goriismelerden cesitli sebeplerle sonu¢ alamamiglardir.

TUROUIE D'ASIE

LE PROJET CHESTER

357
\

1

Harita 2.1. Carte No. 34: Turquie d' Asie: Le projet Chester- 34 Numarali Harita: Asya'da
Tiirkiye: Chester Projesi (David Rumsey Tarihi Harita Koleksiyonu)

1914 yilmma gelindiginde Osmanli imparatorlugu genelinde isletmeye sokulmus demiryolu
uzunlugu 12 bin kilometreyi bulmugtur. Fakat Osmanli demiryollarinin %90’1 yabanci

sermaye ile yapilmistir (Quataert, 1985: 1630).

Avrupal1 Devletler Osmanli topraklarinda demiryolu imtiyazi alma yarigina girismislerdir.
Fakat elde edilen imtiyazlar neticesinde yapilan demiryollart Osmanli vatandasinin lehine
planlanmamugtir. Farkli tilkelerin girisimleri ile yapilan demiryollar birbirleriyle baglantil
yapilmamistir ve baglanti kurulmasi1 da miimkiin olmamistir. Ciinkii her iilke farkli ray

genislikleri tercih etmistir. Ornegin Ingilizler 144 cm’lik ray doserken, Almanlar 100
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cm’lik ray dosemistir (Atilla, 2002: 45). Nitekim islevsiz, masrafli, birbirinden kopuk,

halkin isine yaramayan demiryolu hatlar1 olugmustur.

2.2. Erken Cumhuriyet Donemi’nde Demiryolu ve Endiistrilesme Politikalari

Demiryollar1 hi¢bir zaman sadece bir ulasim aracindan ibaret olmamistir. Demiryolu hatti
boyunca dosenen telgraf hatlariyla merkez ve tasra arasindaki baglantiy1 saglayan siyasi bir
ara¢ olmustur. Avrupali Devletlerin, Osmanli Imparatorlugu’ndan imtiyaz aldiklar1 veya
istedikleri bolgelere bakilacak olursa Sevr Anlagmasi ile iggal ettikleri bolgelerin paralellik
gosterdigi fark edilecektir (Atilla, 2002: 40). Bu durum demiryollarinin yalnizca ulagim

araci olarak goriilmediginin bir kanitidir.

Mondros Ateskes Antlagsmasi hiikiimleri geregince Anadolu demiryollarinin stratejik
kisimlar1 ile -ittifak Devletleri arasinda bulunan- Alman ve Avusturyali sirketlerin
islettikleri demiryolu hatlarma Itilaf Devletleri tarafindan el konulmustur. Izmir ve
civarindaki demiryollarina Yunanlar, Konya ve ¢evresindeki demiryollarina da Fransizlar
tarafindan el konulmustur. Basta Ingilizler olmak iizere isgalci devletler anlasmaya
uymayarak bitiin tarifeleri -kendi lehlerine olacak sekilde- altin piyasasina gore

degistirmislerdir (Isiksacan, t.y.: 45).

Ozetle Milli Miicadele yillarinda Osmanli Imparatorlugu’nun elindeki demiryollarina,
Sevr’e gore veya zaman zaman cesitli bahaneler ile isgalci gii¢ler tarafindan el
konulmustur. Dahas1 Milli Miicadele birliklerinin {istiin geldigi yerlerde ¢ekilmek zorunda

kalan isgalci gii¢ler, ¢ekilirken demiryolu hatlarin1 yakarak kullanilmaz hale getirmislerdir.

Henliz Lozan Barig Antlasmasi'nin imzalanmadigi, baris goriismelerine ara verilen bir
donemde toplanan “Izmir Iktisat Kongresi” yeni kurulacak Tiirkiye Cumbhuriyeti
Devleti’nin iktisadi politikalar1 hakkinda ipuglari vermektedir. Bu sebeple Tiirkiye
Cumhuriyeti Devleti’nin demiryolu ve endiistrilesme politikalarin1 daha iyi anlamak i¢in
konuya Izmir Iktisat Kongresi ile baslanacaktir. Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti yoneticileri
askeri ve siyasal alanda kazandiklar1 zaferi ekonomik alan ile per¢inlemek istemislerdir.
Daha Lozan Baris goriismeleri siirerken Izmir’de Iktisat Kongresi toplanmustir. Yeni

kurulan Tirkiye Cumhuriyeti Devleti’nin iktisadi anlamda da bagimsiz olmasi
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amaglanmistir. Yoneticilere gore memleketin ivedilikle endiistrilesme ve demiryolu

faaliyetlerine girismesi gerekmektedir.

Afet Inan’m (2018: 14) aktardigina gore yeni Tiirk Devleti’nin baslica iki iktisadi politikas1

olmustur.

1. Devletcilik ilkesine gére Osmanli Imparatorlugu déneminde yabanci sirketlere verilen
[siyasi oneme sahip olan] imtiyazlarin satin alinmasi,

2. Hizla endiistrilesmek ve ulasim sorununu ¢ézmek.

Bu politikalar dogrultusunda demiryolu yapimi hiikiimet programina girmis ve dénemin
yOneticilerinin baslica lizerinde durdugu bir nokta olmustur. Bu durum “memleketi demir

aglarla orecegiz” (Iinan, 2018: 14) gibi ciimlelerle slogan halini almistir.

Afet Inan’1n eserinden (2018: 14) 6grendigimize gore, 1925-1933 yillar1 arasinda 2 048 km
demiryolu yapilmis ve {ilkenin dort bir ucundaki illeri arasinda baglant1 saglanmistir. 1933-
1938 yillar1 arasinda ise 963 km demiryolu yapilmistir. 1938 yilinda 6 717 km demiryolu,
devlet tarafindan isletilmistir. Bu donemde demiryolu yapimina 6nem verildigi gibi
Osmanli Imparatorlugu’ndan kalan mevcut demiryollar1 (3 350 km) 1928-1938 yillari
arasinda ekonomik giicliklere ragmen yabanci sirketlerden satin alinmig ve

millilestirilmistir (Inan, 2018: 14).

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin demiryollarina 6nem vermesinin nedenleri su sekilde siralanabilir

(Toprak, 2007):

e Demiryollarindan yoksun olmanin sonuglar1 Milli Miicadele yillarinda en agir sekilde
hissedilmistir. Rusya’nin giliney smirlarini giivence altina almak istemesi yiiziinden,
Osmanli  Imparatorlugu'nda  Anadolu’nun  dogusuna  demiryolu  ddsenmesi
engellenmistir.

e Cumhuriyet yoneticileri demiryolunun Oneminin farkina varmiglardir. Osmanlh
Imparatorlugu’nda demiryollarmin yabancilar tarafindan isletilmesinin ¢ok zarari
goriilmiistiir. Bu sebeple mevcut demiryollarin millilestirilmesi ve yeni

demiryollarinin dosenmesi gerekmistir.
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o Askeri ve stratejik kaygilara ek olarak iilkenin iktisadi alanda kalkinmasi igin
demiryollar1 ¢ok 6nemliydi. Demiryolu, “iilkeyi bastan basa 6recek™ ve kiiciik Anadolu
kentlerini biiyiik pazarlara baglayacakti.

e Osmanl Imparatorlugu zamaninda ihmal edilen dogu sehirlerinin kalkinmasi ve
ozellikle besiciligin gelistirilmesi i¢in demiryolu gerekliydi. Savaslar sirasinda hayvan
varligi dortte bir oranina dismiisti. Kalan hayvanlar da sehirler arasi uzun
yiiriiyiislerde telef olmaktaydi.

e Demiryolunun simgesel onemi de biiyiiktii. Demiryolunun ulagtigt yerlesimlere
“cumhuriyet” ve “devlet” de ulasmis oluyordu. Istasyonlar cumhuriyet¢i sdylemlerin

giiclenmesini sagliyordu.

Demiryollar1 22.07.1953 tarihinde 6186 sayili kanunla Tiitkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollar1 Isletmesi ismiyle iktisadi devlet tesekkiilii kabul edilmistir. Bu tarihten

itibaren Devlet Demiryollar1 idaresi “TCDD” seklinde ifade edilmistir (Isiksagan, t.y.: 79).

Demiryolu giizergahina yakinlik, yeni kurulan endiistri i¢in yer se¢iminde temel faktor
olmustur (Osmay, 1998: 141). Ek olarak endiistriyel yatirimlar i¢in alan se¢imi yapilirken

stratejik konum ve maden rezervlerine yakinlik da dikkate alinmistir (Altindz, 2020: 29).

Ankara’da demiryolu, kent iizerindeki baskin etkisi ile endiistri yerleskelerinin
konumlanmasinda etkin rol iistlenmistir. Ankara’da endiistri tesisleri bir araya toplanmig

ve demiryoluna yakin bolgeler tercih edilmistir (Kiireli, 2013: 143).

Karabiik’lin demiryolu aglar iizerinde yer almasi, cografi konumu ve Zonguldak komiir
madenine yakinligi onun bir endiistri kenti olarak secilmesinde etkili olmustur (Altindz,
2020: 30, 31). 1935 yilinda bir kdye ait 13 haneli, 100 niifuslu mahalle olan Karabiik,
cumhuriyetin endiistrilesme hareketleri ile nahiye, kaza ve il statiilerine yiikselmistir
(Altinodz, 2020: 72, 73).

Karabiik ile benzer sekilde Zonguldak da Cumhuriyet’in ilanindan sonra il olmus bir
endiistri kentidir. Osmanli Imparatorlugu déneminde komiir havzasi, limanlar ve
demiryollar1 Avrupali Devletler tarafindan kontrol edilmistir. 1940 yilinda komiir havzasi
devlet kontroline ge¢mis ve Zonguldak Tiirkiye’nin cumhuriyetin modernlesme ve

kalkinma projeleri icin segtigi kentlerden biri olmustur (Ozgéniil, 2007).
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Cumhuriyet oncesinde tarimsal {iretime dayali bir ekonomiye sahip olan Eskigehir
(Sadioglu ve Yiiriikk, 2020), cumhuriyet ile endiistriyel kimligi 6n plan ¢ikan baska bir
Anadolu kentidir. Eskisehir demiryolu giizergahi iizerinde yer almasi, tarima elverisli
topraklar1 ve yer alti zenginlikleri ile bir ticaret (Sadioglu ve Yiiriikk, 2020) ve endiistri
merkezi haline gelmistir. Kente yapilan endiistriyel yatirnmlar demiryolu gilizergah1 goz
onlinde bulundurularak yapilmis ve bu bolge “Fabrikalar Bolgesi” olarak

isimlendirilmistir.

Kayseri drneginde ise Tayyare Fabrikasi (1926), Tren Gart (1930-1931), Stimerbank Bez
Fabrikasi (1935) ve yerleskeleri iglerinde barindirdiklar1 sosyal fonksiyonlar ile Erken

Cumhuriyet Déonemi modern kent anlayisinin yansimalart olmuslardir (S6nmez ve Arslan

Selcuk, 2018).

Erken Cumbhuriyet Donemi’nde fabrikalar ve istasyonlar, ¢evrelerinde yeni kamusal alan
modelleri tammlamistir. Genellikle istasyon binalarina ulasan cadde Istasyon Caddesi
olarak adlandirilmustir. Istasyon Caddeleri “bulvar-meydan-devlet yapilar1 dizgesi” ile kent
meydanmma baglanmislar ve yeni kent yasamini rasyonelize ederken ayrica kent
sakinlerinin sosyallestikleri kolektif mekanlar tanimlamiglardir (Aritan, 2008). S6z konusu
donemde siirdiiriilen endiistrilesme ve demiryolu politikalar1 “cumhuriyetin basarisin
simgeleyen bir siyasi program” olarak goriilmiistiir. Demiryolu istasyonlar1 ve yeni kurulan
fabrikalar Anadolu’nun mimarlik ge¢gmisinde bulunmayan yeni yapr tiplerine sahiplerdir.
Bu yapilar ve yerleskeler Anadolu mimarisinin doniisiimiinde etkili olmuslardir (Batur,

1998: 217).

2.3. Endiistri Devrimi ile Degisen Kent

Daha onceki boliimlerde bahsedildigi lizere Endiistri devrimi, insanlik tarihinde 6nemli
kirilmalara ve degisimlere yol a¢mustir. Endiistrinin gelismesi ile geleneksel hayat
¢oziilmeye baslamis; bu durum bir¢ok olguyu kdkten etkiledigi gibi, kentleri ve glindelik
hayati da donilistime ugratmistir. Bu boliimde, endiistri devriminin kentlerde ve giindelik

hayatta yarattig1 degisim incelenecektir.
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Mumford’un (2019) Tarih Boyunca Kent ve Benevolo’nun (1981) Modern Mimarligin
Tarihi- Cilt 1: Sanayi Devrimi kitaplarindan yola c¢ikilarak endiistriyel gelisimler ile

kentlerin doniisiimii kronolojik olarak 4 basliga ayrilmistir. Buna gore;

Birinci donem endiistri kenti: Demiryolundan 6nce, erken donem.

Ikinci donem endiistri kenti: Demiryolu aginin yayginlasmasi ile ortaya ¢ikan kent.

Ucgiincii dénem endiistri kenti: Kentlerde salgm hastaliklarin ortaya ¢ikmasi ve insanlarin

kentlerden kagtig1 donem.

Doérdiincti donem endiistri kenti: Endiistri kentinin olumsuz etkilerinden dolay1 ortaya

cikan iitopyalar, yeni kent modelleri.

Endiistri devrimi ve demiryolu ile kentlerin nasil degisim gecirdigi pek c¢ok sanat¢inin
eserine konu olmustur. Amerikal1 illiistratdr Robert Crumb tarafindan yapilan illiistrasyon,
kentlerin degisimini karsilastirmali gorebilmek ic¢in faydali bir ¢alisma olmustur (Resim

2.1).



Resim 2.1. Endiistri Devrimi ve demiryolu ile kentlerin degisimi- Robert Crumb
illiistrasyonu (Industrial Heritage and Art, 2020)

Birinci donem endiistri kenti

19. yiizyila kadar endiistri, kiiclik atolyelerde ve tasra kasabalarinda merkezilesmeden
kalmistir (Mumford, 2019: 534). 18. yiizyilin baslarinda heniiz tag komiirtii kullanilmaya
baslanmadigi i¢in demir madenlerinde odun kémiirii kullanilmistir. Yiiksek firinlar kiiciik
endiistri kuruluslar1 ormanlik alanlarin g¢evresinde kurulmuslardir. Endiistrinin dokuma
kolu evden c¢alisma ile yiiriitiilmiistiir. Koyliiler tarla isleri ve dokuma iglerini bir arada
yiirlitmiislerdir. Dokuma isleri bu donemde elle calisan makinalar ile yapilmistir. Tas
komiirtiniin odun kdmiirlinlin yerine kullanilmasi ile maden bdolgelerinde yiiksek firinlar
kurulmustur. Su enerjisinin; 1768 yilinda R. Arkwright tarafindan iplikgilik alaninda, 1784
yilinda ise E. Cartwright tarafindan dokumacilik alanindan kullanilmasi tekstil iglerinin
akarsu enerjisinden faydalanabilecek alanlara kurulmasina yol agmistir. 1769 yilinda Watt
tarafindan bulunan buhar makinesinin hidrolik kuvvetin yerini almasi ile endiistri her yere
insa edilebilir hale gelmistir (Benevolo, 1981: 69, 70). Bu donemden sonra endiistri

kuruluslariin yer se¢imlerinde demiryolu baskin rol oynamistir.
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ikinci donem endiistri kenti

Demiryolu yayginlasmadan 6nce maden ocaklar1 agildiklar1 bolgeler ile smirli kalmistir.
Demiryolunun yayginlasmasi ile birlikte ise maden ocaklar1 daha genis bir alana yayilim
gostermistir. Demiryolu ulastifi yerlere endiistri devriminin icatlarin1 da beraberinde
gotliirmiistiir. Fabrikalar, demiryollar1 boyunca yiikselmistir. (Mumford, 2019: 529). 19.
yiizyilin iigiincii ¢eyreginde madenciligin ve beraberinde sinai faaliyetlerin, biitiin endiistri
topluluklarina yayilmasi demiryolu sayesinde olmustur (Mumford, 2019: 529). Madencilik
gibi endiistri dallar1 mevcut kentlerin uzaginda, tasrada filizlenmistir (Mumford, 2019:
533). ilk dénemlerde loncalarin politikalarindan dolayr kent merkezlerinden kagan
treticiler, ucuz ig giicii i¢in tagrada yayilim gostermislerdir. Sonraki donemlerde ise
iireticiler maliyetlerini en aza indirerek karlarini artirmak istemisler ve bunun i¢in de ilk
olarak is¢i ticretlerini diislirmiislerdir. Cocuk iscilerin ¢aligsma sartlari ile ilgili ¢ikan yasal
diizenlemelerden sonra ireticiler yogun niifuslu kent merkezlerine yonelmislerdir. Kent
merkezlerindeki potansiyel is¢i sayisinin fazla olusu iireticilerin kent merkezlerine ilgisini

artirmistir (Mumford, 2019: 535).

Benevolo’nun (1981: 69, 70) da benzer bir sekilde belirttigi gibi buhar makinesinin icadi
ile tiretimin boyutu degismis ve endiistriyel alan gelisim sahasii artirmistir. Buhar
makinesi kOmiiriin 6nemini artirmis ve endiistrinin hem komiir ocaklarinin oldugu

bolgelerde hem de demiryolu ile ulagimin miimkiin oldugu yerlerde gelismesini saglamistir
(Mumford, 2019: 534).

Fabrikalar genellikle su ile paralel giden demiryollarinin kenarlarina kurulmuglardir.
Islevsel bir planlama heniiz giindeme gelmemis ve endiistri yapilar1 sermayedarlarin
istedikleri yerlerde kurulmuslardir. Dolayisi ile endiistri kentlerinde sinai, ticari ve barinma
islevleri bir arada yiriitilmistir (Mumford, 2019: 538, 539). Konutlar, fabrikalar ve
demiryolu istasyonlarindan arda kalan bosluklarda kurulmuslardir. Isci evleri fabrikalara,
imalathanelere bitisik ve ciiruflarla dolu arazilere insa edilmislerdir. Bu donemde
demiryollar1 kentlerin karakterini, sinirlarin1 belirleyen ana unsur olmustur (Mumford,
2019: 539). Kentlere, endiistri kollarinda ¢alisabilmek igin, yeni go¢ler yasanmistir. Fakat
goc eden bu insanlarin hayat kosullart minimum seviyede karsilanmistir (Benevolo, 1981:
71). Bu dénemde yasanan barinma sorununa birtakim girisimciler ¢dziim bulmak i¢in is¢i

konutlar1 insa etmislerdir. Fakat bu konutlar “yeter ki yikilmasinlar” slogani ile insani
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olmayan kosullarla insa edilmislerdir. Isciler igin tek katli, sira evler yapilmistir. Fakat bu
evlerde giivenle oturulup oturulmayacagi, giines ve hava alip almadigi dnemsenmemistir
(Benevolo, 1981: 72). “Jerry building” olarak tanimlanan bu konutlar sefil ve barinmanin

miimkiin olmadig1 evler olmuslardir (Benevolo, 1981: 74).
Bu sekilde sagliksiz, plansiz biiyiiyen endiistri kentlerinde lavabo ihtiyaglar igin altyapi
onemsenmemistir. Suyun endistriyel ve evsel atiklarla kirletilmesi, fabrikalarda

kullanilmast; giinliik temel ihtiyaglar i¢in suya erisimi zorlastirmistir (Benevolo, 1981: 75).

Uciincii donem endiistri kenti

19. yiizyilda endiistri kentinden kagmak isteyenlerle bir banliyo hareketi olugsmustur. Daha
onceleri banliyolerden ati, faytonu, arabacisi olanlar faydalanabiliyorken; demiryolunun
yayginlagsmasi ile banliydlerden faydalanan insanlarin ekonomik tabani genislemistir

(Mumford, 2019: 569).

Demiryolu 1850-1920 yillar1 arasinda kurulan banliy6lerin orgiitlenmesinde dogrudan
etkili olmustur. Demiryoluna bagli olarak kurulan banliyoler uygun araliklarla
siralanmislardir. Banliydlerde evlerin, istasyona yliriime mesafesinde olmasi istenmistir.
Bu durum da banliydlerin, biiylimesinin oniinde dogal bir sinir olusturmus; mekansal
acidan ve niifus bakimindan belli bir sinir1 korumalarina imkan tanimistir (Mumford, 2019:

585).

Ozetle demiryolu etrafinda gelisen ikinci dénem endiistri kentlerinin olumsuz
kosullarindan kacan insanlar banliydlere yonelmislerdir. Demiryollart bu dénemde
banliydlerin orgiitlenmesinde etkili olmustur. Bu donem banliy6lerinde yliriime mesafesi
ve istasyona yakinlik gibi faktorlerle demiryolu, mekansal organizasyonda basat role sahip

olmustur.

Dordiincii donem endiistri kenti

Ikinci donem endiistri kentlerinin insani olmayan kosullarmin salgin hastaliklara yol
acmasi ile kentler zorunlu bir degisim siirecine girmistir. Bu endiistri kentleri fabrikalarin,

demiryollarinin etrafinda gelisirken; insani kosullari, insan odakli kent planlamasinm
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yadsimas1 beraberinde bir kentsel ¢iiriime meydana getirmistir. Is¢i konutlarinin endiistri
atiklari ile dip dibe konumlaniyor olusu, kentlerde altyap1 ¢aligmalarina 6nem verilmemesi,
temiz suya ulasimin gii¢liigli ve sermayedarlarin salt kar odakli diisiiniisii bu kent tipine
dair negatif elestirilerin olusmasina yol agmistir. Nitekim 19. yiizyilda hijyen, saglik, yesil
alan ve giin 15181 meselelerine yogunlasan yeni kent planlamalar1 yapilmistir. Bu kent
planlamalarindan biri de Ebenezer Howard tarafindan ortaya konan “bahge-kent”

modelidir.

Howard, asir1 kentlesmenin getirdigi olumsuz kosullar iyilestirmek, niifusu daha dengeli
hale getirmek icin “bahge-kent” kent planlamasi modelini olusturmustur. Howard’in
“bahge-kent” ve” bahge-kent-mintika ve merkez” diyagramlarina (Howard, 2019: 38, 39)
(Sekil 2.1 ve Sekil 2.2) bakilacak olursa;

Kentin bir merkezi oldugu ve biitiin yollarin bu merkeze baglandigi goriilmektedir.
Fabrikalar, ¢iftlikler, tarim okulu, kentin g¢eperinde yer almaktadir. Demiryolu kentin

ceperinden gecmekte ve tali hatlar ile fabrikalara baglanmaktadir.
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Diyagram 2: Bahge Kent

Sekil 2.1. Bahg¢e kent modeli (Howard, 2019: 38)
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Diyagram 3: Bahge Kent - Mintika ve Merkez

Sekil 2.2. Bahg¢e kent mintika ve merkez diyagrami (Howard, 2019: 39)

Rusen Keles (2019: 8), Howard’in bahge kent Onerisinin bir {itopya olmaktan ¢ikip,
Ingiltere ve Diinya’nin cesitli bdlgelerinde kentsel yasami bicimlendirmede biiyiik roller
oynadigimi belirtmistir. Howard, bahge-kent’te “biyolojik ve dogal avantajlardan yoksun
kent” ile “ekonomik ve toplumsal imkanlardan yoksun tasra” arasinda giderek artan
ucurumu yok etmek istemistir. Kentteki tiim orgiitlenmelerin, islevlerin dogal bir sinir1

olmas1 gerektigine inanmis ve insan Ol¢egini kentin yeni imgesi olarak belirlemistir

(Mumford, 2019: 597).

2.4. Endiistri Devrimi ile Degisen Giindelik Hayat

Ulusal o6l¢ekte demiryolunun mekénsal etkilerine bakilacak olursa 1930’lu yillarda
Tiirkiye’de planlanan endiistri kuruluglar1 ile demiryolu giizergdhlarinin yakindan iligkili
oldugu goriilmektedir. Endiistri yapilarinin yer tayininde askeri kaygilar etkili olmustur. Bu
yapilar ve yerleskeler, demiryolu giizergahlar1 iizerinde ve Anadolu’nun i¢ bdolgelerine

kurulmuslardir (Toprak, 2007).

Kemalist rejimin “muasir medeniyet” anlayisinin en giiclii sembolleri fabrikalar,
demiryollar1 ve istasyonlar olmustur. Bu yapilarda Cumhuriyet’in ilerlemeci ideolojisi

“gorsel ve mekansal” olarak bigim bulmustur (Bozdogan, 2015: 125). 1934 yilinda Birinci
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Bes Yillik Kalkinma Plant’nin yirirliige girmesi, 1933’te Siimerbank’in, 1935°te
Etibank’in kurulmasi ile bu ilerleme iilkenin yoneticilerinin gurur kaynag: haline gelmistir
(Bozdogan, 2015: 133). En 6nemli devlet tesebbiislerinden biri olan demiryollari, Erken
Cumhuriyet Donemi ile 6zdeslesmis ve Cumhuriyet rejiminin ilericiligini iilkenin her
kosesine tasimak gibi bir misyon {iistlenmistir (Bozdogan, 2015: 137). Bu donemde insa
edilen gar binalarinda modernist ve standart bir tasarim izlenmistir. Binalarda 6zdes
cepheler, simetrik, sade dilizenlemeler, yatay ve dikey hacimlerde diizenlemeler

gorilmektedir (Bozdogan, 2015: 137).

Gar binalarina ek olarak bolgede iskanin saglanmasi i¢in yerleskelere lojman yapilar insa
edilmistir. Villa tipi tek veya bitisik nizam bahgeli evler modern goriiniisleri ile birlikte
demiryolu personeli i¢in insa edilmistir (Bozdogan, 2015: 137-139). Bahgeli miistakil ev
ve villalar Erken Cumhuriyet Donemi mesken mimarisinin standart tiplerinden biri

olmustur (Bozdogan, 2015: 243).

Garlarin insa edildigi sehirlerde “Istasyon Caddeleri” ve “Gar Meydanlar1” olusmustur. Bu
mekanlar yeni kamusal alanlar ve yeni yasam pratikleri tanimlamislardir. Bu yoniiyle
demiryolu “modernite”yi simgelemistir. Toprak’a (2007) gore demiryolu ifade ettigi
cagdas degerler ile “uhrevilik”’ten “diinyevi’lige gecisi simgelemis, gilindelik hayattaki
zaman ve mekan kavramini donilistime ugratmistir. “Ezani vakit” olarak bilinen namaz
vakitlerine gore boliinen ve algilanan zaman kavrami ¢oziilerek yerini tren saatlerine
birakmistir. Demiryolunun ulastigi yorelerde insanlar baslangicta “ezani vakit” ile “zevali
vakit” arasinda ikilemde kalmislardir. Fakat zamanla “zevali” saate uyum saglamislardir

(Toprak, 2007).

Demiryolu zamani degistirirken mekan1 da genisletmistir. Demiryolundan 6nce insanlar
yasadig1 yerin dort-bes kilometre uzagindan ancak haberdar olabiliyorken demiryolu ile
onlarca kilometre uzaga ulasabilmislerdir. Kisa siirede daha uzak kentlere ulagsma imkan1

ile niifus hareketlilik kazanmis, pazar hacmi biiyiimiistiir (Toprak, 2007).

Demiryolunun tanimladig1 kamusal alan, zamanla cami ¢evresinde olusan kamusal alanin
yerini almistir. Istasyona treni gérmeye, karsilamaya gitmek giindelik yasam pratiklerinden
biri haline gelmistir. Trenin gecis saati kirsal kesimde biiyilik bir heyecanla beklenmistir.

Istasyonlarda, tren saati yaklastikca kalabalik artmustir. Yine Toprak’a gore (2007) kisa
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zamanda istasyon ve c¢evresi gezinti alanlarina donligmiistiir. Kentler istasyona dogru
biiyiimeye baslamis ve bu durum kentlerin yerlesim anlayisini degistirmistir. Geleneksel
Osmanli kenti cami c¢evresinde oOrgiitlenirken demiryolu ile birlikte kentler istasyon
cevresinde yogunlasmistir.  Milli giinlerde istasyonlar siislenmis, trenler ¢igeklerle
donatilmig ve dort bir yana bayraklar asilmistir. Artik istasyon sefi yasadigi mekanla, kilik
kiyafetiyle, sapkasiyla saygi gérmeye baslamustir. Istasyon mimarisi, icinde bulundugu
yoreye modern yap1 anlayisini getirmistir. Istasyonlar camilere alternatif bir kamusal alan

yaratmis ve toplumu sekiilerlestiren bir 6ge olmustur (Toprak, 2007).

Demiryoluna sahip yerlesimler hem dis diinya ile baglanti saglamiglar hem de
demiryolundan yoksun civar kdy ve kasabalar i¢in bir ¢cekim merkezi olmuslardir. Bu gibi
gerekeeler ile demiryoluna sahip yerlesimler birer “cazibe merkezi” haline gelmislerdir.
S6z konusu yerlesimlerin yalnizca niifusu artmamis, ayni zamanda mevcut durumun artan
niifusu karsilayamamasi ile gar etrafinda bir siirli yeni yapi insa edilmistir. Bu sayede
yerlesim alanlar1 genislemistir. Demiryolunun etkisi yalnizca istasyonun bulundugu
yerlesim ile sinirlt kalmamais; ¢evresindeki yerlesim yerlerine de etki etmistir. Demiryoluna
sahip bir yerleske olmak kadar olmasa da istasyonlara yakin yerlesim yerleri olmak da pek

cok agidan 6nem olusturmustur (Yiicel, 1960).

(Cagdas mimarlik anlayisi ile insa edilen demiryollar1 ve fabrikalar, Cumhuriyet’in ilerici

tutumunun yansimalari olduklart i¢in 6nemli olmuslardir (Bozdogan, 2015: 141).

2.5. Endiistri Yapilarimin Tasarim Siireci

Endiistri devrimi ile iiretim faaliyetlerini barindiran, yeni bir yap tipi olarak ortaya ¢ikan
endiistri yapisi, yeni bir fonksiyon ve toplumsal igerik ile meydana gelmistir. Endiistri
devrimi ve endiistri yapilar1 arasindaki iliskilerden s6z ederken, endiistri yapisinin
fonksiyon ve igerik farklilagmasma ek olarak, yeni yapt malzemesinin getirdigi
farklilagmalardan da s6z etmek gerekir (Batur A. ve Batur S., 1970). Ayrica iiretim
bicimlerinin siirekli degismesi, yap1 malzemelerindeki ve yapim sistemlerindeki yenilikler
yeni yapi tiirlerini ortaya ¢ikarmistir. Bu sebeplerle endiistri yapilarinin kullanim émiirleri

gorece kisa olmaktadir (Eyiice, 1999).
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Makinal1 iiretimin ilk doneminde, mevcut mimari bilgilere gore, endiistri yapilarinda tas,
tugla gibi yapt malzemeleri kullanilmis ve ¢ok katli, yigma striiktiirlii, ahsap dosemeli
yapilar insa edilmistir (Eyiice, 1999). Ingiliz pamuk degirmenlerinin yanginlarda agir bir
sekilde hasar gormeleri, ahsabin yangin dayaniminin olmayisi nedenleri ile mimarlik
alaninda demir kullanimina baslanmistir (Marulyali, 1998). 18. yiizyilindan sonlarindan
itibaren dokme demir g¢ergeveler ile demir kirisler arasini orten tugla dosemelerden [volta
déseme] yeni bir yapim sistemi meydana gelmistir. Bu gelisme ile mimarlikta artik demir
cagl baslamistir (Eyiice, 1999). Endistri devriminin mimarliga kazandirdigi ilk yap1
malzemesi dokme demir, ilk kez Coalbrookdale Kopriisi'nde [Ingiltere, 1779]
kullanilmigtir. Coalbrookdale Kopriisii’nde yaklasik 30 metre agiklik gecilmesine ragmen

bi¢imsel olarak Roma dénemi tas kopriileri taklit edilmistir (Orhon ve Altin, 2016).

Paris Noisiel’de Jules Saunier tasarimi Menier Cikolata Fabrikasi ¢ok katli ve metal
cergeveli olarak insa edilen ilk orneklerdendir. ilk kez metal tasiyici sistemin agikta
birakilmasindan dolayr ©6nemlidir. Fabrika, Viollet-le-Duc tarafindan “construction
remarquable” olarak ifade edilmistir. Giiniimiizde Nestle markasinin merkez binasi olarak
islevini siirdiiren yap1, endiistri devriminin ikonik yapilarindan biri olarak kabul

edilmektedir (Eytice, 1999).

Bu donemde bu tiir yenilikg¢i tavirlarin yaninda canlandirmaci, oryantalist tasarim tisluplari
da sergilenmistir. 1845 yilinda Berlin Sansoici parkinda buhar tiirbiinlerinin yerlestirilmesi
icin yapilacak yapinin, Kral IV. Wilhelm tarafindan Tiirk camisine benzemesi istenmistir.
Benzer oryantalist tavr1 Dresden Yenice Sigara Fabrikasi’nda da gérmek miimkiindiir

(Eyiice, 1999).

Ik dénem endiistri yapisini diger donemlerden ayiran 6zelligi, s6z konusu yapi tiiriiniin
heniiz bir prestij ve propaganda araci olarak goriilmemesidir. 1850’li yillardan sonra,
endiistri irlinlerinin prestij {irlinleri olarak debdebeli bir sekilde gdsterilmesini amacglayan
sergi yapilar1 ve fuarlar olusturulmustur. Ulkelerin gelismislik diizeylerini gdsterme ve dis
pazarlara ac¢ilma istekleri gibi sebeplerle ¢cok fazla sayida sergi diizenlenmistir (Batur A. ve
Batur S., 1970). S6z konusu sergiler, mimarligin ve yapim tekniklerinin gelismesi i¢in
firsat olmustur. Dogan Hasol (1996), 1798-1849 yillar1 arasinda agilan sergilerin birinci
evre sergiler, 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren agilan sergilerin ise ikinci evre sergiler

oldugunu belirtmistir. 1851 Uluslararas1 Londra Sergisi ikinci donem sergilerinin ilk
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ornegidir. Londra’daki Crystal Palace (1851) ile Paris’teki Galerie des Machines (1889)
biiyiik sergiler doneminin “en giizel” iki yapist olarak kabul edilmislerdir (Hasol, 1996).
Crystal Palace prefabrike elemanlarin montaji ile insa edilmesi ve statik sorunlara getirdigi
¢oziimlerin yan1 sira teknolojik gelismelerin temsil mekani olmasi ile 6nem tagimistir
(Boyacioglu, 1998: 164). Yarisma ile secilen proje Ingiltere’nin gelismis endiistrisinin ve
endiistriyel gelismelerdeki oncli  konumunun bir simgesi olarak kabul edilmistir

(Boyacioglu, 1998: 164).

Fransiz ihtilalinin 100. yilim kutlamak igin 1889 Paris Sergisi diizenlenmistir. Eiffel
Kulesi, Fransiz Ihtilalinin amsina dikilmis bir anit ve 19. yiizyil teknolojisinin bir simgesi
olarak sergide yer almistir (Hasol, 1996). Eiffel Kulesi teknolojiyi, ¢agin ruhunu,
teknolojinin ardindaki iktidar alanlarini temsil etmistir (Boyacioglu, 1998: 169). Daha

sonraki yillarda ise Eiffel Kulesi, Paris’in simgelerinden biri haline gelmistir.

Crystal Palace (1851), Makine Galerisi (1889), Eiffel Kulesi (1889), fabrikalar ve istasyon
yapilari endiistri devrimi ile ¢ikan yapim tekniklerinin ve gelismislik gostergesinin anlatim
araclar1 olmuslardir (Boyacioglu, 1998: 159). S6z konusu yapilarin teknolojik gelismisligin

gostergeleri olarak goriilmeleri, demir ve ¢elik kullanimini1 6zendirici rol oynamastir.

Avrupa ve Amerika’da agilan bu sergilerden esinlenen Osmanli Imparatorlugu’nda 1863
yilinda, Istanbul’da, Sergi-i Umumi-i Osmani’yi diizenlenmistir. Bu sergi icin Bourgeois
isimli bir Fransiz’a, Sultanahmet Meydani’nda 3 500 metrekarelik dikdortgen bir alana
yayilan ii¢ kapili 6zel bir sergi binasi tasarlatilmistir. Osmanli imparatorlugu 1851, 1855,
1862, 1865, 1893, 1900 ve 1905 yillarinda diizenlenen sergilere katilmistir. Bunlardan
1900 tarihli Paris Evrensel Sergisi’nde Tiirk Pavyonu ayri bir bina olarak yer almistir

(Hasol, 1996).

1908’de P. Behrens’in Berlin’de yaptigt AEG Tiirbin Fabrikasi, modernizme gecisin
orneklerinden biri olarak kabul edilmektedir. Walter Gropius ve Adolf Meyer tarafindan
1910 yilinda tasarlanan Fagus Ayakkabi Bagi Fabrikasi da bu donemin kayda deger
orneklerinden biridir (Eytice, 1999).

Yapilarda ahsap kullaniminin terk edilmesi ile baglarda prefabrik yap1 malzemeleri, sonra

metal tasiyicilar karma olarak kullanilmiglardir (Koksal, 2019). Endiistri yapilari,
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hammadde giris-¢ikisinin kolay olmasi agisindan, artik kent ¢eperlerinde, genis araziler
iizerinde ve tek kath olarak insa edilmislerdir (Eyiice, 1999). Fabrikalarda, atolyelerde
kullanilan makinelerin biiyiik olusu, biiyiik agikliklarin geg¢ilmesini gerektirmis ve
derinlikleri artan mekanlarda aydinlatma sorunlar1 ortaya ¢ikmistir. Nitekim, yapilarin tist
ortilerinde aydinlatma bosluklar1 acilmistir. Cok katli yigma yapilar olan ilk dénem
endiistri yapilari; yerlerini az katl, genis taban alanli, biiyiilk yapilara birakmislardir
(Koksal, 2019). 1921°de Luckenwalde’da betonarme insa edilen Boya ve Sapka
Fabrikasi’nda agilabilen pargali list ortii kullanilmis; boylelikle hem aydinlatma hem de

havalandirma sorunu ¢oziilmiistiir (Eytice, 1999).

Birinci Diinya Savasi’nin Oncesinde artik yapim geregleri olduklar1 gibi goriinmeye
baglamistir. Yapilarin iglerinde bulunduklari toplumu yansitmalarinin gerekliligi kabul
gormiistiir. Endiistrilesme siireci i¢inde endiistri yapilari, “ileri endiistri toplumu”nun bir

tasviri olmus ve anitsallik 6zelligi kazanmislardir (Batur A. ve Batur S., 1970).

1850’11 yillardan sonra sergi yapilarina ek olarak is¢i konutlar1 ortaya ¢ikmistir. Robert
Owen, iscilerin konut sorunuyla ilgilenen ve fabrikalarin civarinda is¢iler icin kosullar iyi
konutlar yapilabilecegi diisiincesini ilk kez ortaya atan kisilerden biridir (Batur A. ve Batur
S., 1970). 1851 yilinda 3 000 isci i¢in Bradford yakininda Saltaire’de Titus Salt tarafindan
model bir kasaba yapimima baslanmistir. Iscilerin, ev sahibi olabilmelerini amaglayan bir
dernegin kurulmas1 hedeflenmistir. Isci konutlari; okullar1, ortak hamamlar1 ve mutfaklari
olacak sekilde planlanmiglardir (Batur A. ve Batur S., 1970). Fakat bu calisma, tekil bir
ornek olmaktan dteye gidememistir. Bu tiir yerlesimler iki savas aras1 ddnemde ve ikinci

Diinya Savasi sonrasinda yayginlagmigtir.

Endiistri yapilarinin sadece iiretim amaci giidiilerek tasarlanmalar1 ve calisanlarin yasam
kosullarimin diisiiniilmemesinden kaynaklanan sorunlar, endiistri yap1 tasariminda yeni bir
stire¢ dogurmustur (Eyiice, 1999). Ulusal dlgekte Cumhuriyet ile birlikte Alpullu, Usak
Seker Fabrikalari, Zonguldak komiir isletmeleri, Stimerbank fabrikalari ve tren gari
yerleskelerinde; calisanlar i¢in lojman, okul, sosyal tesis gibi is ve yasam cevreleri

planlanmastir.

Eyiice (1999), geleneksel iiretim bigimindeki ¢oziilme ile her tiirlii iiretimin ve -bunun

sonucunda- niifusun, maden ocaklarmin gevresinde yogunlastigini soylerken Koksal
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(2019), endiistri yapilarinin baglangicta su kenarlarinda kuruldugunu ve zamanla
cevrelerinde yasam alanlar1 olusturduklarini  belirtir. Eyiice’nin  (1999) bahsettigi
¢ozlilmenin bir sonucu olarak 19. yiizyilda gotik kilise kulesinin yerini, fabrika bacasi
almaya bagslamistir. Endiistri tasarimlari giinlimiize degin farkli tasarim egilimleri
gostermiglerdir. Degirmenler, silolar ve su depolart endiistriyel peyzaji olusturan ilk
ornekler olmuslardir (Eyiice, 1999). Endiistri Devrimi ile mimarlik {iriinleri teknolojik

giiclin ve endiistriyel gelismisligin temsil mekanlar1 haline gelmislerdir (Boyacioglu, 1998:
197).

2.6. Endiistri Mirasi

Endiistri yapilarinin degerlendirilmesi yapilirken hangi yapilarin veya ekipmanlarin-
makinelerin endiistri miras1 kapsaminda degerlendirilecegi gibi bir soru ortaya
¢ikmaktadir. Bu sorunun cevabini bulabilmek i¢in “endiistri miras1” ve “endiistri
arkeolojisi” kavramlarimin tanimlarina bakmak ve -endiistri mirasi alaninda c¢alisan Diinya
capinda bir kurulus olan- TICCIH ile Nizhny Tagil Tiiziigi’'nden bahsetmek
gerekmektedir.

Uluslararas1 Endiistri Mirasim1 Koruma Komitesi daha 1yi bilinen adiyla TICCIH
endiistriyel miras konusunda calisan diinya c¢apinda bir kurulustur. TICCIH koruma,
muhafaza etme, arastirma, belgeleme, endiistriyel miras konusunda egitim saglamay1 ve
uluslararasi is birligini amaglar. Kurulusun ¢alisma alanlarini; endiistri alanlari, yapilari,
tesisleri, makineleri ve ekipmanlari gibi endiistriyel mirasin somut kalintilarinin yani sira;
konutlar [is¢i konutlar1 gibi], endiistriyel yerlesimler, endiistriyel peyzaj alanlari, {irtinler,
stirecler ve endiistri toplumunun belgelenmesi olusturur. Diinya’nin her yerinden katilan
tarihgiler, koruma uzmanlari, arkeologlar, mimarlar, 6grenciler, 6gretmenler ile endiistrinin
gelisimiyle ve endiistri toplumu ile ilgili olan herkes TICCIH’in iiyelerini olusturmaktadir.
TICCIH endiistriyel mirasin arastirilmast ve korunmasi ile ilgili biitiin konularda
ICOMOS’a danigsmanlik yapmaktadir (TICCIH, 2020). 2003 yilinda TICCIH tarafindan
yayimlanan “Endiistri Miras1 i¢in The Nizhny Tagil Tiiziigi” endiistri mirasi ile ilgili temel
kavram ve yontemlerin tanimlanmasinda olduk¢a 6nemli bir kaynaktir. Bu tliziikte endiistri

mirasi;
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¢ Endiistriyel mirasin tanimi

e Endiistriyel mirasin degeri

e Tanimlama, kayit ve arastirmanin énemi
e Yasal koruma

e Bakim ve koruma

e Egitim ve dgretim

e Sunum ve yorumlama

olmak {izere yedi baslik altinda incelenmistir (TICCIH, 2020).

Endiistri Miras1 icin The Nizhny Tagil Tiiziigii’nde endiistri mirasinin kapsami “tarihi,
teknolojik, sosyal, mimari veya bilimsel degeri olan endiistriyel kiiltiir kalintilarindan
olusur” seklinde ¢izilmistir. Bu kalintilar; binalar ve makineler, atolyeler, degirmenler ve
fabrikalar, isleme ve rafine etmek i¢in maden ve tesisler, depolar ve magazalar, enerjinin
iretildigi, iletildigi ve kullanildigi yerler, ulasim ve tiim altyapisinin yam sira sosyal
faaliyetler igin kullanilan yerlerden olustugu gibi endistri ile ilgili konut, ibadet veya

egitim mekanlarini da igermektedir (Nizhny Tagil Charter).

Aymn tiiziikte endiistri arkeolojisi ise endiistriyel siiregler i¢in veya endiistriyel siiregler
tarafindan yaratilan belgeler, eserler, stratigrafi ve yapilarin, insan yerlesimlerinin, dogal
ve kentsel peyzajlarin maddi veya maddi olmayan tiim kanitlarini inceleyen disiplinler

arasi bir yontem olarak tanimlanmistir (Nizhny Tagil Charter).

Gil Koksal (2019) Nizhny Tagil Tiizligli'ne benzer sekilde endiistri mirasini su sekilde
tanimlamistir: Endiistri mirast sinai kiiltiirle iligkili, tarihsel, mimari, toplumsal, iktisadi,
teknolojik ve bilimsel degere sahip biitiin kalintilar1 icermektedir. Fabrikalar, atolyeler,
makineler, demiryollari, madenler ve bir sanayi yerleskesinde bulunan biitiin birimler
endiistri miras1 kapsaminda degerlendirilir. Endistri arkeolojisi ise endiistri mirasi ile
benzer, konuyla ilgili bagka bir kavramdir. Sinai gegmis ile bugiin arasindaki iligkiyi, sinai
iiretim sonucunda ortaya ¢ikan belge, eser, yapi, dogal ve kentsel peyzajlar1 kisaca endiistri
mirasinin somut-soyut biitiin kalintilarin1 inceler (Koksal, 2019). Miige Cengizkan (2002)

da benzer bir sekilde, endiistri arkeolojisini gecmis donemlerin sanayilesme siirecinde ve
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iiretiminde yer almis; giiniimiize ulasan fiziksel kalintilarin diizenli ve disiplinli bir ¢aligma

alan1 olarak tanimlamaistir.

Ingiltere diinyanm ilk endiistrilesen iilkesi olarak kabul edilmektedir. Ayrica geleneksel
imalattaki diislisii ve degisimi de ilk deneyimleyen {ilkelerden birisi olmustur. Degisen
endiistriyel siire¢ sonucunda ihtiyaci karsilamayan veya ihtiyagtan fazla olan fabrikalarin,
depolarin  korunmasina ve yeniden kullanilmasmma oOnciilik etmistir. Koruma
yaklasimlarindaki temel zorluk koruma ve degisim arasinda dogru dengeyi bulmak
olmustur (Stratton, 2003: 9). Uzmanlar ve halk ilk baslarda bu yapilar1 degersiz olarak
kabul etmigler ve islevini yitiren yapilar ¢lirimeye terk edilmislerdir. Kullanilmayan hatta
az kullanilan endiistri yapilar1 bile -striiktiirleri nispeten iyi durumda olmasina ragmen-
hizla harap olmaya baslamislardir. Toplum bu yapilarin; mahalleleri, kentleri

ciirtittiiklerini, bozduklarini diisiinerek bu yapilart suclu kabul etmistir (Stratton, 2003: 11).

Ingiliz tarihgi Rix, “The Amateur Historian”da yayimlanan “Endiistiyel Arkeoloji” baslikli
makalesinde, endiistri devriminin dogdugu yer olan Ingiltere'deki, endiistri anitlarinin
varligima ve bu anitlarin ilgisizlik, bilgisizlik gibi sebeplerle yok olma tehditi altinda
olduguna dikkat ¢ekmistir (Palmer ve Neaverson, 2001: 1). Tarihgi Rix’in “Arkeoloji”
terimini kullanmasi, 1959'da Endiistriyel Arkeoloji Arastirma Komitesi kurmak ve halka
acik bir toplant1 yapmak icin Ingiliz Arkeoloji Konseyi'ne (CBA) ilham vermistir. Merkezi
yonetime erken endiistri kalintilarmin belgelenmesi ve korunmasi amaciyla ulusal bir
politika olusturulmasi i¢in dnerilerde bulunulmasi kararlastirilmistir (Palmer ve Neaverson,
2001: 2).

Endiistri anitlar1 ile ilgili resmi adimlar atilmadan ©once Philip Hardwick tarafindan
tasarlanan ve demiryollarinin ilk zamanlarma ait énemli bir anit olan Euston Kemeri
yikilmistir. Bunun {izerinde toplumsal olarak itirazlar yapilmis ve kamuoyu olusmustur.
1963 yilinda ingiliz Arkeoloji Konseyi ile Kamu Binalar1 ve Eserleri Bakanlig1 tarafindan

Endiistri Anitlar1 Incelemesi olusturulmustur (Palmer ve Neaverson, 2001: 2).

Endiistri miras1 ile ilgili baska bir kurulus olan SAVE Britain’s Heritage 1975’te
kurulmustur (Stratton, 2003: 12). SAVE kendini, 1975'ten beri tehdit altindaki tarihi
binalar ve siirdiiriilebilir yeniden kullanimlar i¢in savasan giiclii ve bagimsiz bir koruma

kurulusu olarak tanimlamaktadir. SAVE tanittm metninde, kurulus olarak ulusal mirasi



34

korumak icin 6n saflarda yer alindigi; tarihi binalara, yikim veya bozulma tehlikesi olan
yerlere yardim edildigi belirtilmektedir. Kurulug; mimarlari, miihendisleri, planlamacilari
ve yatirimcilar1 bir araya getirerek koordineli calismay1 saglayan bir 6rgiit olarak karsimiza
cikmaktadir (Save Britain's Heritage, 2020). Benzer bir girisim olan Anitlar1 Koruma
Programi, eski anitlari tescilleyerek korunmasini artirmak i¢in 1986'da baslatilmistir.
Demir dist metaller, demircilik ve elektrik {iretimi bugiine kadar incelenen konular
arasindadir. Benzer bir ilerleme, Tarihi Iskogya ve Galler'deki Cadw [Turizm ve Kiiltiir
Bakanligina bagli tarihi ¢evre hizmetidir] tarafindan kaydedilmistir. Endiistriyel mirasin
statlisii, Diinya Mirast Alanlarinin belirlenmesi ile ilerleme gostermistir. Bu aragtirma ve
koruma yogunluguna ragmen sayisiz endiistriyel bina ¢iiriime, vandalizm ve yikima karsi
savunmasiz kalmaktadir Bazi konseyler, yeterli mimari degere sahip olmasalar bile,
yeniden kullanim potansiyeli olan binalar1 belirlemek icin yerel fabrikalar ve atolyeler

tizerinde ¢alismalar baglatmislardir (Stratton, 2003: 11).

Bir yapinin endiistri mirast olarak degerlendirilmesi i¢in bazi degerlere sahip olmasi
gerekmektedir. TMMOB Mimarlar Odas1 Ankara Subesi’nin 2007 yilinda diizenledigi
“Endiistri Mirasi/Atolye” calismasinda endiistri mirasin1 meydana getiren yapilarin

degerleri Sekil 2.3’teki gibi listelenmistir (Madran ve Kiling, 2007: 147-149):
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1. Tarihsel Deger

10. Endiistri Arkeolojisi
Agisindan Onemi

2 i§levse|f
Kullanilabilme Degeri

9. Enderlik Degeri 3. Cevresel Deger

|

3.1. Bilgesel Oleekteki Onemi
3.2. Kentsel Olcekieki Onemi

3.3. Ulusal Olgekteki Onemi

3.4. Uluslararas: Olcekteki Onemi

Endiistri Mirasim
Meydana Getiren
Yapilarin Degerleri

8. Mimari/Sanatsal
Deger

7. Simgesel Deger

6. Kiiltiirel Deger 4. Teknik Deger

5. Clzgiinliik Degeri

!

5.1. Tasarimindaki Ozgiinliik
5.2. Malzemedeki Ozgiinliik
5.3, Yapim Tekniginde Ozgiinliik

5.4. Konumdaki Ozgiinliik

5.5. Donamm ve I¢ Ozellikler

Sekil 2.3. Endiistri mirasini meydana getiren yapilarin degerleri (Madran ve Kiling’in
metninden diyagram haline getirilmistir)

Bu calisma kapsaminda incelenen Erzincan endiistri mirasinin degerlendirilmesinde
yontem olarak kullanilan degerler su sekilde ifade edilebilir (Madran ve Kiling, 2007: 147-
149):

Tarihsel Deger: I¢inde bulundugu kentin veya iilkenin yasaminda énemi olan bir olaya ev

sahipligi yapmak olarak ac¢iklanmaktadir.

Islevsel/Kullanilabilme Degeri: Endiistri yapisi veya yerleskesinin fonksiyonunun énemi
ve ekonomiye etkisi bu degerin belirlenmesinde etkilidir. Ayrica yap1 ya da yerleskenin

farkl bir islevle kullanilabilme potansiyeli de bu deger ile iliskilidir.

Cevresel Deger: Bu deger, yap1t veya yerleskenin baglami ile diisiiniilmesini gerektirir.

Yap1 veya yerleskenin ¢evresine kattig1 deger veya cevresinden aldigi deger, onun ¢evresel
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degerini ortaya koyar. Cevresel deger; bolgesel, kentsel, ulusal ve uluslararasi dlgekte

olmak {izere 4 baslikta incelenebilir.

Teknik Deger: Endiistri miras1 yapilar1 ve yerleskeleri, iist diizey teknik degere sahip kabul
edilmektedirler. Donemine 6zgii nitelikli yapim teknigine sahip olmak, 6zenli bir is¢ilikle

yapilmis olmak, 6zgiin tasarimini korumus olmak bu degeri zenginlestiren unsurlardir.

Ozgiinliik Degeri: Bu deger, yapmin veya yerleskenin fiziksel durumu ile iliskilidir. Yap1
veya yerleske giiniimiize degin bozulmadan ve degismeden gelmisse 0Ozgiin olarak
tamimlanmaktadir. Ozgiinliik degeri; tasarimda, malzemede, yapim tekniginde, konumda,

donanim ve i¢ 6zelliklerde 6zgiinliik olmak iizere 5 ayr1 baslik altinda incelenebilir.

Kiiltiirel Deger: Yapinin veya yerleskenin ait oldugu yerin kiiltiirel gelisiminde etkin bir rol

iistlenmis olmasi bu degeri olusturmaktadir.

Simgesel Deger: S6z konusu deger tiirli politik, sosyolojik, duygusal agidan Onemle

iligkilidir.

Mimari Deger: Her yapit kendine 6zgii bir mimari deger tagimaktadir. Bu mimari degerin
Ol¢iitiiniin belirlenmesinde; “iistiin sanat tarihi degeri tasimak, donemin mimari tislubunun
gelisimini sergilemek, tiriinlin mimari gelisiminde tipolojik gelisim agisindan Onemli
olmak, tinlii bir sanat¢1 veya mimarla iligkili olmak, bir sanat iislubunun temsilcisi olmak,
iistiin nitelikli veya zengin bir cephe diizenine, bezemeye, i¢ diizene sahip olmak™ gibi

mimari unsurlar etkili olmaktadir.

Enderlik Degeri: Yapinin veya yerleskenin temsil ettigi teknolojinin ender orneklerinden

biri olmas1 bu degeri olusturur.

Endiistri Arkeolojisi A¢isindan Onemi: Yapinin veya yapi grubunun yapim teknigi, {iretim

sistemi ve teknolojisi endiistri arkeolojisi acisindan dnemini ortaya koymaktadir.

Ayrica ilgili endistri yapilar1 ile ilgili envanter fisleri doldurulmalidir. “Endiistri

Mirasi/Atdlye” ¢aligmasinda endiistri mirasi olarak degerlendirilen yapilarin korunmasina
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yonelik giicliiliik/zayiflik (SWOT) analizinin (Sekil 2.4) yapilmasinin gerekliligi de
vurgulanmistir (Madran ve Kiling, 2007: 150, 151).

GUCLU YONLERI ZAYIF YONLERI
* Cok dnemli bir miras tiirii olmasi e Envanter sorunu
¢ Bir toplumun teknolojik ® Planlama sorunu
gelismelerinin belgesi olmasi * Yapilardaki eskimeler
¢ Gunumiizde de kullanilabilme * Az taninityor olmalart
pmumiyclk‘ri e Ozgiin islevlerini yitirmeleri
e l¢erdigi donammlarla toplumun

ilgisini cekebilmesi

FIRSATLAR TEHDIT EDEN TEHLIKELER
* Gegmis teknolojileri izlememizi * Planlama kararlar
saglamasi * Yerel bilingsizlik

Sekil 2.4. Endiistri mirasina yonelik SWOT analizi (Madran ve Kiling’in metninden
diyagram haline getirilmistir)

Bunlara ek olarak Koksal (2005: 185), endiistri mirasina yonelik risk derecelendirmesi
olusturmustur. Buna gore endiistri mirasinin risk degerlendirmesi asagidaki derecelere gore

yapilabilmektedir.

1. Derece: Kullanici tahribati, olumsuz doga kosullari, striiktiirel tehlike, yanlis kullanim,
miidahale vb. etmenler nedeniyle acil miidahale.
2. Derece: Acil miidahaleyi gerektiren bir sorun olmamasi.

3. Derece: Kisa vadede miidahale gerektirmeyen sorunlar.

Diinya’da yaklasik 50 yildir, Tiirkiye’de ise 1990’lardan beri endiistri mirasi1 yapilari
kiiltiire] mirasin bir pargasi olarak goriilmektedirler. Endiistri yapilar1 ve yerleskeleri;
liretim siirecinde yer almisg biitiin ara¢ ve geregler, icinde bulunduklar1 konum ve gevresi ile

biitiinciil bir koruma anlayis ile endiistri miras1 kapsamindadir (Kdksal, 2019).
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3. ERZINCAN KENTI

3.1. Erzincan’in Konumu

Erzincan vilayeti Dogu Anadolu Bolgesi ve Karadeniz Bolgesinin sinirinda yer almaktadir.
Vilayetin kuzeyde kalan kiiciik bir boliimii Karadeniz Bolgesi’ne, biiyiik bir boliimii de
Dogu Anadolu Bolgesi’ne girmektedir. Dogu Anadolu Bolgesi’nin kendi ig¢indeki
boliimlenmesinde ise sehir Yukar1 Firat Boliimii’nde yer almaktadir. Erzincan, dogusunda

Erzurum, giineyinde Tunceli, gilineybatisinda Malatya, batisinda Sivas, kuzeybatisinda

Giresun, kuzeyinde Giimiishane ile sinir komsusudur (Hayat Tirkiye, t.y.: 417) (Harita
3.1).

Harita 3.1. Erzincan il haritas1 (Hayat Tiirkiye, t.y.: 421)
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[lin merkezi olan Erzincan sehri, ayn1 ad1 tasidig1 ovada, denizden 1 250 metre yiikseklikte
kurulmustur. Sehir Trabzon, Tunceli, Malatya, Sivas, Erzurum ve Sivas’a giden yollar
izerinde bir diigiim noktasinda konumlanmistir. Demiryolu ile Erzurum’a 215, Sivas’a 337

kilometre uzakliktadir (Hayat Tiirkiye, t.y.: 418).

Sehrin en onemli su kaynagi Firat’in bir kolu olan Karasu’dur (Resim 3.1). Karasu,

Askale’nin batisinda, Erzincan sinirlarina girer. Tercan, Sansa bogazi, Erzincan Ovasi,

Kemabh, ili¢ ve Kemaliye’den gecerek kent sinirlarindan ¢ikar.

- VASGIRT CAYI - FIRAT NEHRI KARASU KOLU - ESKi TRABZON SOSESi

SIVAS-ERZINCAN-ERZURUM . .
KARAYOLU B rex GARivERLESKES [r==d] DEMIRYOLUHATTI

Resim 3.1. Erzincan Google Earth goriintiisii (Google Earth, 2019 tarihli uydu goriintiisii
kullanilarak yazar tarafindan hazirlanmistir)
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Erzincan sehrinin kuzeyinde bulunan Spikér ve Kesis daglari ile giineyinde bulunan
Munzur daglar1t kentte dogal bir sinir olusturur. Kentin glineyinde bulunan siradaglar

Karasu vadisinin glineyinde bir duvar gibi yiikselir (Hayat Tiirkiye, t.y.: 419).

Erzincan sehri cografi 6zellikleri bakiminda sarp ve dagliktir. Ulagim imkanlar1 sinirlidir.
Bu sebeplerle hem kendisi hem de ilgeleri ¢cok fazla gelisememistir. Karasu’nun araziyi
dogudan batiya dogru ikiye ayirmasi, eski zamanlarda ulasimi zorlastiran bir etken olarak
halkin karsisina ¢ikmaktadir. Kuzey ve giineyde uzanan daglar silsilesi de kentin ¢evre ile

iligkisini azaltmistir (Hayat Tiirkiye, t.y.: 419).

Erzincan’da baslica ulasim hatlarindan biri bati-dogu aksinda ilerleyen Sivas-Erzurum
demiryoludur. Karasu Vadisi’ni takip eden bu hat, batida Kemah’a kadar olan bdliimde
karayolu tarafindan da takip edilir. Kemah’ta kuzeye kivrilan karayolu, Refahiye iizerinden
Sivas’a uzanir. Demiryolunu takip eden dogu-bati aksl karayolundan kuzeye ayrilan bir
yol Kelkit’e, sehrin dogusunda yer alan Mutu’da giineye yonelen bir yol da Tunceli-
Elazig-Malatya iizerinden Akdeniz’e uzanir (Hayat Tiirkiye, t.y.: 424). Dogu-Bati

aksindaki karayolu giiniimiizde havaalani ile baglanmastir.

3.2. Erzincan Tarihi

Erzincan, Kuzey Anadolu Fay Hatti’nda, genis bir ova {lizerinde kurulmustur. Tarihi
boyunca yikic1 depremlere maruz kalmasina ragmen; Ipek Yolu giizergahi iizerinden yer
almasi, verimli- sulak topraklara sahip olmasi, Firat’in bir kolu olan Karasu’nun buradan
gecmesi, Dogu Anadolu sartlarinda ikliminin yumusak olmasi, kuzey-giiney ve dogu-bati
arasinda bir kavsak noktasi olmasi gibi bir¢cok sebepten dolayi, i¢inde bulundugu

mekandan uzaklasmamuistir.

Eskiden Eriza, Erez, Erzenga isimleriyle anilan bu sehre Yunan tarih¢i Strabon “Asilisen”

ismini vermistir (Kemali, 1992: 259).

Binlerce yillik tarihi boyunca kent; Hititler, Urartular, Medler, Persler, Biiyiik Iskender’in
kurdugu Makedonya Devleti, Iran asilli Ermeni krallari, Roma, Dogu Roma (Bizans),
Partlar, Sasaniler, Araplar, Mengiicekliler, Anadolu Selguklu Devleti, Mogollar, ilhanlilar,
Celayirliler, Eretnaogullar1 Beyligi, Kadi Burhaneddin Devleti, Akkoyunlular,
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Karakoyunlular, Osmanli ve Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti gibi devletlerin ve beyliklerin

egemenliginde kalmistir (Anonim, 1990: 17; Hayat Tiirkiye, t.y.: 422, 423).

1554 yilinda Erzincan’a gelen Nakkas Matrak¢1 Nasuh yaptigi bir minyatiirde Erzincan’1

resmetmistir (Erzincan Nostalji, 2019) (Resim 3.2). Osmanli imparatorlugu’nda Erzurum

eyaletinin 12 vilayetinden biri olan Erzincan; Tanzimat Dénemi’nden sonra, Erzurum

eyaletinin 4 sancagindan biri olmustur (Hayat Tiirkiye, t.y.: 423).

e N :
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Resim 3.2. Matrak¢t Nasuh’un Erzincan minyatiirii- 1550°1i yillar (Erzincan Nostalji,

2019)
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Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti’nin kurulmasi ile Osmanli Imparatorlugu’ndaki biitiin
sancaklara vilayet statiisi verilmistir. Boylelikle Erzincan, Tiirkiye Cumhuriyeti

Devleti’nin ilk vilayetlerinden biri olmustur (Hayat Tiirkiye, t.y.: 423).

Erzincan tarih boyunca bir¢ok seyyahin ziyaret ettigi bir sehir olmustur. Ali Kemali’nin
(1992: 259) aktardigina gore Ibni Bibi, Erzincan’in giizel, biiyiik yapilarindan ve gezinti
yerlerinden, Firat Nehri’nden bahsetmis, havasinin hos ve yumusak, ¢evresinin daglik
oldugunu sdylemistir. Ibni Bibi’ye gore “insanin hosuna giden her sey bu sehirde
mevcuttur”. 13. yiizyilin sonlarinda Erzincan’dan gecerek Cin’e seyahat eden Marco Polo
sehrin ylin, dokuma ve bakircilik sanayilerini dvmiistiir (Hayat Tiirkiye, t.y.: 422). Ayrica
altin tellerle dokunmus, kirmizi ipekli kumaslardan bahsetmistir. Marco Polo’nun soziinii
ettigi bu kumaslardan, 1258 yilinda Ilhanli Hakanma hediye edilmek iizere Erzincan’da
2000 top dokutulmustur. Erzincan’in, Sel¢uklularin kumas dokuma merkezlerinden biri

oldugu bilinmektedir (Parla, 2015: 109).

14. ylizyilin baglarinda Anadolu seyahatleri sirasinda Erzincan’a gelen biiyiik Arap seyyahi
Ibni Batuta da Marco Polo gibi yiin, dokuma ve bakircilik faaliyetlerinden dvgiiyle sz
etmistir (Hayat Turkiye, t.y.: 422). Evliya Celebi, 17. ylizyilindan ortalarinda Erzincan’1 70
camili ¢ok gelismis ve giizel bir sehir olarak betimlemistir (Hayat Tiirkiye, t.y.: 423). Ali
Kemali’nin (1992: 259, 260) aktardigina gore Evliya Celebi, Erzincan’in bir cennet bag:
oldugunu ve hiikiimdarlarin buraya egemen olmak icin ugrastiklarini yazmigstir. 1839
yilinda Von Moltke, Egin’i resmetmeye deger en giizel Asya kentlerinden biri olarak

tanimlamistir (Hayat Tiirkiye, t.y.: 423).

Mimar Sinan, yenigeri olarak gorev yaptig1 Irakeyn Seferi sirasinda (1534-1536 yillar)
Erzincan’dan ge¢mistir (Harita 3.2). Reha Giinay (2020: 48), Mimar Sinan’in bu seferler
sirasinda gezdigi kentlerin mimarisi ile ilgili notlar almis olabilece§inin muhtemel

oldugunu sdylemektedir.
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Harita 3.2. Mimar Sinan’in katildig:1 seferlerde izledigi giizergahlar ve gordigii yerler
(Gilinay, 2020: 49)

Birinci Diinya Savasi’ndan ve yillar sliren iggallerden sarsilmis olan Erzincan, kendini
toparlayamadan yikict depremler yasamistir. Fakat demiryolunun Erzincan’dan gecerek
Sivas ile Erzurum’u birbirine baglamasi kent i¢in bir kalkinma unsuru olmustur. Hatta bu

durum Trabzon limaninin etkinligini azaltmis ve Trabzon Valisi tarafindan elestirilmistir

(EK 1).

3.3. Erzincan Depremleri

Kuzey Anadolu Fay Hatti iizerinde kurulmus Erzincan sehri, tarih boyunca ¢ok sayida
siddetli depreme maruz kalmistir. Tarihi kaynaklara gore, Erzincan’da ortalama elli yilda
bir yikict depremler yasanmistir. Defalarca yikilmis ve her yikilisindan sonra bilindigi

kadariyla konumunu degistirmistir (Aytemiz, 2012: 12).

Ik kurulus yeri Uziimlii ilgesinin giineyinde bulunan Altintepe ve ¢evresidir. Bu hdyiikten

cikarilan ¢ok sayida eser, Ankara Hitit Miizesi’ne gotiiriilmiistiir. Altintepe’nin ardindan
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sehir Til-Esesi ekseni iizerinde kurulmustur. Ugiincii olarak Firat Nehri’nin giiney
yakasinda kurulmus ve zaman igerisinde nehrin kuzeyine kadar genislemistir. Bu dénemle
ilgili Matrak¢1 Nasuh’un ¢izdigi bir minyatiir mevcuttur (bkz. Resim 3.2). Doérdiincii
olarak sehir Firat Nehri’nin giineyine tasinmistir. Besinci olarak ise 1939 depreminden
onceki iskan bolgesine taginmistir. Altinct olarak tren garinin kuzeyinde bir muvakkat
[gecici] sehir kurulmus ve son olarak yedinci kez ovanin kuzeyine, simdiki bolgesine

tasinmustir (Aytemiz, 2012: 15).

Erzincan Ovasi’nda tespit edilen ilk deprem M.S. 964 yilinda olmustur. Bu depremin
ardindan 967, 1011, 1036, 1045 tarihlerinde siddetli depremler yasanmistir. 1045 yilinda
gerceklesen depremin en siddetli depremlerden biri oldugu sdylenmektedir (Aytemiz,

2012: 12).

Bu konuda en kapsamli ¢alisma Aytemiz’e aittir. Deprem, basta Erzincan olmak iizere
Yukar1 Firat Platosu’nu da igine alarak genis bir alam1 enkaza ¢evirmistir. Bu depremle

biiylik catlaklar olusmus; insanlar, hayvanlar bu yariklarin i¢ine diiserek can vermistir.

Bu depremden sonra giliniimiize kadar 1077, 1198, 1457, 1482, 1583, 1667, 1784, 1930
yillarinda kent siddetli depremler yasamis; binlerce kisi 6lmiis, her seferinde neredeyse

biitiin kent yrkilmistir (Kemali, 1992: 190, 191; Aytemiz, 2012: 13)* (Sekil 3.1).

1930 depreminden sonra kentte, 27 Aralik 1939 giinii 2-3 dakika siliren bir deprem
meydana gelmistir. Kandilli rasathanesine gore, deprem siddeti 7,9 olarak Olgiilmiistiir

(Yavuz, 2017a: 15).

41939 depreminden sonra 1941, 1967, 1983 ve 1992 tarihlerinde kentte yine siddetli depremler meydana
gelmistir.
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Sekil 3.1. Erzincan ve ¢evresini etkileyen “7” siddetinden biiyiik depremler (Giil, Sengezer
ve Kog, 1995: 86)

Deprem, Erzincan ve biitiin ilgelerine biiyiik zararlar vermistir. Merkez ile kdylerin,
ilgelerin iletisimi kesilmis, yollar kapanmis, PTT nin haberlesme sistemleri hasar gormiis
ve sehrin diinya ile iligkisi kesilmistir (Aytemiz, 2012: 26). Bundan dolay1 ilk etapta
baskente haber verilememis ve yardim istenememistir (Yavuz, 2017a: 16). Haber
verildiginde de bu kez yollar kapandig1 i¢in Erzincan’a yardim gelmesi giiclesmistir® (1939
depremi ile ilgili gazete haberleri i¢in EK 2). Diger kentlerden ve lilkelerden ¢ok fazla
sayida yardim yapilmstir. Ulke genelinde yardim konserleri diizenlenmistir (EK 3). Nazim
Hikmet de “kesemden verecek bir seyim yok, yiiregimden verdim” diyerek Erzincan igin

“Kara Haber” isimli siirini yazmistir (EK 4).

Depremden sonra sehirde sadece Gar Binasi, Taghan, Pagsa Hamami, Halk Egitim Merkezi
ve Askeri Ortaokulun bir béliimii ayakta kalmistir (Aytemiz, 2012: 68).°

5 Bu durumda Erzincan Savcist izzet Akgal beyin aklina mahkiimlardan yardim istemek gelmistir. Savci
hapishaneye gittiginde hapishanenin yikilmadigini, mahkimlarin sagliklarinin yerinde oldugunu gérmiis ve
mahkimlardan kagmayacaklarina dair s6z aldiktan sonra yardim istemistir. Mahktimlara ek olarak, yeni
cezaevi yapimi i¢in sehir digindan ¢ok sayida is¢i de gelmistir. Mahkiimlarin insanlara yardim icin canla
basla ¢alismalari, sonralarda TBMM’de ¢ikan bir afla ddillendirilmistir. Mahkumlarin cezalar1 affedilmistir
(Aytemiz, 2012: 38).

6 1992 depremi sonrasinda bu yapilardan sadece Tren Gari, Tashan, Pasa Hamami giiniimiize kadar
gelebilmistir.  Giinlimiizde Pasa Hamam atil durumdadir. Tashan, giinlimiizde restoran olarak
kullanilmaktadir. Tren gari ise gliniimiize kadar islevini koruyabilmis tek yapidir.
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3.4. 1939 Depremi Oncesi Erzincan

1939 oncesi Erzincan ile ilgili ¢ok fazla bilgi yoktur. Bu dénemle ilgili yalnizca Eski
Erzincan Valisi Ali Kemali’nin kitabindan ulasilabilen bir sehir krokisi vardir. Ali
Kemali’nin kitabma ek olarak 1939 &éncesi Erzincan’a ait; SALT Arastirma Arsivi, IBB
Atatiirk Kitapligi Sayisal Arsivi, Istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi fotograf
albiimlerinden ve Erzincanli Emekli Orgeneral Ismail Hakki AKANSEL’e ait “Kaybolan
Sehir Eski Erzincan’dan Fotograflarla Anilar” ile “Eski Erzincan’da Tarihi Kisla ve Askeri

Yapilar” kitaplarindan da bilgi edinilebilmektedir.

Tun¢ Cagi’ndan beri Erzincan’da yerlesim oldugu bilinmektedir. Erzincan’a 16 kilometre
uzaklikta bulunan Altintepe, giiniimiizde Uziimlii ilgesi sinirlarinda yer almaktadir.
Altintepe’nin Urartu Kralligi’na bagl beyliklerden birinin askeri merkezi olduguna dair
arkeolojik kalintilar bulunmustur (Anonim, 1973: 81). Altintepe Hoytigii’'nde Urartulara ait
ilk buluntulara 1938 yilinda rastlanmistir. 1959 yilinda ise Profesér Tahsin Ozgiig
baskanliginda baslanan kazilarda Urartulara ait mezarlar bulunmustur. Urartu déneminde
kent, kulelerle desteklenmis; surlarla gevrelenmis bir kalenin iginde gelisim gdstermistir.
Bulunan kalintilarm MO. 8. yiizythn sonu ve 7. yiizyiln basindan oldugu tahmin
edilmektedir. 1960’larda yapilan kazi calismalarinda bulunan Urartu Tapmagi, kuzey-
giiney dogrultusunda kare planli bir yapidir. Tapinagin dogusunda bir saray ve kaleye
cikan yolda depolama isleviyle kullanilan bir yapmin izlerine rastlanmistir. Altintepe,
Urartu tarihi ve sanatinin 6nemli bir pargasi olarak kabul edilmektedir (Yurt Ansiklopedisi,
1982: 2663) (Resim 3.3).
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Resim 3.3. Altintepe- Urartular donemi (Cuhadaroglu, Ustaoglu ve Kara, 1992)

16. yiizyil tahrir defterlerine gore Erzincan’da 20 mahalle oldugu belirtilmistir. Evliya
Celebi [17. yiizy1l] ise kentte 48 mahalle oldugunu belirtmistir (Miroglu, 1990: 145). Yine
bu ylizyila ait tapu-tahrir defterlerinde kentte; 3 cami, 2 mescit, 10 medrese, 8 zaviye, 2
hankah, 3 hamam ve 1 buk’a (mektep) oldugu kaydedilmistir (Miroglu, 1990: 149).

Evliya Celebi 17. yiizyil ortalarinda, Erzincan ovasinin ortasinda, kiigiik ve algak duvarli
bir kale ve kalenin iginde 200 civar1 ev ile 1 cami bulundugunu sdylemistir. Kale disinda;
800 civari ev, 7 cami, 60’tan ¢ok mescit, 500’den fazla diikkan, 1 ¢ars1 ve 1 tas bedestenin
var oldugunu belirtmistir (Tuglaci, 1985: 123) (Bkz. Resim 3.2).

Aktiire’nin (1985: 899) belirttigi gibi birbirinden en uzak iki mahallesi arasinda bile
yiriime mesafesi olan Anadolu kenti, Osmanli Doénemi’nde yaya Olcegindedir. Ali
Kemali’'nin kitabinda bulunan sehir krokisi incelendiginde (Harita 3.3) 1939 Oncesi
Erzincan’in organik kentsel dokusu ile bir Osmanli kenti goriiniimiinde oldugu
goriilmektedir. Erzincan’in organik gelisme dokusu, kenti olusturan yollar {izerinden
okunabilir. Bu yerlesimin bi¢imsel karakteri geometrik olmayan, dar, kivrimli, ¢ikmaz

sokaklar1 ve yap1 adalaridir. Giiniimiizde bu dokunun izleri silinmis durumdadir.
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Ticari ve dini fonksiyonlarin kesisiminde yer alan Bugday Meydani’nin 1939 oncesi eski
sehrin toplanma alanini olusturdugu disiintilmektedir. Harita 3.3 incelendiginde kent

icindeki ¢ogu yolun bu meydanla birlestigi goriilmektedir.

1939 depremi Oncesi 39 mahalleden olusan Eski Erzincan, birkac biiyiilk semt diginda,
kiigiik evlerden, dar sokaklardan, camurlu toprak yollardan olugmustur. Sehir merkezinde
bazi yollar Arnavut kaldirimi ile kaplanmistir. Bazilar1 ise kum ve cakil karisimi toprak

yollardir. Evlerin ¢ogu kerpi¢ ve tastan yapilmistir (Aytemiz, 2012: 28).

GULIFERG AR,

Erzancdn seh

Harita 3.3. 1939 depremi 6ncesi Erzincan yerlesim krokisi (Kemali, 1992: 260)
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Eski fotograflardan yola ¢ikarak kent i¢indeki sivil dokunun genellikle kerpi¢ malzeme ile
insa edildigi sdylenebilmektedir. Kamu yapilarinda ve askeri yapilarda ise malzeme olarak
cogunlukla tagin kullanildig1 gortilmektedir. Giris katlar1 yerden ytikseltilmis, cok sayidaki
basamaklarla ve siitun kullanimlariyla girisler belirginlestirilmistir, anitsal bir etki elde
edilmistir (Resim 3.4).

Resim 3.4. Erzincan hiikiimet konag1 (IBB Atatiirk Kitaplig)

18. ve 19. yiizyillarda biitiin imparatorluklarda saat kulesinin dikilmesi bir ilerleme isareti

olarak goriilmistir (Goodwin, 2012: 537). Bu sebeple bu yilizyillarda Osmanh
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Imparatorlugu’nda saat kulesi insa etme gelenegi baslamustir. Saat kuleleri zamanin
doganin ritmi ve ibadet saatlerine gore degil, cagdas zaman anlayisina yani modernin saat
anlayisina baglandiginin da habercisidir, aym1 zamanda mekéansal etkileri vardir.
Cengizkan’a (2019: 16) gore saat kuleleri sehirlerde kamusal mekan olusturmanin bir aract
olmustur. Nitekim 2. Abdiilhamit Donemi’nde insa edilen Erzincan Evrak Mahzeni ve Saat
Kulesi de 1893 yilinda insa edilmistir (Acun, 1994: 41; Akansel, 1999a: 75). Ahsap yap1
malzemesi ile (Akansel, 1999a: 75) iki katli ve tist kat1 daha dar olarak insa edilen kulenin
ist oOrtiisiinde sogan kubbe tercih edilmistir. Kule, evrak mahzeni binasimin giris

cephesinde yer almistir (Resim 3.5, Resim 3.6 ve Resim 3.7).

Resim 3.5. Erzincan evrak mahzeni ve saat kulesi (Istanbul Universitesi Nadir Eserler
Koleksiyonu)



52

MH

I L\J‘\'nf’lm -

Resim 3.6. Erzincan daire-i askeriye ile evrak mahzeni ve saat kulesi (istanbul Universitesi
Nadir Eserler Koleksiyonu)

Resim 3.7. Erzincan evrak mahzeni ve saat kulesi (Istanbul Universitesi Nadir Eserler
Koleksiyonu)

Erzincan Daire-i Askerisi binasi; Osmanli Donemi’nde 4. Ordu, Cumhuriyet Donemi’nde

3. Ordu Karargahi olarak kullanilmigtir. Biiylik ve kamu binas1 olmasindan dolay1 halk
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tarafindan bu binaya “saray”, oniindeki meydana da “saray meydani” denmistir (Akansel,

1999a: 34) (Resim 3.8 ve Resim 3.9).
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Resim 3.9. Erzincan daire-i askerisi (Istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi)

Yenigeri ocaklarmin dagitilmasindan sonra insa edilen kislalar kentlerin bigimlenisinde
baskin rol oynamislardir (Goodwin, 2012: 538). Tanzimat Donemi’ne gelindiginde ise yine
orduda degisiklikler yapilmis ve bu degisiklikler kentlerin yapisal o6zelliklerini

etkilemiglerdir. Bu donemde kentlerin giivenliklerinden redif birlikleri sorumlu olmustur.
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Bunun sonucunda miilki yonetim i¢in ayri, askeri birimler ve kislalar i¢in ayr1 binalar insa
edilmigtir (Aktiire, 1985: 900). Bu nedenlerle ve IV. Ordu’nun da Erzincan’da
bulunmasindan dolay1r askeri unsurlar kentin her alaninda etkisini gostermislerdir (19.

Yiizyil Erzincan fotograflari i¢in EK 5) (Resim 3.10 ve Resim 3.11).

Resim 3.11. Redif deposu (Istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi)
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Kent, 19. yiizyila kadar askeri birlikler i¢in bir konaklama mekani olmustur. 19. yiizyilda
ise IV. Ordu Misirlik Merkezi’nin Erzincan’a taginmasi kentin askeri anlamda 6nemini
artirmustir (Birol, 2020: 102, 103). Osmanl1 Imparatorlugu’nun son dénemlerinde askeri ve
ticari kimligi 6n plana ¢ikan Erzincan’da endiistri yeterince gelismemistir. Bu donemlerde
dericilik, yiin, pamuk dokumaciligi ve bakir isletmeciligi Erzincan’daki endiistri dallarini
olusturmustur. Erzincan ydresine ait bakir esyalar Paris, Viyana ve Philadelphia gibi
uluslararasi fuarlarda sergilenmistir. Ayrica yine Erzincan yoresine ait kosum takimlar1 ve

ayakkabilar Diinya ¢apinda iin salmistir (Yurt Ansiklopedisi, 1982: 2606).

Erzincan’da bulunan IV. Ordu Komutanligi’nin varlig1 sebebiyle askerlerin ihtiyaclarinin
karsilanmast icin askeriye igerisinde endiistri tesisleri yapilmistir. Kentte endiistri
askeriyeye bagl olarak gelisim gostermistir. 1878’li yillarda kentte sayak’ iireten bir
fabrika, aba® iireten bir fabrika, un fabrikasi ve askeri gerecler icin onarim yapan bir
fabrikanin oldugu bilinmektedir. Ayrica kentte dokuma fabrikasi, elbise ve kundura
imalathanelerinin oldugu da bilinmektedir (Akansel, 1999a: 137-143) (Resim 3.12 ve
Resim 3.13).

Resim 3.12. Sayak fabrikasi (Istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi)

7 Sayak: Kaba dokunmus, dayanikl bir cesit yiin kumas (TDK, 2020).
8 Aba: Yiiniin doviilmesiyle yapilan kalin ve kaba kumas. (TDK, 2020).
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Resim 3.13. Erzincan Aba Fabrikasi (Istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi)

Ingiliz Seyyah Fred Burnaby’den 6grenildigi kadariyla Erzincan’da bir ¢izme imalathanesi
de bulunmaktadir (Birol, 2020: 161). Ayrica 1800’1l yillarin sonlarinda kentte endiistrinin
gelisimi i¢in insa edilen Askeri Sanayi Mektebi’nin varligi da bilinmektedir (Akansel,

1999a: 93-100) (Resim 3.14 ve Resim 3.15).

Resim 3.14. Askeri debbaghane (Istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi)
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Resim 3.15. V. Ordu igerisinde endiistri faaliyetleri- kunduracilar “kunduraci efradi
kullar1” (Istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi)

19. yiizyilin ikinci yarisinda IV. Ordu Miisirlik Merkezi’nin Erzincan’a taginmasi ile kent
biliylimiis ve imar gormistiir. 1864 yilinda telgrathane ve kisla, 1867 yilinda hiikiimet
konag1, 1868 yilinda kagir su bendi insa edilmis, 1871 yilinda ise kentin ¢evresine yollar
yapilmistir. Firat’in Karasu kolunun kiyisinda ¢igek bahgeleri, cicek tarlalari, gazinolari;

askeri okullari ile Erzincan canli bir kent goriiniimii kazanmistir (Tuglaci, 1985: 123).

Tuglact (1985: 123), 19. yizyilin sonunda kentte; 210 cami ve mescit, 35 medrese, 2
rlisdiye, 9 ilkokul, 18 han, 1550 diikkan, 3 gazino, 35 kahvehane, 8 hamam, 14 firin, 145
cesme, 15 tabakhane, 12 bezirhane, 11 boyahane, 1 silah ambari, 1 askeri tabakhane ve 1

aba yapimevi oldugunu ifade etmistir.

19 yiizyilin sonunda kentte niifus 23 000 iken gd¢menlerin buraya yerlestirilmesi ve IV.
Ordu Miisirlik Merkezinin varlig1 ile kentin niifusu kisa siirede artmistir (Tuglaci, 1985:

123).

Isik Altmok’un® kisisel arsivinden edinilen gazete kupiiriindeki kose yazisinal® gore iinlii
Balyan Ailesinin Erzincan’daki Ermeni topluluklar ile iligski igerisinde oldugu ve bu

durumun da Erzincan mimarisini etkilemis olabilecegi sdylenmektedir.

91923-1939 yillar1 Erzincan Belediye Baskan1 Hakki1 Altinok’un torunu
10 K 5se yazisimin hangi gazeteye ait oldugu tespit edilememistir.
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Cumhuriyet Dénemi’ne gelindiginde ise 1936 yilinda hazirlanan ikinci Sanayi Plani’na
gore Erzincan’a 2 adet yas ve kuru kayisi fabrikas1 kurulmasi planlanmustir. Fakat Ikinci
Diinya Savasi’nin ¢ikmast ile bu sanayi plani uygulanamamistir. Bu sebeple fabrikalar da

kurulamamaislardir (Harita 3.4).
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Harita 3.4. Yas ve kuru meyve tesisatinin kurulacagi yeri gdsteren harita (inan, 1989)

Akansel’den (1999b: 74) 6grenildigine gore Erzincan Halkevi Binasi 1937 yilinda insa
edilmistir. Ulus gazetesinin 08.12.1938 ve Cumbhuriyet gazetesinin 11.12.1938 tarihli
haberinde, binanin elektrik ve 1sitma iglerinin heniiz bitmedigi sdylenmektedir. Fakat ayni
zamanda Ulus gazetesi 10.12.1938 ve 13.11.1938 tarihli haberlerinde, Erzincan Tren
Gar’nin agilis1 sebebiyle binada etkinlikler yapildigi da sdylenmektedir (Gazete kiipiirleri
icin EK 6). Mimari projesi Mithat Aydin tarafindan c¢izilmistir (Ali Cengizkan, Miige
Cengizkan, Bir Sehir Kurmak: Ankara:1923-33 Sergisi) (EK-7). Bu yapt modern mimarlik
iislubu ile Osmanli donemi yapilarindan belirgin bir sekilde ayrigsmaktadir. Ne yazik ki

1939 depremi sonrasinda yikilmistir (Resim 3.16 ve Resim 3.17).
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Erzincanda 128 bin liraya yapilmakta olan Halkevi binasm

Resim 3.16. Erzincan halkevi insaat halinde “Halkin bagrindan miidafaa-i hukuk,
miidafaa-i hukukun bagrindan Cumhuriyet Halk Partisi dogdu.” (Cumhuriyet
gazetesi, 11.12.1938) (Istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 3.17. Erzincan halkevi binasi (IBB Atatiirk Kitaplig)

Ozetle 1939 Depremi’nden dnceki Erzincan; organik kent dokulu, yaya dlgeginde bir kent
olmustur. Sivil dokunun yani sira, ibadet yapilarinin agirlikta oldugu, az sayida egitim
yapist, ticari ve askeri yapilar ile az sayida da tiretim yapilarinin bulundugu bir kent olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Erzincan, Osmanl Imparatorlugu’ndan kalan yapilari ile geleneksel
bir goriiniime sahipken Cumhuriyet Donemi yapilar1 ile modern bir kentsel goriiniim

kazanmistir.
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3.5. 1939 Depremi Sonrasi Erzincan

Calismanin bu boliimiinde Erzincan’in 1939 sonrasi, yeniden planlama ve insa edilme
politikalar tizerinde durulmustur. 1939 depremi ile kentin tamamen yikilmasindan, 1992
depremi ile agir hasar almasindan dolayr Eski Erzincan ve sonrasinda kurulan Yeni
Erzincan ile ilgili belgeler, kaynaklar ve arsivler sinirli sayidadir. 1939 yilina kadar olan
belgeler ve arsivler 1939 depremi ile 1939 depremi sonrasinda kurulan yeni Erzincan’a

iliskin belgeler ve arsivler ise 1992 depremi ile kaybolmustur.

1939 depreminden once Eski Erzincan, ovanin tam ortasinda, Karasu’nun kuzeyinde,
demiryolu istasyonunun giineyinde yer almistir. Muvakkat kent kurulana kadar Erzincan
halki eski yerlesim bolgesinde cadirlarda yasamistir (Resim 3.18, Resim 3.19). Yikilan
kentin enkazindan ¢ikarilan malzemeler ve gelen yardimlar ile istasyonun kuzeyinde ahsap

ve tek katl evlerden olusan muvakkat (gecici) bir sehir kurulmustur. Daha sonralar1 eski

kent terk edilmis, yapilagsma yasaklanmis ve yasak sehir ilan edilmistir.

Erzincan Depremi Kizilay Cadirlan - 1939

Resim 3.18. Erzincan depremi Kizilay ¢adirlar1 (KIZILAY, 2019)
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T0RK Erzincan Depremi Basbakan
KiZiLAY Refik Saydam'in Kizilay Hastanesine Ziyareti - 1939

Resim 3.19. Erzincan depremi sonrasi Bagbakan Refik Saydam’in ziyareti (KIZILAY,
2019)

Muvakkat sehrin ardindan kurulan Yeni Erzincan, bu muvakkat sehrin kuzeyinde Trabzon
Caddesi ¢evresinde gelisim gostermistir. Daha oOnceki boliimlerde bahsedilen ulagim
imkanlarimin durumu gbéz Oniinde bulunduruldugu takdirde, Erzincan’da demiryolu en
onemli ulagim araci1 olmus ve yeni kentin kurulmasinda gar binas1 kenti orgiitleyici bir rol

istlenmistir.

1935 yil1 niifus sayimina gore 16 000 niifuslu olan Erzincan, 1940 niifus sayiminda 12 500
niifusa dismiistiir. Daha sonraki yillarda yeni sehrin kurulmasiyla ve endiistrilesme
hareketlerinin de etkisiyle kentten go¢ edenler geri donmiistiir. 1960 niifus sayimina gore

kentin niifusu artarak 36 465 olmustur (Hayat Tiirkiye, t.y.: 418).

Tiirkiye Cumbhuriyeti Cumhurbagkanligi Devlet Arsivleri Baskanligt Cumbhuriyet
arsivlerinden (BCA) (¢alismanin bundan sonraki kisminda Cumhuriyet arsivleri olarak s6z
edilecektir) elde edilen bilgilere gére 1939 depreminden sonra Erzincan Valiligine Siik{iti
Tiikel atanmistir (Arsiv belgesi i¢in EK 8.). Burada hem belediye baskanligini hem de
valilik gérevini tstlenmistir. 1940-1943 (Sahin, 2017: 591) yillar1 arasinda gdrev yapmis
Erzincan Valisi Siiktti Tiikel, kentin yeniden insasinda 6ncii bir aktor olmustur. Vali Tiikel
tarafindan Erzincan’in yeniden insas ile ilgili bir kitap kaleme alinmistir. Bu kitap 1939

sonras1 Erzincan ile ilgili bilgi edinilebilen tek kaynaktir.
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Tiikel kitabinda (1949: 9), Erzincan’a geldiginde sehrin biitlintiyle yikilmis ve enkaz haline
doniismiis oldugunu; sehirde ikamet edenlerin de giiney ve bati illerine gonderildiklerini
yazmistir (EK 9). Cumhuriyet arsivlerinden edinilen bilgilere gore Erzincan’dan Hatay’a
gonderilen depremzedeler, Ermenilerden bosalan evlerde yerlestirilmislerdir (Arsiv belgesi
icin EK-10.). Erzincan’da kalan depremzedelerin bir kismi1 muvakkat sehirde Kizilay
tarafindan yaptirilan memur evlerine, bir kismi da yakin kdylere yerlestirilmistir (Tiikel,

1949: 9).

Depremde yerle bir olan Erzincan’da erzak kitligi da yasanmis, buna karsilik ¢evre illerden

gida yardimi yapilmistir (Tiikel, 1949: 12).

Tiikel’in yazilarindan (1949: 9), yikilan sehrin kuzeyinde, Trabzon sosesinin (simdiki Ordu
Caddesi ve 13 Subat Caddesi’nin dogrultusu) etrafinda, kamu kurumlarina ayrilan ve
devlet tarafindan yapilan 39 portatif baraka ile depremzedeler tarafindan yapilan ¢camur
stvali 5-10 ev, birka¢c diikkdndan olusan bir muvakkat sehrin olusmus oldugu

anlasilmaktadir.

15 Haziran gilinli Basbakanlik’tan gelen telgraf ile diger sehirlere gonderilen
Erzincanlilarin tekrar Erzincan’a gonderilecegi ve bunun i¢in hazirliklarin yapilmasi
gerektigi sOylenmistir. Vali, bu telgrafa karsilik hazirliklara baslamak icin Oncelikle
hiikiimetten 1 500 adet ¢adir istemistir. Bir hafta icinde gelen cadirlar, mahalle diizenine
benzer bir sekilde kurulmustur. Her mahalleye su getirilmis ve cadirlar

numaralandirilmistir (Tiikel, 1949: 9).

Tiikel, ilk olarak dagilan belediye teskilatin1 yeniden olusturmustur. Valilik ve Belediye
tarafindan gecici olarak barinmak isteyen yurttaslara ev yeri gosterebilmek amaciyla
muvakkat sehrin yollarini, dolu ve bos arsalarim1 gosteren bir imar plani hazirlanmistir.

(Tiikel, 1949: 19, 20).

Sehirde, hayvan kesimlerinin saglikli bir sekilde yapilabilmesi i¢in deprem yonetmeligine
ve Saglik Bakanligi’min kabul ettigi drneklere uygun olarak bir mezbaha yaptirilmistir.
Kentin aydinlatilmasi konusunda ¢alismalar yapilmistir. Muvakkat sehirde bulunan
yapilarin ahsap olmasindan dolayr yanginlara karsi tedbir olarak, bir itfaiye garaji

yaptirilmistir. Belediye sehrin temizlik islerinin yapilmasi i¢in araglar satin almis ve
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caligmalar ylriitmiistiir. Ayrica hayvanlarin barimmasi i¢in ahir yaptirilmistir (Ttikel, 1949:
20). Yiyeceklerin temiz bir sekilde muhafazasi amaciyla bir hal binasi yaptirilmistir.
Muvakkat sehirde hissedilmeye baslayan su kitligi icin su yollar1 yaptirilmistir. Sehirde
belli yerlere ¢esmeler eklenmistir. Arnavut kaldirimi ile biitiin sehrin yollar1 yaptirilmistir

(Tiikel, 1949: 21).

Ayrica bu gegici iskan yerinde deprem yonetmeligine uygun bir otel de yaptirilmistir. Bu

otele Erzincan Palas ismi verilmistir (Tiikel, 1949: 21).

Eski Erzincan mezarliginin kotii durumda ve yeni sehre uzak olmasi sebebiyle mezarliklar
nizamnamesinden yararlanilarak yeni bir mezarlik yapilmasina karar verilmistir.
Mezarlikta, depremde hayatin1 kaybedenlerin anisina sehitler mezarligi olusturulmustur.
Eski mezar bu yeni mezara tasinmistir. Muvakkat sehirde ilkokul, eczane, spor sahasi ve

memurin kuliibii agilmistir. Ek olarak Yeni Erzincan gazetesi de ¢ikarilmaya baslanmistir.

Yeni kentin olusum ve gelisim Siireci

1939 Depremi sonrasinda Yeni Erzincan’in nereye kurulmasi gerektigine dair farkl
oneriler sunulmustur. Kandilli Rasathanesi kurucusu ve ilk miidiirii Fatin Gokmen kentin
yerinin degismemesi gerektigini soylemistir (EK 11). Maden Tetkik ve Arama
Enstitiisii’'nde gorevli Jeolog/miihendis Doktor V. Stchepinsky Erzincan ve g¢evresinin
jeolojik vyapisiyla ilgili bir ¢alisma hazirlamistir. Bu calismaya gore Stchepinsky,
giineybati-kuzeydogu, kuzey-giiney ve kuzeybati-giineydogu olmak iizere faylarin ii¢
dogrultuda yer aldigini tespit etmistir (Stchepinsky tarafindan hazirlanan Erzincan Jeoloji
haritas1 i¢in EK 12) (Stchepinsky, 1941: 17). Saloman-Calvi, deprem sonrasinda askeri
kislanin [Kurutilek bolgesi] saglam oldugunu ve bu bdlgenin ovanin disinda, daglarin

yamacinda daha saglam bir zemin {izerinde oturdugunu belirtmistir (Giil vd., 1995: 83).

Yeni Erzincan’mn kurulmas: icin Hiikiimet, Imar Bakanlhigi ile Afet Isleri Genel
Midirliigi’nii  gorevlendirmistir. Bu iki kurulus Erzincan’a bir yiiksek miihendis
gorevlendirmistir. Yiiksek miihendis arazinin yapisini, fay hatlarini, ovanin katmanlarim
gosteren detayli bir rapor hazirlamistir. Hazirlanan rapora gore kentin, Firat Nehri’nin
Kemah Bogazi’na giris kisminin iki yanina, giiney ve bati siradaglarinin birbirlerine en

yakin oldugu, kayalik zeminli Firat Nehri’nin iki yakasina kurulmasi uygundur (Aytemiz,
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2012: 127). Fakat bu bolgenin tren garindan uzak olmasi, kentin ikiye bdliinmesine sebep
olabilecegi gibi disiinceler (Yavuz, 2017a: 72, 73) ile raporun uygulanma safhasinda
Bagbakan Refik Saydam’in da vefat edisi siyasi dengeleri bozmus ve rapor rafa kalkmistir
(Aytemiz, 2012: 127) (Resim 3.20).

Refik Saydam’in vefatindan sonra rafa kalkan projenin ardindan Erzincan’da yeniden yer
tayin ¢aligsmalarina baglanmistir. Sezai Altan’in raporuna gore Vazgirt ¢ay yataginin batisi
ile Cardakli Deresi arasinda kalan ve Yalnizbag ile kuzeydeki dag yamacglarina dogru
uzayan Karakir Bolgesini de icine alan bolge uygun goriilmiistiir (Aytemiz, 2012: 127)
(Resim 3.20).

Fakat bu rapor da uygulamaya gecememistir. Karakir Bolgesi’nde tarihi sehir kalintilar
olabilecegi, bundan dolay1 burada iskanin olamayacagi One siiriilmiistiir. En nihayetinde
bilimsel raporlar géz ardi edilerek Yenisehir i¢in verimli tarim arazisi olan bugiinkii yeri

se¢ilmistir (Aytemiz, 2012: 129).

‘ 1939 ONCESI ESKi SEIIR BIRINCI ALTERNATIF BOLGE IKINCI ALTERNATIF BOLGE 1939 SONRASI YENI SEHIR

Resim 3.20. Erzincan Google Earth goriintiisii iizerinden alternatif bolgeler ile eski ve yeni
sehrin gosterilmesi (Google Earth, 2019 tarihli uydu goriintiisii lizerinde yazar
tarafindan isaretlemeler yapilmistir)
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Yenisehir’in konumuna karar verildikten sonra ikinci asama olarak; Erzincan Valisi, Yap1
ve Sehircilik Isleri Umum Miidiirii Muammer Cavusoglu ile yeni sehrin imar1 konusunda
gOrlismiistiir. Cavusoglu bu goriismelerin neticesinde, cagdas bir sehir kurulurken bir
mimarin gorevlendirilmesinin gerekli oldugunu belirtmis ve Yiiksek Mimar Asim

Komiirciioglu’nu yeni sehrin planlanmasi konusunda goérevlendirmistir (Tiikel, 1949: 30).

Yeni Erzincan’in imar plant hazirlanirken Vali Siikiiti Tiikel’in Amerika’da sehircilik
egitimi almis, Yiksek Miihendis Mimar Celal Ulusan isimli arkadasi, Amerika’daki
sehircilik tarzi ile ilgili gézlemlerini Tiikel’e aktarmigtir. Bu gozlemler dogrultusunda, ilk
olarak yeni kurulacak sehrin merkezi tespit edilmelidir. Ardindan belirlenen bu merkezden
genis caddeler acilmalidir. A¢ilan bu caddeler, sokaklar ile birbirine baglanmalidir. Daha
sonra da uygun goriilen yerlere yesil alanlar eklenmelidir. Bu plan tipinde caddelerin her
birinden bakildig1 zaman merkez nokta goriilmektedir (Tiikel, 1949: 41). Aslinda Mimar
Celal Ulusan 1zgara plan tipini betimlemistir. Erzincan sehir plani incelendigi takdirde,

sehrin bu hususlara bagli kalinarak planlandigi goériilmektedir (Harita 3.5). Ayrica kentin

imar planin hazirlanmasinda bahge-sehir kent planlamasindan etkilenildigi bilinmektedir.

g
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Harita 3.5. Asim Komiirciioglu tarafindan planlanan Yeni Erzincan (Tiikel, 1949)
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1. Hiikiimet Konag1 15. Lokanta-Otel

2. Stadyum 16. Blok evler

3. Cumhuriyet Meydani1 ve anit 17. Ilkokul

4. Park 18. Kizilay Mahallesi (90) pavyon
5. Kiitliphane 19. Memur apartmanlari
6. Halkevi 20. Belediye carsisi

7. Orduevi 21. Hastane

8. Miifettislik dairesi 22. Tephirhane

9. Ziraat Bankasi 23. Tek, ¢ift katli evler
10. Postane 24. Teknik okullar

11. Tekel Binas1 25. Cift¢i mahallesi

12. Belediye 26. Cezaevi

13. Cami 27. Hal

14. Hamam

Erzincan’da yeni sehrin kurulacagi alanin ortasindan gecen ve kentin tren gan ile
baglantisini saglayan Trabzon sosesi, kentin ana caddesi olarak kabul edilmistir. Yeni kent
bu cadde etrafinda kurgulanmistir. Trabzon Caddesi’ne bagli olarak kurgulanan caddeler

ve sokaklar ile 1zgara plan tipli bir kent plan1 ortaya ¢ikmaistir.

Yenisehir’in imar plani hazirlandiktan sonra halkin bir kismui, ¢ift¢ilikle ugrastiklarini ifade
etmisler; hayvanlar1 ile mahsulleri i¢in birimler olmasi yoniinde talepte bulunmuslar ve
konut tiplerinin bu sekilde degistirilmesini istemislerdir (Tiikel, 1949: 45). Fakat sehir
icerisinde hayvanlarin bulunmasi yasaklanmistir. Bunun {izerine muvakkat sehir olarak

kullanilmakta olan alanin ¢ift¢ci mahallesi olmasina karar verilmistir (Tiikel, 1949: 46).

Yenisehir’in yer seciminden sonra Erzincan’da insaat sisteminin nasil olmasi gerektigine
karar vermek i¢in mimarlar ve miihendislerden olusan bir grup, deprem bolgesi olan
memleketlere gonderilmis ve ayrica Avrupa’nin birgok insaat kurulusundan da bilgi
istenmistir  (Koyunoglu, 1997). Hem Mongeri’nin 6grencisi hem de Mongeri’nin
atolyesinin sefligini yapmis, D.G.S.A. mezunu Torkum Cubuk¢uyan da Erzincan depremi

sonrasindaki iskan projelerinde ¢aligmistir (Arkitekt, 1971).
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Tan gazetesinin 13.01.1940 tarihli haberine gére Nuri Demirag tarafindan Erzincan’a 40
adet dort odali “portatif ev” insa edilmistir. Belirtildigine gore bu evlerin her biri 48 kazik
iizerine oturtulmustur ve ahsap yapi malzemesi kullanilarak insa edilmistir (ilgili gazete
haberi i¢in EK 13). 1948 tarihine kadar Erzincan’da 19 adet kerpig, 16 adet himis olmak
iizere tek ve iki katl belediye evleri (TBMM Zabit Ceridesi, 06.07.1948) ile Kizilay
tarafindan 90 adet pavyon insa edilmistir (TBMM Zabit Ceridesi, 03.01.1951) (EK 14).
Erzincan’da depremden sonra konut insaat1 yeterli diizeyde olmamustir. Bu sebeple konut
thtiyacinin devlet tarafindan giderilmesi gerekmistir. 12.06.1948 tarihinde “Erzincan’da
yaptirtlacak meskenler hakkinda kanun tasaris1 ve Bayindirlik ve Biitce Komisyon
Raporlart” meclise sunulmustur. Bu kanun tasarisi 06.07.1948 tarihinde 234 milletvekili

tarafindan oy birligi ile kabul edilmistir.

Hiikiimet, Erzincan’da depreme dayanikli betonarme konut yapimi maliyetli olacagi i¢in
ve daha ¢ok konut insa edebilmek i¢in depreme dayanikli ahsap evler insa edilmesine karar
vermistir. Bunlarin bir kismi Avusturya’dan tiitlin karsiliginda alinmistir. Dénemin
Bayindirlik Bakan1 Nihat Erim’in aktardigina gore bu evler Tiirkiye’de en ucuz sekilde
insa edilebilecek evlerden daha ucuzdur'l. Evler iki odali, ii¢c odali, dort odali olmak iizere
tip tiptir. Bu evler yapildiktan sonra Emlak Bankasi’na devredilerek, uzun vadeli krediler
ile vatandaslara ev sahibi olma imkani verilmistir. Ayrica evlerin maketleri yaptirilmis ve
halka sunulmustur (TBMM Zabit Ceridesi, 06.07.1948). TBMM Tutanaklarina gére 652
adet “takma/kurma” ev insa edilmistir (03.01.1951) (Resim 3.21).

Ozetle Yenisehir’i olusturan konutlar Romanya ve Avusturya’dan gonderilen prefabrik,
ahsap, tek kathi konutlar ile devlet tarafindan yaptirilan kerpi¢ evlerden olusmustur.
Romanya ve Avusturya’dan saglanan bu evlere “kurma ev”, devlet tarafindan yapilan
kerpig¢ evlere de “pavyon evler” denilmistir (Altinbilek, 1997: 145). Kurma evlere TBMM

tutanaklarinda takma evler de denmistir'?,

1 Karsilagtirma icin; o ddnemde Tiirkiye’de insa edilen 2 odali ev 30 bin liraya mal olurken bu kurma evler 3
500 liraya mal olmustur (TBMM Zabit Ceridesi, 06.07.1948).

12 Dénemin Erzincan Valisi Sukuti Tiikel kurma evlerin Avusturya ve Romanya’dan getirildigini
sOylemektedir. Fakat TBMM Zabit Ceridelerinde Romanya’dan kereste, Avusturya’dan kurma ev getirildigi
yazmaktadir.
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1 ve 2 — Yapilacak evlerin hazir olarak Avusturya'dan gelen biitiin parcalari.
ingaat alaninda byle toplu bir halde istif ediliyor, oradan her yapmnin parga-
lar ayrihyor.

3 _ Pencere ve kapilan takilmis, dis kaplamalani yapilmig ve gatisi bitmek 4 — Ingaat1 bitmek iizere bir ev. Duvarda dayal olanlar i¢ duvar karkaslaridir.

iizere olan bir ev.

Resim 3.21. Kurma evler (Koyunoglu, 1997)

Yapilacak evlerin pargalarinin Tiryeste’den Iskenderun’a, oradan da Erzincan’a getirilmesi
planlanmistir. Hikmet Koyunoglu da sigorta sirketleri tarafindan “yetkili hakem eksperi”
olarak Erzincan’a gonderilmistir. Bu yapilar, beton temeller lizerinde, prefabrik yapilmis
ahsap karkas parcalarin oturtulmas: ile yapilmistir. Ahsap karkas duvarlar birbirlerine
demir diiz levha kenet ve vidalarla baglanmigtir. D1s duvarda “staubsciegel” denilen diiz
demir tellerden Oriilmiis kafes seklinde olan bir siva teli kullanilmistir. Bu teller, su
yalittimi saglamak i¢in kullanilan riiberoitlerin iizerine kaplanmistir. Bu siva tellerinin
iizerine de istenildigi sekilde siva yapilmistir. Binanin catisinda da hazir pargalar
kullanilmig ve fiizerleri riiberoit veya eternit ile Ortiilmiistiir. Bu kurma evlerin mutfak
eviyeleri, lavabolar da celik emaye olarak biitlin detaylar ile hazir gelmistir (Koyunoglu,

1997) (Resim 3.22, Resim 3.23, Resim 3.24, Sekil 3.2 ve Sekil 3.3).
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5 — Dig ahsap kaplamalan yapilmig olan bir evin kirik pargalarini tespit igin
bana yardimc olan oglum Dinger (o zaman lise grencisi idi, gimdi Y. Mimar)

6 ve 7 — Yapilmakta olan evler.

Resim 3.22. Kurma evler (Koyunoglu, 1997)

9 — Swvaya hazir bir ev. Uniinde nakil sirasinda kinlan pargalar.

10 — Staubsciegel siva teli kaplanmig bir ev kose detay1.

11 — Swvacilar gahigirken.

12 — Bitmis olan evlerden bir kisim

Resim 3.24. Kurma evler (Koyunoglu, 1997)
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Sekil 3.2. Uglii kurma ev (Orhan, 2019)
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Sekil 3.3. Dortlii kurma ev (Orhan, 2019)

Kizilay mahallesinde insa edilmis pavyonlar, kagir temeller {izerine ahsap karkas iskelet
yapim sistemi ile kire¢ har¢ kullanilarak ve kerpi¢ ile doldurularak insa edilmislerdir.
Catilar1 da deprem yonetmeliklerine uyularak yerli ve Avrupa sistemi kiremitlerle
oriilmistiir. Bu evlerin her odasina birer ocak ve birer soba eklenmistir. Bir koridor
iizerinde 1ki oda ve bir tuvaletten olusan lojmanlar mevcuttur. Fakat ilk zamanlar herkese

yetebilmek gayesiyle her odaya bir aile yerlestirilmistir (Sekil 3.4). Daha sonralar1 Yeni
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Erzincan yavag yavas olusmaya basladik¢a bu lojmanlarin ihtiyag sahibi ailelere verilmesi

diisiiniilmiistiir (Tiikel, 1949: 14).

Girky Girky Girly
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Sekil 3.4. Bitisik nizamda yapilan on iki odali pavyon ev plani (Orhan, 2019)

Bir yandan depremzedelerin iskadni i¢in ugrasilirken diger taraftan okul cagindaki

cocuklarin bir yillarinin egitim almadan bosa gecmemesi i¢in ugras gosterilmistir. Bu

ugraslarin neticesinde kisa zamanda bir¢ok mektep yeniden insa ve tamir edilmistir (Ttikel,

1949: 17). Bu mekteplerden birinin giiniimiizde Inénii Ilkokulu, digerinin Cumhuriyet

[lkokulu oldugu tahmin edilmektedir.

Yeni Erzincan’in imar plani, yukarida bahsedildigi iizere, Asim Komiirciioglu tarafindan

hazirlanmistir. Fakat planin uygulamaya gegisinde aksakliklar yasanmuistir.

e Degisen idarecilerin siyasi hirslarindan dolayi, bir oOnceki idarecinin yaptigini

begenmemesi, devam ettirmemesi.

e Yeterli miktarda 6demenin yapilmamasi.

e Valinin cesitli sebepler bahane edilerek goérevden alinmasi gibi sebepler yeni sehrin

imar planinin uygulanmasinda sorunlar olusturmustur (Tiikel, 1949: 58).

1945 yilinda hizmete acilan hiikiimet konagi, yeni kent peyzajimna katilan ilk idari

yapilardan biridir. Mimar1 ve yapim yili bilinmemektedir. 1991 yilina kadar yapi
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tescillenmemis, 1983’te ihtiyaci karsilayamadigi sebebi ile yikilmak istenmistir. Fakat
Anitlar Kurulu’nun “mevcut yapinin her ne kadar eski eser degilse de Cumhuriyet donemi
yapisi olarak korumasi gerektigi” yoniindeki karar1 sayesinde ek bir bina yapilarak 6zgiin

fonksiyonu ile korunmasi saglanmistir (Giincti, Yilmaz ve Atli, 2017).

Asil yapi, Ordu Caddesi’nde, caddeden geri cekilerek olusturulmus bir meydanda yer
almaktadir. Dikdortgen planli, bodrum+iki kat seklinde tasarlanmistir. S6z konusu yapi
Erzincan’in yeniden ingasina taniklik etmistir ve kent belleginin 6nemli bir tasiyicisidir

(Giincii vd., 2017) (Resim 3.25).

Resim 3.25. Erzincan Hiikiimet Konag1, 20212

Mimarlik Dergisi’'nden 06grenildigi kadariyla yapilacak ek bina i¢in 1985 yilinda
Bayindirlik ve Iskan Bakanlig1 Yapi Isleri Genel Miidiirliigii tarafindan Erzincan Hiikiimet

Konagi Mimari Proje Yarismasi agilmistir. Yarismanin asil jiiri iiyeleri: Prof. Dr. Dogan

18 Kaynak gosterilmeyen fotograflar ve belgeler yazara aittir.
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Kuban, Tanju Kaptanoglu, Ragip Bulug, Sadik Siimer ve Thsan Onrat’dir (Mimarlik
Dergisi, 1985a).

Mimarlik Dergisi’nin Temmuz 1985 tarihindeki sayisindan 6grenildigine gore M. Kurtulus
Konur ve Orhan Geng tarafindan hazirlanan proje birincilik 6diiliinii almistir (Mimarlik

Dergisi, 1985b) (Sekil 3.5 ve Sekil 3.6).
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Sekil 3.5. Erzincan Hiikiimet Konag1 Mimari Proje Yarigmas: kazanan proje (Mimarlik
Dergisi, 1987)



74

—

Bu proje batiin ozellikleri ile katilan
projeler iginde en iyi ¢oziime ulagmis,
oneri olarak 5/0 oy birligiyle 1. Odiile
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Sekil 3.6. Erzincan Hiikiimet Konagt Mimari Proje Yarigsmasi kazanan proje (Mimarlik
Dergisi, 1987)

Caddeden geri cekilerek konumlandirilan Hiikiimet Konagi, oOniinde bir meydan
tammmlamigtir.  Bu meydana, 1939 depreminin kentsel bellekte yer edinmesi ve
unutulmamasi i¢in deprem anit1 yapilmistir (Resim 3.26, Resim 3.27, Resim 3.28, Resim
3.29, Resim 3.30 ve Resim 3.31). Bu anit ile kentte bir anma kiiltiirii yaratilmaya
calistlmistir. Heykeltras Ratip Asir Acudoglu tarafindan 1947 yilinda yapilan Ismet Inénii
anit1, bu meydani merkezinde yer almistir. Depremde ailesini kaybeden bir kadinin Ismet

[nonii’ye sarilmasi bu anitin esin kaynagidir. Ayrica bu amit sayili Ismet Indnii amtlarindan

biridir.
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Resim 3.26. Anita esin kaynagi olan fotograf Cumhuriyet gazetesi 04.01.1940 (Istanbul
Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 3.27. Ismet Inonii-Deprem Aniti- 1947(?) yili (Batu Isik Kisisel arsiv)



Resim 3.29. Erzincan’a ait bir kartpostalda deprem anit1 ve Yeni Erzincan



X

ERZINCAN |

Resim 3.30. Erzincan’a ait bir kartpostalda deprem anit1 ve Yeni Erzincan
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Resim 3.31. Erzincan’a ait bir kartpostalda deprem anit1 ve Yeni Erzincan

Erzincan belediye binasinin tam olarak ne zaman insa edildigi bilinmemektedir. Fakat
hiikiimet konagi ile birlikte yeni kent peyzajina katilan ilk idari yapilardan biridir. 1991
yilinda Erzurum Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bdlge Kurulu tarafindan

tescillenmistir (Cakici, Cakmur ve Usta, 2017). Belediye binasinin taginmasi ile bu yapi
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nikah dairesi olarak hizmet vermistir. Miize olarak da kullanilan yapi, 2018 yilinda millet

kiraathanesi olarak iglevlendirilmistir (Resim 3.32 ve Resim 3.33).

IEEES Il -
- .- - A —— = lﬂﬂﬂﬂia
i Lt "

Resim 3.33. Erzincan eski belediye binasi, 2021
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Resim 3.34. 1941 yilina ait Erzincan plani ile giincel kent dokusunun karsilastirilmasi

Resim 3.34 incelenip 1941 yili imar plan1 ve 2019 yili yerlesimi karsilastirildiginda
hastanenin, stadyumun, Hiikiimet Konagi’nin, Cumhuriyet Meydani’nin yerinin hala bu
fonksiyonlara hizmet ettigi anlasilmaktadir. Giliniimiizde Erzincan Devlet Hastanesi
yikilmig fakat yeniden insa edilmektedir. Stadyum da yikilarak yeniden insa edilmektedir.
Hiikiimet konag1 giiniimiizde de Valilik binasi olarak kullanilmaktadir. Fakat seneler
icerisinde bu binanin kuzeybatisina ek bir bina yapilmistir. Belediye Binasi ise giiniimiizde

millet kiraathanesi olarak islevlendirilmistir.



Hiikiimet Konag
Inénii Anitr
Postane

[4] Belediye Binas:
Dértyol

@ Hastane

Kizilay Mahallesi
(Pavyon Evler)

Hocabey Mahallesi

@ Taksim Mahallesi

Siimerbank Bez
Fabrikasi

Erzincan Tren Gari
Stadyum

Tarihi Kigla-Kurutilek

Demiryolu

|E| Sivas-Erzincan-Erzurum
Yolu

Trabzon Sogesi
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Resim 3.35. Erzincan hava fotografi- 1951 (Harita Genel Miidiirliigii’nden alinan 1951

tarihli uydu goriintiisii izerinden yazar tarafindan hazirlanmistir.)
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[1] Hiikiimet Konag Kizilay Mahallesi (Pavyon Evler) Tarihi Kisla-Kurutilek

indnii Anitt Hocabey Mahallesi Demiryolu

Postane [9] Taksim Mahallesi Sivas-Erzincan-Erzurum Yolu
El Belediye Binasi Stimerbank Bez Fabrikasi Trabzon Sosesi

Dértyol Erzincan Tren Gar Erzincan Seker Fabrikast

[6] Hastane Stadyum

Resim 3.36. Erzincan hava fotografi- 1963 (Harita Genel Miidiirliigii’nden alinan 1963
tarihli uydu goriintiisii tizerinden yazar tarafindan hazirlanmistir.)



|I| Hiikiimet Konag1
Inénii Anit1
Postane
Belediye Binast
Dartyol

[6] Hastane

Kizilay Mahallesi (Pavyon Evler)
Hocabey Mahallesi

@ Taksim Mahallesi

@ Stimerbank Bez Fabrikasi
Erzincan Tren Gari

Stadyum

Tarihi Kigla-Kurutilek
Demiryolu
Sivas-Erzincan-Erzurum Yolu

Trabzon Sosgesi
Erzincan Seker Fabrikasi

190 Evler- Izzetpaga Mahallesi
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Resim 3.37. Erzincan hava fotografi- 1973 (Harita Genel Miidiirliigii’nden alinan 1973
tarihli uydu goriintiisii izerinden yazar tarafindan hazirlanmistir.)



Hiikiimet Konag1 Erzincan Tren Gar

Inénii Anity Stadyum

Postane Tarihi Kisla-Kurutilek

E Belediye Binasi Demiryolu

Dortyol Sivas-Erzincan-Erzurum Yolu
El Hastane Trabzon Sogesi

Kizilay Mahallesi (Pavyon Evler) Erzincan Seker Fabrikasi
Hocabey Mahallesi 190 Evler- Izzetpaga Mahallesi
[9] Taksim Mahallesi Toprak Mahsiilleri Ofisi
Siimerbank Bez Fabrikas1

Resim 3.38. Erzincan Google Earth Goriintiisii (Google Earth, 2019 tarihli uydu goriintiisii
tizerinden yazar tarafindan hazirlanmistir.)

Erzincan’a ait 1951, 1963, 1973 yillarina ait hava fotograflar1 ve 2019 yilina ait Google
Earth goriintiisii incelendiginde (Resim 3.35, Resim 3.36, Resim 3.37 ve Resim 3.38)
Yenisehir’in gelisiminde, istasyon binasinin konumunun referans noktasi olarak alindig
goriilmektedir. 1951 ve 1963 yillarinda Yenisehir’in kuzeyine dogru yapilasmanin

azaldigi, 1973 senesinde ise kuzey yoniinde yapilasmanin kismen arttig1 goriillmektedir.
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2019 senesine gelindiginde ise sehrin kuzeyinde yapilasma ¢ok yogunlasmistir ve yer

sekilleri dogal bir siir olusturmustur.

Dort hava fotografinda da istasyon binasinin giineyinde yerlesme olmadig1 goriilmektedir.
Istasyon binasmin giineyinde yer alan Eski Erzincan, 1939 depreminden sonra “yasak

sehir” ilan edilmistir.

Kent niifusunun seneler iginde artmasiyla birlikte kentin gelisim aksi dogrultu
degistirmistir. Kentin kuzeyindeki daglarin bir sinir olusturmasi, giineyinin “yasak sehir”
ilan edilmesi gibi sebeplerle yillar iginde kentin kuzey-giiney eksenli biiyiime alani ¢ok
daralmistir. Dolayisiyla 1980’11 yillardan sonra kentin dogu-bat1 eksenli gelisim gosterdigi
sdylenebilir. Bu sebeplere ek olarak Edirne’den Iran’a kadar olan Devlet yolunun
Erzincan’dan geg¢mesi, bu yolun Erzincan’t komsu biiyiik illerle (Erzurum, Sivas)
baglamasi da gosterilebilir. Bu yillardan sonra kent bu yolun iki yakasindan baslayarak

bliylime gosterecektir.

Erken Cumbhuriyet Donemi politikalarina bakildigi zaman demiryolu ulagimina ¢ok fazla
onem verildigi, karayolu ulasiminin biraz arka planda kaldigi goriilmektedir. Bundan
dolay1 Erzincan’da yasayan halk i¢in temel ulasim yolu demiryolu olmustur ve tren gari
biiylik bir 6nem tasimistir. Demiryolunun halk i¢in anlami, yalnizca bir yerden baska bir
yere ulagimi saglamak olmamistir. Ayni1 zamanda tarim ve hayvancilikla ge¢imini saglayan

halk i¢in bir nakliye yolu olmustur.

Demiryolu, ticari ve sanayi fonksiyonlar i¢in oldukg¢a Onemliydi. Nitekim, Erzincan
kentindeki endiistri yapilariin yer se¢iminde de demiryolu giizergahi etkili olmustur. Hava
fotograflar1 incelendiginde Ozellikle seker fabrikasinin demiryolu gilizergdhi iizerinde
kuruldugu goriilmektedir. Ayrica bu gozlem hem Turan Veldet’in kitabinda (1958) pancar
ekim sahasina dair verdigi harita (EK-15) ile hem de Karadeniz ve Akpinar’in (2014)
makalesiyle desteklenmektedir. Kent i¢indeki diger bir endiistri yapist olan Siimerbank
Bez Fabrikas1 ise tren garmmin hemen kuzeyindeki alanda konumlanmaktir. Farkli
kentlerdeki Stimerbank yerleskeleri incelendiginde cogu yerleske ile tren gar1 arasinda bir
dekovil hatt1 bulundugu bilgisi elde edilmistir. Fakat Erzincan Siimerbank yerleskesi icin
yazili bir bilgiye rastlanmamistir. Fabrikanin 1996 yilinda 6zellesmesi ve sonrasinda

kapatilmasindan dolay1 bu bilginin izi siiriillememektedir. Ancak hava fotograflarinda her
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iki endiistri yerleskesine de tren garindan baglanti oldugu net bir sekilde goriilmektedir.

Ayrica Yenisehir’de kurulan ¢ift¢i mahallesi de tren garina yakin planlanmastir.

Tiirkiye genelinde Cumhuriyet Donemi’nde yapilan gar yerleskelerine bakildigi zaman
genel olarak, istasyon binalarmin bir ¢ekim merkezi olusturdugu ve cevrelerinde yeni
yerlesimlere Onciiliikk ettikleri; bunun sonucunda ise istasyon binalarinin kent icinde
kaldiklar1 sdylenebilir. Cogu kentte istasyon binasi ile bir Istasyon Caddesi tanimlanmis ve
yeni bir merkez olusmustur. Fakat Erzincan’a bakildigi zaman bu durumun farkli bir seyir
izledigi goriilmektedir. Baslangic sathasinda istasyon binasi Yenigehir’in gelisiminde
orgiitleyici bir rol listlenmistir ama istasyon binasinin glineyinin deprem riski nedeni ile
yasak sehir olmasi, istasyon binasini ¢evreleyen bir yerlesim olusmasini engellemistir. Bu
sebeple zaman icerisinde tren gar1 kentin ¢eperinde, eski kent ve yeni kent arasinda bir
sinir olarak kalmistir. Aslinda, Cumbhuriyet rejiminin kentlerdeki modernlesmeyi
saglamada bir ara¢ olarak kullandigi, ulus devletin orgiitlendigi, kutlamalarin yapildigi
istasyon binasi-istasyon caddesi dizgesinin Erzincan’da olugmaya vakti olmamistir. Tren
garmin agilisinin yapildigr 1938 senesinden sonra, 1939 yilinda kenti yerle yeksan eden

deprem meydana gelmistir.

1950’11 yillardan sonra Marshall yardimlar: ve donemin hiikiimet politikalar1 ile demiryolu
ulagimi1 6nemini kaybetmis, karayolu ulasimi 6nem kazanmistir. Nitekim 1951 tarihli hava
fotografi ile 1963, 1973 ve 2019 yillarindaki hava fotograflar1 arasindaki degisim, gelisim
bu tespiti kanitlamaktadir. Erzincan kentinde yillar icerisinde dogu-bati aksh bir gelisim
goriilmesi, demiryolunun iilke genelinde 6nemini kaybetmesi gibi sebepler istasyon binasi-
istasyon caddesi dizgesinin olusumunu engellemistir. Istasyon binasi kent igerisinde bir
meydan, cadde tanimlamamaktadir ve kentin giiney smirmi olusturmaktadir. Ustelik
yerleskenin batisindan gegen iist gecitten dolayr istasyon binasinin algilanabilirligi

zayiflamaktadir.
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4. ERZINCAN ENDUSTRIi MiRASI VE TREN GARI

4.1. Erzincan Tren Gari Yerleskesi

Ozgiin Ad:: Erzincan Tren Gar1 Yerleskesi

Bugiinkii Adi: Erzincan Tren Gar1 Yerleskesi

Konumu: istasyon Mahallesi Merkez/Erzincan (Resim 4.1)

Resim 4.1. Tren gar1 yerleskenin konumu (Google Earth, 2019)

Kurulus Yili: 1938

Islevi: Ulasim yapis1 ve sosyal donatilar

Miilkiyeti: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari

Yiiklenici Firma: Miihiirdarzade Bey ve ortaklart (Halk arasinda Alman Miihendisler

tarafindan yapildigina dair bir bilgi mevcuttur. Fakat yazili hi¢bir kaynaktan teyit

edilememistir.)
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Koruma Karari: Gar binasi, Kiiltiir Varliklar1 ve Miizeler Genel Miidiirliigli tarafindan
10.05.1991 giin ve 304 sayili karar ile korunmasi gerekli kiiltiir varligi olarak tescil
edilmistir (Envanter fisi i¢in EK 16).

Tarihsel Gelisim Siireci: Uzun savas yillarinin ardindan Cumbhuriyet’in ilan1 ile
demiryollarinin iilke i¢in stratejik dnemi anlasilmis ve bu yillarda “demiryolculuk” milli
politika olarak kabul edilmistir. Ulke yoneticilerinin bu politikalari, “yurdu bastanbasa
demir aglarla 6rmek” ifadesi ile slogan halini almistir. Ayrica bu yillarda insa edilen
istasyon binalar1 ¢agdas Tiirkiye Cumhuriyeti politikalarinin Anadolu’daki temsili olarak

gOrilmiistir.

Anadolu’nun belkemigi olarak goriilen bu ©nemli demiryolunun ingaatina, Sivas
Kongresi’nin yil déniimii olan 4 Eyliil 1933’te Sivas’tan baslanmustir. Insaat:
gergeklestiren Tirk sirketi, insaati sozlesmede belirtilen siireden 16 ay once bitirerek
teslim etmistir. Ilk kez bir Tiirk sirketi tarafindan demiryolu ingaatinin yapilmasi Sivas-
Erzincan-Erzurum demiryolu hatt1 ile ger¢eklesmistir. Bu sebeple bu hat ayr1 bir 6neme de
sahiptir (Y1ldirim, 2001: 99-102) (Resim 4.2, Harita 4.1 ve Harita 4.2).

Kafkas hatlariyle gabuk birlegsmek igin

Sivas - Erzurum demiryolu ingaat
hyzim artird:

Bagvekil 1 Celal Bayar

38 “Ulus, daa

Resim 4.2. Sivas-Erzincan-Erzurum demiryolu ile ilgili haber (TCDD Genel Midiirligi,
2007: 142)
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Harita 4.1. TCDD demiryollar haritas1 (Demiryollarimiz, 1958)
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Harita 4.2. Sivas-Erzincan-Erzurum demiryolu giizergah1 (Nafia Vekaleti Demiryollar1 ve
Limanlar Insaat Dairesi, 2006: 29)

Hattin tamamlanis1 Atatiirk’iin hastaligina denk gelmistir ve Atatiirk hattin agiliginin bir an
evvel yapilmasini arzu etmistir (Ulus gazetesi, 11.12.1938). Erzincan’a ilk tren 8 Ekim
1938’de girmistir (Yildirim, 2001: 102). Agcilis toreninin Kasim aymda yapilmasi

planlanmis fakat Mustafa Kemal Atatiirk’iin vefati iizerine a¢ilis ertelenmistir. Bunun
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lizerine istasyonun resmen acilist 11 Aralik 1938 tarihinde gergeklesmistir (Akansel,
1999b: 52). Bu hat Ismet Indnii déneminde agilis1 yapilan ilk hat olmustur (Resim 4.3 ve
Resim 4.4) (Erzincan Tren Gar1 ve demiryolu hatt1 i¢in EK 17).

Resim 4.3. Erzincan Tren Gar1 Yerleskesi yapimi (Nafia Vekaleti Demiryollart ve
Limanlar Insaat Dairesi, 2006: 165)

Resim 4.4. Erzincan Tren Gar acgilist Ulus Gazetesi 14.12.1938 (Istanbul Universitesi
Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

1938 yilinda tamamlanan Erzincan Tren Gart eski kentin kuzey smirinda, eski kent

merkezine uzak kabul edilebilecek bir noktada konumlanmistir. Garin bu sekilde
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konumlanmasi, yeni gelisme sahasi olarak kentin kuzeyinin secilmis olabilecegi
diislincesini akla getirmektedir. 1939 oncesi eski kente gore planlanan gar binasinin ana
cephesi eski kente doniik olacak sekilde, gliney cephesi olarak kurgulanmistir. 1939

sonrasi kentin, ovanin kuzeyinde kurulmasi ile gar binasi yeni kentin glineyinde kalmistir.

Bugiinkii Kullanim Durumu:_Yerleske giinlimiizde 6zgiin dokusunu kismen korumaktadir.
Eski kente yakin olmasinin verdigi avantajla kentsel donilisiim uygulamalarindan kendini
korumay1r basarmistir. Yonca Kosebay Erkan (2018: 34) “kendi kendini koruyan
yapilar”dan bahsetmektedir. Bu ifade sayisiz depreme sahitlik eden Erzincan Tren Gar1 ve
yerleskesini tanimlamak i¢in idealdir. Fakat koruma bilincinin eksik olusu ile yerleske

igerisindeki kimi yapilar yillar igerisinde yikilmastir.

Yakin Cevresinin Niteligi:_Yerleske eski kent ile yeni kent arasinda sinirda yer aldig i¢in
giineyinde yerlesim soz konusu degildir. Giineyinde, sadece &6zel sermayeli bir tugla
fabrikas1 bulunmaktadir. Ayrica kent mezarligi da eski kentin iizerinde yer almaktadir.

Kuzeyinde konut alanlar1, dogusunda ve batisinda kii¢iik endiistri alanlar1 bulunmaktadir.

Fiziksel Durum: Yerleske igerisinde; gar binasi, demiryolu personeli i¢in lojmanlar,
dinlenme binalari, yatakhane ile teknik ve idari fonksiyonlardan olusan binalar yer

almaktadir (Sekil 4.1).
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4 4. Tip Lojman 16 Béliim Kisim Sefligi — Hususi Seker
5 Amele Binasi 17 Ambar Fabrikasi Demiryolu
6 Amele Binasi 18 Agik Hangar
7 Yol Bakim Hizmetleri Binasi 19 Kantar
8 Garaj 20 Su Deposu
9 Santral 21 Petrol Deposu
10 Dispeger 22 Lokomotif Deposu
11 Yatakhane 23 Agik Arazi
12 Biivet

Sekil 4.1. Erzincan Tren Gar1 Yerleskesi giincel vaziyet plan1 (TCDD Erzincan Midiirliigi
Arsivi’nden referansla yazar tarafindan giincellenmis ve diizenlenmistir.)

Iller Bankasi’ndan elde edilen 1981, 1987, 1996 yillar1 imar planlar1 incelendiginde (Sekil
4.2, Sekil 4.3 ve Sekil 4.4) istasyonun giineybatisinda yapilasma yasagi oldugu
gorilmektedir. Yillar icinde bu bolge agaclandirilmistir. Gar yerleskesinin icinde
giineydogu yoniinde Toprak Mahsulleri Ofisi bulunmaktadir. Demiryolu, TMO’un yer
seciminde etkili bir faktor olmustur. Glinlimiizde istasyonun gilineyinde PTT Hatira
Ormani, 6zel sermayeye ait bir tugla fabrikasi ve yine 6zel sermayeye ait siit liretimine
dayal1 bir fabrika bulunmaktadir. Ayrica yerleske icinde 1981 ve 1987 yili imar planlarina

gore “Demir Spor” tarafindan kullanilan bir bina da bulunmaktadir.



Sekil 4.2. 1981 imar planinda gar yerleskesi- 1/1000 dlgek (iller Bankas1)
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Sekil 4.3. 1987 imar planinda gar yerleskesi- 1/1000 dlgek (iller Bankas1)

Sekil 4.4. 1996 imar planinda gar yerleskesi- 1/1000 dlgek (iller Bankasi)
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Yerleskenin yillar igerisindeki degisimini daha iyi anlamak i¢in Google Earth’den elde
edilen uydu goriintiileri bir araya getirilmistir. Resim 4.5’te 1 ve 2 numarali olarak
gosterilen alanlarda lojmanlar bulunmaktadir. 2 numarali alanda bulunan lojmanlarin 2014
yilinda yikildig1 gézlenmektedir. Bu alan glinlimiizde agaclandirilmistir. 1 numarali alanda
bulunan lojmanlarin ise 2014 yilinda varliklarin siirdiirdiikleri; 2017 yilina gelene kadar
yikildiklar1 goriilmektedir. 2010 yilinda yerleskenin kuzey ve giiney ucunun ulagimini
saglayan bir iist gecit yapilmistir. 2010 yilindan sonra lojmanlarin bati ucunda bulunan
yesil alan — gorselde 4 numarali alan — otoparka doniismiistiir. Ayrica sozlii edinilen

bilgilere gore yerleske igerisindeki dogal tas yollar, parke taslar ile degistirilmistir.
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Resim 4.5. Yerleskenin 2001-2021 yillar1 arasinda gegirdigi degisimler (Google Earth’den
faydalanilarak hazirlanmistir)
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Lojmanlar

Tip 1: Yap1 tek katli, kagir ve yigma olarak insa edilmistir. Bu plan tipi 2 oda ve 1slak
hacimlerden meydana gelmektedir. Simetrik ikiz konutlar olarak konumlanmiglardir.
Girigleri gliney yoniinden saglanmaktadir. Bu lojman tipi daha ¢ok istasyonda galisan
bekar isciler i¢in kullanilmaktadir. Yapinin disindan, giiney cephesinden 6 merdivenle
zemin kat ile benzer plan tipinde olan bodruma inilmektedir (Resim 4.6, Resim 4.7 ve
Sekil 4.5).

Resim 4.6. Tren gar1 lojmanlar tip 1 goriinisleri, 2020
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Sekil 4.5. Tren gar1 lojmanlari tip 1 planlar1 (Yazarin ¢izimi)

Resim 4.7. Tip 1 i¢ mekan, 2020
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Tip 2: Yap1 tek katli, kdgir ve yigma olarak inga edilmistir. Bu plan tipi 3 oda, 1slak
hacimler, kiler ve sofa 6zelliginde bir holden meydana gelmektedir. Bu lojman tipinin ana
girisi giiney cephesinden saglanmaktadir. Bu ana girise ek olarak bati cephesinden de bir
adet girisi mevcuttur. Ayrica erzaklar, komiir vb. ihtiyaglar i¢in kiler mekanindan da
bahgeye gecis saglanmaktadir. Fakat bu 6rnek lojman tipinde, bu gecis kapatilarak duvar
oriilmiis ve pencere konulmustur. Yapilarda kullanicilarin isteklerine yonelik bu sekilde

degisiklikler mevcuttur (Resim 4.8, Resim 4.9, Resim 4.10 ve Sekil 4.6).

Resim 4.8. Tren gar1 lojmanlari tip 2 goriiniisleri, 2020
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2. Tip Zemin Kat Plani

Sekil 4.6. Tren gart lojmanlart tip 2 plani (Yazarin ¢izimi)

Resim 4.9. Tip 2 bodrum kat gorselleri, 2020
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Resim 4.10. Tip 2 i¢ mekan, 2020

Tip 3: Yap1 tek katli, kdgir ve yigma olarak insa edilmistir. Giiney cephesinden 2 adet
girisi mevcuttur. 5 oda, 1slak hacimler ve kilerden olugsmaktadir. Mekanlardaki bazi kapilar
kullanict istekleri dogrultusunda g¢ikarilmistir veya kapatilip kullanilmamaktadir. Plan
tipinde 1slak hacimler ve oturma mekanlar1 belirgin sekilde ayrilmistir. Yerleske igerinde
1938’11 yillara ait lojmanlardan, kaloriferli olan 2 evden biridir. Kullanic1 kendi istekleri
dogrultusunda 1sitma sistemini degistirmistir (Resim 4.11 ve Sekil 4.7). Gegmis yillarda bu

plana tipine ait binalardan bir tanesi revir olarak kullanilmistir.
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Sekil 4.7. Tren gar1 lojmanlari tip 3 planlar1 (Yazarin ¢izimi)
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Tip 4: Bu plan tipinin inga tarihi tam olarak bilinmemekle birlikte sozlii olarak yaklasik
1988’11 yillarda insa edildigi bilinmektedir. Bodrum ve iki kattan olusan yapi betonarme
olarak insa edilmistir. Bodrum katlarin ¢alisanlar icin ofis olarak kullanildigi sdylenmistir.

Yerleskenin kuzeyinde yer almaktadir. Girisi giiney cephesinden saglanmaktadir (Resim
4.12).

S st et e 2 0

= N

N

Resim 4.12. Tren gar1 lojmanlart tip 4 goriiniisleri, 2020
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Yikilan lojmanlar

Tip5

ERZINCAN ISTASYON CiFT LOJIMAN AHSAP BARAKA

MUTFAK gMUTFAK.

GIRIS GIRTS
TIP 5

Sekil 4.8. Tren gar1 lojmanlart tip 5 plan1 (TCDD Erzincan Miidiirliigii arsiv belgelerinden
yararlanilarak yazar tarafindan yeniden ¢izilmistir) (Orijinal ¢izimler i¢in EK 18)

Tip6

ERZINCAN 3 AILELIK LOJIMAN

GIRIS GIRIS

TiP6

Sekil 4.9. Tren gar1 lojmanlari tip 6 plan1 (TCDD Erzincan Midiirliigii arsiv belgelerinden

yararlanilarak yazar tarafindan yeniden cizilmistir) (Orijinal ¢izimler i¢in bkz.
EK 18)
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Tip7

ERZINCAN GARDA AHSAP LOJMAN

[ ] ]
MUTFAK ANYO
ODA
HOL

GIRIS
TiP 7

Sekil 4.10. Tren gart lojmanlar1 tip 7 plam1 (TCDD Erzincan Miidirligi arsiv
belgelerinden yararlanilarak yazar tarafindan yeniden cizilmistir) (Orijinal
cizimler i¢gin bkz. EK 18)
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Tip 8

ERZINCAN ISTASYON CIFT LOJMAN AHSAP BARAKA

Sekil 4.11. Tren gar1 lojmanlart tip 8 plant (TCDD Erzincan Midirligi arsiv
belgelerinden yararlanilarak yazar tarafindan yeniden cizilmistir) (Orijinal
cizimler i¢in bkz. EK 18)

Tip9

ERZINCAN ISTASYON CIFT LOJMAN AHSAP BARAKA

MUTFAKY WC
MUTFAK

SALON SALON

GIRIS GIRIS TIiP 9

Sekil 4.12. Tren gart lojmanlart tip 9 plam1 (TCDD Erzincan Midirligii arsiv
belgelerinden yararlanilarak yazar tarafindan yeniden c¢izilmistir) (Orijinal
cizimler igin bkz. EK 18)
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Tip 10

ERZINCAN GARDA KARGIR LOIMAN

MUTFAK

GIRIS .
TIP 10

Sekil 4.13. Tren gari1 lojmanlar1 tip 10 plan1 (TCDD Erzincan Midirligii arsiv
belgelerinden yararlanilarak yazar tarafindan yeniden ¢izilmistir.) (Orijinal
cizimler i¢in bkz. EK 18)

Tip 11

ERZINCAN GARDA KARGIR LOJMAN

Sekil 4.14. Tren gar1 lojmanlart tip 11 plam1 (TCDD Erzincan Miidiirligi arsiv
belgelerinden yararlanilarak yazar tarafindan yeniden ¢izilmistir.) (Orijinal
cizimler i¢in bkz. EK 18)
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Tip 12

ERZINCAN GARDA LOJMAN TEK

MUTFAK

GIRIS
TiP 12

Sekil 4.15. Tren gar1 lojmanlari tip 12 plan1 (TCDD Erzincan Midiirliigii arsiv
belgelerinden yararlanilarak yazar tarafindan yeniden cizilmistir) (Orijinal
cizimler i¢in bkz. EK 18)

Tip 13

ERZINCAN GARDA LOJMAN TEK

MUTFAK

TiP 13

Sekil 4.16. Tren gar1 lojmanlar1 tip 13 plam1 (TCDD Erzincan Miidiirligi arsiv
belgelerinden yararlanilarak yazar tarafindan yeniden c¢izilmistir) (Orijinal
cizimler igin bkz. EK 18)
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Cizelge 4.1. Tren gar1 lojmanlar
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Cizelge 4.1. (devam) Tren gar1 lojmanlar
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Cizelge 4.1. (devam) Tren gar1 lojmanlar

8€61 8e6T 8¢€61 8¢€61 8e61
10011519 118115194 108115194 108115194 STwyII X
uewlo uewloT] uewloT uewloT uewlo
e X8l D A e X8l e X8l e Aol
desyy e[dng +Se, g[gng +Sel, g[dng +Se, g[dng +Se,
seyaey desSyy BWIZI X pWIIA pWIIA BWIZIX
'T139p 1199 L "TI39p 1199 'TI39p 1111989 1 TI39p I[19s9 ], 'TI39p I[19S9 L,
AOA AOA AOA AOA AOA

van _ na

WAREVE VSV RV LI NOASYLS) NV IR

01 oLl

S

NYIATO T WDAY Y VUAYD NYINIZUS

Ll

S

NVIIOTHIOUVH VAUV NVONIZED

LRI

WA

REETRE]

RETAN

WO —

a4

e
wao
!

AHL NVINTOT VERIVD NVINIZNH

——— —

wovg |

¥ao

WAL NVIRTOT VTAIVD NVINIZIT

6 di1 uewloT

0T diL uewlon

TT dit uewlon

2T dit uewlon

T di1 uewlon




112

Erzincan Tren Gar1 lojmanlarinin tasarimeisi bilinmemektedir. Projelerde imza mevcuttur
fakat isim okunamamaktadir. Projeler Ankara’dan gelmistir ve Sivas-Erzincan-Erzurum
yerleskelerinde tip proje uygulanmistir. Fakat TCDD Erzincan Gar Miidiirliigii’nden alinan
tip projeler (EK 19) yerinde kontrol edilmis ve farkliliklar tespit edilmistir. Tip projelerin

uygulamalari kentten kente degisiklik gostermistir.

Gar lojmanlari, kentteki sosyal devlet anlayisinin ilk triinlerindendir. Bu sebeple
geleneksel konuttan modern konuta bir gecis donemi iiriinii oldugu sdylenebilmektedir.
Geleneksel konut organizasyonuna gore daha sade plan semalar1 tercih edilmistir.
Koridorlar yerine holler mekanlar1 baglayan elemanlar olarak kullanilmistir. Pencere
cevrelerinde séve kullanimi vardir. Ust ortii olarak kirma cati tercih edilmistir ve genis
sacaklar kullanilmistir. Genellikle subasman kullanimi oldugu goriilmektedir. Konutlarin
blok diizenleri ile ortak dis mekan kullanim alanlari tanimlanmaktadir. Bu durum lojman
sakinlerinin konut diginda bir araya gelerek sosyal iligkiler kurmasini saglamaktadir

(Cizelge 4.1).

Amele Binasi 1: Ilk yapildig1 ismiyle amele binasi olan yapimin giiniimiizde ismi 443. Yol
Bakim Sefligi is¢i dinlenme evi olarak ge¢mektedir. Yerleskenin batisinda yer almaktadir.
Yapr tek kath, kagir ve yigma olarak insa edilmistir. Yatakhane, depo, mutfak, wc ve

banyodan olugmaktadir. Fiziksel olarak iyi durumdadir (Resim 4.13 ve Sekil 4.17).

AMELE BINASI 1

Resim 4.13. Amele binasi 1, 2021
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243, Yol Bakim Seligi- 5o Dinlere evi

Sekil 4.17. Amele binas1 1 plan1 (Yazarin ¢izimi)

Amele Binasi 2: Ilk yapildig1 ismiyle amele binasi olan yapimnin giiniimiizde ismi 444. Yol
Bakim Sefligi is¢i dinlenme evi olarak ge¢cmektedir. Yerleskenin batisinda yer almaktadir.
Yapr tek kath, kagir ve yigma olarak insa edilmistir. Yatakhane, depo, mutfak, wc ve

banyodan olusmaktadir. Fiziksel olarak iyi durumdadir (Resim 4.14 ve Sekil 4.18).

AMELE BINASI 2

Resim 4.14. Amele binas1 2, 2021
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Sekil 4.18. Amele binasi 2 plan1 (Yazarin ¢izimi)

Yol Bakim Hizmetleri Miidiirliigii: Dikdortgen bir plan yapisina sahip binaya giris kuzey
yoniinden saglanmaktadir. Tek kathidir. Yol Bakim Hizmetleri Midiirligli olarak
kullanilmaktadir. Fiziksel olarak iyi durumdadir (Resim 4.15 ve Sekil 4.19).

Resim 4.15. Yol Bakim Hizmetleri Miidiirligii, 2020
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Cay Ocaly

Micdir Oidzg

YOL BAKIM MUODURLOGU

Depo Kat Yukseklidi: 350 cm
Diger Mahaller Kat Yiksekligi: 330 cm

Sekil 4.19. Yol Bakim Hizmetleri Miidiirliigii plani (Yazarin ¢izimi)

Gar Binast: Erzincan ve Erzurum gar binalari ikiz proje olarak insa edilmislerdir. Erzincan
gar binasi insa edildigi donemin, II. Ulusal Mimarlik Dénemi {islubunu yansitmaktadir.
Bezemesiz, simetrik ve geometrik cephe kompozisyonuna sahiptir. Gar binasinin giiney
cephesi masif duvarlari, genis cam ylizeyli anitsal girisi ve iki yone uzanan kollar ile

simetrik bir gorlinlime sahiptir (Resim 4.16 ve Sekil 4.20).

= GAR BINASI

Resim 4.16. Gar binasi giiney cephesi, 2020
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Sekil 4.20. Gar binas1 giiney cephesi (TCDD Erzincan Miidiirliigii Arsivi’nden referansla
yazar tarafindan diizeltmeler yapilarak tekrar ¢izilmistir)
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Kuzey cephesinin ortasinda konumlamis 90/230 cm 6l¢iilerinde ¢ift kanath iki adet kap ile
biliylik hole gecis saglanmaktadir. Kapilarin iizerinde 180/270 cm Odlgiilerinde ii¢ sira
pencere diizenlenmesi yer almaktadir. Kuzey cephesinin ana hole giris kapilarinin, bati
ucunda 150 cm genisliginde bir giris kapisi, dogu ucunda ise yine ayni dlgiilerde iki adet
giris kapist bulunmaktadir. Bu giris kapilar1 personel odalarma ve teknik birimlere
acilmaktadir. Zemin ve birinci katta toplam 28 pencere bulunmaktadir. Zemin kattaki
pencerelerin ilizerinde cepheyi dikeyde ikiye bdlecek bigimde yer alan golgelik

bulunmaktadir (Resim 4.17, Resim 4.18 ve Resim 4.19).

T TS

GAR BINASI

Resim 4.17. Gar binas1 kuzey cephesi, 2020
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Resim 4.19. Gar binasi, 2020
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Yapi1 kirma gat1 ile ortiilmiistiir (Sekil 4.21).

Sekil 4.21. Gar binasi ¢at1 plan1 (TCDD Erzincan Miudiirliigii Arsivi)

65,50 x 14,40 metrelik zemin kat ve yine ayni Slgiilerde 65,50 x 14,40 metrelik birinci
kattan olusmaktadir. Olgiilerden de anlasilacagi iizere dikddrtgen bir plan semasina
sahiptir. Yapmin biiyiik hol olarak adlandirilan boliimii iki kat yiiksekligindedir. Gar
binasinin zemin katinda bekleme salonlari, giseler, personel odalar1 ve teknik birimler
konumlanmistir. Bu katin iizerinde yiikselen diger kat lojman olarak kullanilmaktadir. 4

adet daire mevcuttur (Sekil 4.22, Sekil 4.23 ve Sekil 4.24).

Sekil 4.22. Gar binas1 zemin kat plan1 (TCDD Erzincan Miidiirliigii Arsivi)
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Sekil 4.23. Gar binasi birinci kat plan1 (TCDD Erzincan Midiirliigi Arsivi)

T

// I

] \:

@ nmi :

Sekil 4.24. Gar binas1 AA kesiti (TCDD Erzincan Miidiirliigii Arsivi)

Malzeme olarak, gar binasinin subasman kotunda moloz tas, subasman kotundan ¢ati

kotuna kadar sarimtirak kesme tag kullanilmistir.

Gar binasi ile ilgili gerceklestirilen incelemeler sonucunda binanin 1930’larda Almanya ve
Italya’da yayginlasarak Tiirkiye’yi de etkileyen “ulusal mimarlik” kavramindan ve
donemin mimarlik ortamindan izler tagidig1 goriilmektedir. Ayrica yapi, 1939 depreminden
giiniimiize ulasan birka¢ yapidan biri olmasi ile biiyiik bir 6nem tasimaktadir. Giiniimiizde

halen islevini stirdiirmektedir (Resim 4.20).
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GAR BINASI

Resim 4.20. Gar binas1 maket, 2020

Garaj: Tek katlidir. Ozgiin islevini siirdiirmektedir (Resim 4.21).

Resim 4.21. Garaj, 2020

Yatakhane ve Dispecerlik: Iki ayr1 kiitleden olusmaktadir. Yatakhane boliimii iki katli,
dispecerlik!* boliimii tek kathdir. Fiziksel olarak iyi durumdadir. Ozgiin islevini

siirdiirmektedir (Resim 4.22).

1% Dispeger: Demiryolu trafigini izleyen ve kontrol eden personeldir.
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Resim 4.22. Yatakhane ve dispecerlik, 2020

Revizorlik: Dikdortgen bir plan yapisina sahip binaya giris kuzey yoniinden
saglanmaktadir. Tek katlidir. Calisanlar i¢in ofis olarak kullanilmaktadir. Fiziksel olarak
iyl durumdadir (Resim 4.23).

REVIZORLUK

Resim 4. 23. Revizorlik, 2020
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Makas¢1 Dinlenme Yeri: Dikdortgen bir plan yapisina sahip binanin dogu ve bati
yonlerinde iki tane girisi bulunmaktadir. Tek katlidir. Ozgiin islevini siirdiirmekle birlikte
sendikacilik faaliyetleri de burada siirdiiriilmektedir. Fiziksel olarak 1yi durumdadir (Resim

4.24).

. MAKASCI
DINLENME YERI

Resim 4.24. Makasg1 dinlenme yeri, 2020

4.2. Siimerbank Erzincan Bez Fabrikas1 Yerleskesi

Ozgiin Ad1: Siimerbank Erzincan Bez Fabrikas1

Bugiinkii Adi: Erzincan Binali Yildirrm Universitesi (EBYU) Lojmanlar1 ve ev sahipligi
yaptig1 ticari isletmelerin isimlerini tasimaktadir. (Ipekyolu Tesisleri, Bizim Toptan
Market, Ayaydin Gross Market, Samet Hali Yikama, Eksas A.S. Altin Ekmek Firinlari,
Ozel Erzincan Kiigiik Universiteliler Kres ve Giindiiz Bakimevi)

Konumu: Giilabibey Mahallesi, Stimerbank Caddesi 24100 Merkez/Erzincan

Kurulus Yili: 1949-1964

Islevi: Endiistri Yerleskesi

Miilkiyeti: 1996 yilinda 6zellestirilene kadar Siimerbank’a ait olan yerleske icindeki

yapilar giiniimiizde EBYU ve &zel ticari firmalara tahsis edilmistir.
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Yiiklenici Firma: Stiimerbank

Koruma Karar1: Tescillenmemistir.

Tarihsel Geligim Siireci: Erzincan’in 13. yiizyildan beri dokumacilik imalatinda énemli bir
merkez oldugu ve {iretilen kumaslarin “buharin” olarak adlandirildigi bilinmektedir
(Yavuz, 2017b: 98). Kent, ipek Yolu giizergahinda yer almaktadir. Ayrica 1933 yilinda
yazilan “Ipek Bocekgiligi ve Tohumculugu” kitabinin yazarmin kendini “Erzincan Ipek
Bocekeiligi Mektebi Miidiiri” olarak tanitmasi 1930°1u yillarda kentte bir ipek bocekeiligi
okulu oldugunu gostermektedir (Resim 4.25). Ozetle Erzincan’da iplik ve dokuma

faaliyetleri ¢cok eskiye dayanmaktadir.

iBOCEKCILICH

v

; Yazan
RZINCAN IPEK BOCEKCILIG
¥ MEKTEE! MUDURY

Resim 4.25. “Ipek Bocekgiligi ve Tohumculugu” kitabr ilk sayfasi

Temeli 1949 yilinda atilan Erzincan Bez Fabrikasi'nin 1 Ocak 1954’te iplik kismi, 1 Ocak
1964 tarihinde ise dokuma kismi isletmeye acilmistir. 1953 yilinda Kayseri Pamuklu
Sanayii isletmesine baglanan fabrika 17 Mart 1960 yilinda bu isletmeden ayrilarak Malatya
Pamuklu Sanayii isletmesine baglanmistir (Anonim, 1973: 70-72).
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Kurulusundan birinci bes yillik plan donemine kadar 19,8 milyon TL’lik yatirim harcamasi
yapilmustir. 1963 yili programina gore 3,3 milyon TL’lik bir yatirimla fabrikaya dokuma
iinitesi eklenmistir (Anonim, 1973: 70-72). Ikinci bes yillik kalkinma planinda (1971 yili
programi) isletmenin iplik iinitesinin uygulama projesi i¢in 55 milyon TL’lik bir yatirim
planlanmistir. Ancak degisen kosullardan dolay1 proje degisiklige ugramistir (Toprak,
1988: 91).

Fabrika ikinci plan dénemi sonu itibari ile 15 080 ig ve 321 tezgah ile donatilmustir. Iplik
tinitesinin yillik tiretim kapasitesi 1 852 tondur. Dokuma tiinitesi ise yilda 10 498 000 metre
kalin kumas tiretmektedir (Anonim, 1973: 70-72). Fabrikanin {irettigi ana triinler, dokuma
ipligi ve ham bezdir. Uretilen ham bez cinsleri arasinda en ¢ok kullanilani ¢uval bezleridir
(Anonim, 1985: 40) (Resim 4.26). Isletmenin sattig1 iiriinlerin basinda seker torbaligi
gelmektedir. Ayrica bu triinler Tiirkiye Seker Fabrikalarina verilmektedir (Anonim, 1973:
70-72).

Resim 4.26. Uretilen ham bezler ve ¢uval bezleri (Anonim, 1985: 40)

Fabrikada 1972 yili verilerine gore 40 memur ve 818 is¢i (Anonim, 1973: 70-72), 1985 yili
verilerine gore ise 50 memur ve 837 is¢i calismaktadir (Anonim, 1985: 40) (Sekil 4.25).
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1

1968 1969 1970 1971 1972

1963 1964 1965 1966

1973: 72)

3

Sekil 4.25. Siimerbank Erzincan Bez Fabrikasi’na ait istthdam grafigi (Anonim

Resim 4.27. Siimerbank Erzincan Bez Fabrikas1 agilis hatiralarindan (Anonim, 1949: 1)
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Siimerbank Erzincan Bez (Iplik) Fabrikas1 acilis hatiralarinda yer alan afiste (Resim 4.27)
atletin elinde yerleskenin vaziyet planini tagidigi goriilmektedir. Bu afisten kurucularin
modern diisiince tarzin1 gérmek miimkiindiir. Plana verdikleri 6nem ve rasyonel diisiince

bi¢imi, afisten okunabilmektedir.

Bugiinkii Kullanim Durumu: Yerleske yillar igerisinde degisim ve doniisiimlere sahne
olmustur. Yerleske icerisinde yer alan binalar, giiniimiizde EBYU’ye ait lojmanlar, kres,
sosyal tesisler ve gesitli ticari fonksiyonlara ev sahipligi yapmaktadir. Universiteye ait
alanda aga¢ dokusu korunmustur fakat 6zel isletmelere sahip alanlarda aga¢ dokusunun
azaldig1 goriilmektedir. Ayrica Ozel isletmeler tarafindan kullanilan fabrika ve iiretim

birimlerinde bilingsizce yapilmis yikimlar ve eklemeler olmustur.

Yerleskenin kuzeydogusunda yer alan ve fabrikanin aktif oldugu yillarda meyve bahgesi ve
acik spor alanlari i¢inde bulunduran alan tamamiyla degismistir. Bu alana 2012-2016

yillar1 arasinda Erzincan Binali Yildirrm Universitesi personeli i¢in lojman insa edilmistir.

2013 yilinda Siimerbank yerleskesine ait iki adet ii¢ katli lojman yikilmistir (Resim 4.28).

Resim 4.28. Yerleskenin 2001-2019 yillar1 arasinda gegirdigi degisimler (Google
Earth’den faydalanilarak hazirlanmistir)

Yakin Cevresinin Niteligi: Yerleske, Erzincan ili, Merkez il¢esi, Giilalibey Mahallesi, 129
ada 75 parsel; 2193 ada 2, 4, 5, 6 parsellerinde, yaklasik 160 doniimliik bir arazide yer alir.
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Kuzeyinde ticari alanlar, batisinda sanayi alanlari, dogusunda konut alanlari, giineyinde ise
tren gar1 yer alir. Yerleskenin glineybatisinda yer alan 1939 depreminden sonra kurulan

muvakkat kent 2009 yilindan sonra ortadan kaldirilmis ve bu alana TOKI tarafindan

konutlar yapilmigtir (Resim 4.29).

- SUMERBANK ERZINCAN
BEZ FABRIKASI

ERZINCAN TREN GARI
EVRE YOLU
n emiliiaiid pemirvoLu HATT! [ ¢

ERZINCAN SEKER
- FABARECSASI - SANAYI BOLGESI

KONUT BOLGESI OKUL

Resim 4.29. Yerleskenin yakin ¢evresinin niteligi (Yazar tarafindan olusturulmustur)

Fiziksel Durum: Yerleske; idare binasi, iiretim binasi, atolyeler, misafirhane, memur ve
is¢i vazife evleri, bekar pavyonu, revir, elektrik santrali, kazan dairesi, egitim salonu,
itfaiye ve garaj, ambar, depo, agik spor alanlar1 ve meyve bahgelerinden olusmaktadir
(Resim 4.30, Resim 4.31 ve Resim 4.32). Donemin Siimerbank yerleskeleriyle benzer
sekilde, demiryolu ve karayolu ulagim hatlar1 g6z onilinde bulundurularak planlanmistir.

Yerleske bir dekovil hattiyla tren garia baglanmaistir.
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Sumerbank Erzincan iplik Fabrikas: Perspektiv Resmi

Resim 4.30. Stimerbank Erzincan Bez Fabrikasi agilig hatiralarindan (Anonim, 1949)

Resim 4.31. idare ve iiretim binas1 (Anonim, 1973)
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e B3 roim seflikleri
Atatiirk Meydani idari birimler

1
2 Bisiklct Park Yeri Sonradan iki yapt

arast birlestinlmis
1 Yerlegke Smirdan

Resim 4.32. Yerleske fonksiyon analizi (Fabrikanin aktif oldugu doneme ait) (Fabrika
caligsani ile yapilan miilakat sonrasinda olusturulmustur)

Gridal sistemle kurgulanmis yerleskenin ana girisinde, gegmiste, “‘Her Fabrika Bir Kaledir”
sloganiin yer aldig1 bir giris kapis1 yer almaktadir (Resim 4.33). Yerleskenin giris aksi,
bugiin var olmayan Atatlirk heykelinin yer aldigi meydana ulagmaktadir. Rasyonel
kurallara dayanan iiretim birimleri, kolektif sosyallesme mekanlari, ¢ekirdek ailelere gore
planlanan konut birimleri, spor alanlari ve yerleskenin giliney sinirinda yer alan Siimer

[lkokulu ile yerleske “devletin tasradaki uzantis1” olarak kurgulanmustir.



Resim 4.33. Kartpostal Sag Alt Kosede Yerleske Giris Kapist “Her Fabrika Bir Kaledir”

Yerleske igerisinde iiretim birimleri ve konaklama birimleri net bir sekilde birbirlerinden
ayrilmiglardir. Yonetim ve iiretim binasi tiim yerlesimin merkezinde, birbirine bitisik
sekilde konumlanmustir. Uretim binasmin kuzeyinde gridal yerlesim diizeni ile fabrikaya

ait farkli plan tiplerinde lojman yapilariin varligr goriilmektedir.

Glinlimiizde yerleskeyi olusturan binalarin farkli islevlerle kullanimi, yerleskenin

biitiinliiglinli ve anlamin1 kaybetmesine neden olmustur.

Iller Bankasi’ndan elde edilen 1981, 1987, 1996 yillar1 imar planlar1 incelendiginde (Sekil
4.26, Sekil 4.27, Sekil 4.28 ve Sekil 4.29);

1981, 1987 yillar1 imar planlarinda yerleskenin gilineyinde ilkokul binasi igin parsel
ayrildigi; 1996 yili imar planinda ise Siimer Ilkdgretim okulunun insa edilmis oldugu
goriilmektedir. 1981 ve 1987 yillar1 imar planlarinda yerleskenin dogusunda fabrika sahasi
olarak goriilen alanlarin, 1996 yili imar planinda parsellendigi goriilmektedir. Giiniimiizde
bu bolge kiigiik c¢apli sanayi isletmelerini igermektedir. 1981 ve 1987 willar1 imar

planlarinda yerleskenin giineydogusunda fabrika sahasi olarak goriilen alan, 1996 yili imar
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planinda Erzincan Belediyesi Ciraklik Okulu olarak yer almaktadir. Giiniimiizde bu
ciraklik okulunun bulundugu yerde Hezarfen Ahmet Celebi Mesleki ve Teknik Anadolu

Lisesi bulunmaktadir.

1981 ve 1987 wyillart imar planlarinda yerleskenin giineyinde lojman olarak goriilen
parsellerde, 1996 yili imar planinda yapilasma oldugu goriilmektedir. Bu parseller lojman
olarak planlanmiglardir. Fakat iktisadi sebeplerle bu lojmanlarin insa edilemedigi
diistiniilmektedir. Donemin konut politikalar1 gdz Oniine alindiginda, kooperatiflere
saglanan kolayliklarla bu alana Stimer Yap1 Kooperatifi tarafindan iki katli yigma yapilar

insa edilmistir.

Sekil 4.26. Erzincan 1981 yil1 imar plan1 1/1000 6lgek (iller Bankasi)



Sekil 4.27. Erzincan 1987 yil1 imar plan1 1/5000 dlgek (iller Bankast)

Sekil 4.28. Erzincan 1987 yili imar plan1 1/1000 dlgek (iller Bankast)
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Sekil 4.29. Erzincan 1996 yili imar plan1 1/1000 dlgek (Iller Bankasi)

Lojmanlar

Lojman yapilarinin bir araya gelisleri, acik toplanma mekanlar1 tanimlamaktadir. Yerleske
icindeki lojman alaninin yogun yesil doku igindeki gridal diizenleri, kent dokusuyla

benzerlik gostermektedir (Sekil 4.30).
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Sekil 4.30. Bez fabrikas: lojman tipleri gosterimi (Yazar tarafindan olusturulmustur)

Tip 1 olarak adlandirilan lojmandan bir adet olmasi, yerleskenin bati yoniinde caddeye
yakin konumlanmas1 ve en fazla taban alanina sahip olmasi nedeniyle, bu lojmanin
yonetici kadrosuna yonelik yapilmis olabilecegi diisiiniilmektedir. Giris holii, 5 oda ve
1islak hacimlerden olugmaktadir. Yap1 bodrumlu, tek kathi yigma bir yapidir. Bu lojman
tipinde mutfak, bir koridor baglantis1 ile bahgeye agilmaktadir. Mekansal kurgusu ve cephe
diizeni 6zglinliigli biiylik 6l¢lide korunmustur. Fiziksel olarak iyi durumdadir (Resim 4.34

ve Sekil 4.31).
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Resim 4.34. Lojman tip 1, 2020
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Sekil 4.31. Lojman tip 1 plan1 (EBYU Yap1 Isleri Arsivi’nden referansla yazar tarafindan
eklemeler yapilarak yeniden ¢izilmistir)

Tip 2 olarak adlandirilan lojman iki konutun bitisik nizam yan yana getirilmesiyle
olusturulmustur. Giris holii, 3 oda ve 1slak hacimlerden olusmaktadir. Plan semasinda giris
holiiniin bi¢imlenisi geleneksel konutlardaki sofa mekanina referans vermektedir. Bu
lojman tipinde mutfak dogrudan bahgeye agilmaktadir. Yapilar, bodrumlu, tek kathdir.

Yigma sistemle insa edilmistir. Mekansal kurgusu ve cephe diizeni 6zglnliigii bliyiik
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Olciide korunmustur. Fiziksel olarak iyi durumdadir (Resim 4.35, Resim 4.36 ve Sekil

4.32).

Resim 4.35. Lojman tip 2, 2020
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Sekil 4.32. Lojman tip 2 plan1 (EBYU Yapi Isleri Arsivi’nden referansla yazar tarafindan
eklemeler yapilarak yeniden ¢izilmistir)

Resim 4.36. Tip 2 i¢ mekan, 2020
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Tip 3 olarak adlandirilan lojmanlar, iki konutun bitisik nizam insasi ile olusmustur. Giris
holii, 3 oda ve 1slak hacimlerden olugmaktadir. Cephe ve plan diizeni ile tip 2’den
ayrismaktadir. Bodrumlu ve tek katli yapilar, yigma sistemle insa edilmistir. Mekansal
kurgusu ve cephe diizeni 6zgiinligii biiyiik Olclide korunmustur. Fiziksel olarak iyi

durumdadir (Resim 4.37 ve Sekil 4.33).

Resim 4.37. Lojman tip 3, 2020
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Sekil 4.33. Lojman tip 3 plan1 (EBYU Yapi Isleri Arsivi’nden referansla yazar tarafindan
eklemeler yapilarak yeniden ¢izilmistir)

Tip 4 olarak adlandirilan lojmanlar, iki konutun bitigik nizam insas1 ile olusmustur. Giris
holii, 3 oda ve 1slak hacimlerden olusmaktadir. Cephe ve plan diizeni ile tip 3 ile benzer
olsa da biiytlikliik bakimindan farklilasmaktadir. Bodrumlu ve tek katli yapilar, yigma
sistemle insa edilmistir. Mekansal kurgusu ve cephe diizeni 6zgiinliigii biiylik Olclide

korunmustur. Fiziksel olarak iyi durumdadir (Resim 4.38 ve Sekil 4.34).

Resim 4.38. Lojman tip 4, 2020
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Sekil 4.34. Lojman tip 4 plan1 (EBYU Yapi Isleri Arsivi’nden referansla yazar tarafindan
eklemeler yapilarak yeniden ¢izilmistir)

Tip 5 olarak adlandirilan lojmanlar, bitisik nizam konutlardan olusmaktadir. Giris holii, 2
oda ve 1slak hacimlerden olugmaktadir. Tip 2 ile benzer olarak plan semasinda geleneksel
konutlardaki sofa mekanina referans verilmektedir. Bu lojman tipinde, mutfak dogrudan
bahgeye acilmaktadir. Mekansal kurgusu ve cephe diizeni ozgilinliigii biiyiikk oOlgiide

korunmustur. Fiziksel olarak iyi durumdadir (Resim 4.39 ve Sekil 4.35).

Resim 4.39. Lojman tip 5, 2020
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Sekil 4.35. Lojman tip 5 plan1 (EBYU Yapi Isleri Arsivi’nden referansla yazar tarafindan
eklemeler yapilarak yeniden ¢izilmistir)

Tip 6 olarak adlandirilan lojmandan yalnizca bir tane insa edilmistir. Bu lojman tipinde,
yapiya bitisik miistemilat mevcuttur. Bu tip lojman, lokal ve misafirhane binasina yakin
konumlanmigtir. Bu durum, yonetim kadrosuna yonelik tasarlanmis olabilecegini
diistindiirmektedir. Tek katli yapi, yigma sistemle insa edilmistir. Mekansal kurgusu ve
cephe diizeninin 6zgiinliigii biiyiik 6lcltide korunmustur. Fiziksel olarak iyi durumdadir

(Resim 4.40, Resim 4.41, Resim 4.42, Resim 4.43 ve Sekil 4.36).
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Resim 4.41. Lojman tip 6, 2020
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Sekil 4.36. Lojman tip 6 plani (Yazarin ¢izimi)

Resim 4.42. Tip 6 i¢ mekan, 2020
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Resim 4.43. Tip 6 i¢ mekan, 2020

Tip 7 olarak adlandirilan lojmanlar 2013 yilinda yikilmistir. Ug oda ve 1slak hacimlerden
olusmaktadir. Her katta iki daire olmak iizere bir blokta alt1 daire bulunmaktadir. Bu plan
tipinde odalarin koridor etrafinda bigimlendigi goriilmektedir (Sekil 4.37, Sekil 4.38 ve
Sekil 4.39).

20 150 0 295

136

H
&
314

860
1164

o)

486

Sekil 4.37. Lojman tip 7 zemin Kat plan1 (EBYU Yapu Isleri Arsivi)
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Sekil 4.38. Lojman tip 7 birinci kat plan1 (EBYU Yapr Isleri Arsivi)
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Sekil 4.39. Lojman tip 7 ikinci kat plan1 (EBYU Yap Isleri Arsivi)

Tip 8 olarak adlandirilan lojmanlar iiniversite tarafindan, 2012-2016 yillar1 arasinda
vaziyet planinda meyve bahgeleri ve spor sahasi olarak gosterilen alana yaptirilmistir

(Resim 4.44).
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Resim 4.44. Fabrika yerleskesinde EBYU tarafindan yaptirilan lojmanlar, 2019
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Cizelge 4.2. Bez fabrikas1 lojmanlar
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Cizelge 4.2. (devam) Bez fabrikasi lojmanlar

(JoA1wuniq (4JoA1wunjig uisay)
L loAwunyig uise -
UISod]) 6V6T (JoA1wujiq uisey) 6761 1sere e[k 9661/ 86T 9T0¢-¢10¢
uewlo uewloT STaupIr X uewloT]
uewloT uewlo] uewlo] uewlo]
ey 3oL, Iyey 3oL ey g+ulwesz ey ¥ +wnipog
e[gng, e[gny, e[3n], +uoog e[gng, +uojg
pwIZI & BWIZI X aweuoleg awlJeuoleg
TI39p MIIosa, TI3p MIIosa, TI39p MIIosa, TI39p I[Iosa,
NOA

G di1 uewloT

9 di1 uewloT

/ di] uewfloT

g di1 uewloT




150

Lokal ve sinema salonu binasi: Lokal- sinema salonu ve misafirhane fonksiyonlari yonetim
binast ile bir meydan tanimlamaktadir (Sekil 4.40). Lojmanlar ile iiretim mekanlar
arasinda yer alan bu yapilar ve Atatiirk Meydani, yasama ve ¢aligma fonksiyonlar1 arasinda

bir sinir olusturur.

Sekil 4.40. Lokal-sinema salonu ve misafirhane vaziyet plan1 (EBYU Yapi Isleri Arsivi)

Kapsamli bir onarim geciren lokal ve sinema salonu yapisi, fiziksel olarak 1yi durumdadir.
Ancak 0zgiin niteliklerini biiylik 6l¢iide yitirmistir. Yapmin cephelerinde, prekast cephe
kaplamalar1 ve soveler kullanilmistir. Kapi, pencere dogramalari degistirilmistir. Mekansal
kurgusu ise 6zgiinliigiinii kismen koruyabilmistir. Ozgiin islevi lokal ve sinema salonu olan
yapinimn, miilkiyeti giiniimiizde EBYU’ye aittir ve diigiin salonu olarak kullanilmaktadir

(Resim 4.45, Sekil 4.41, Sekil 4.42, Sekil 4.43, Sekil 4.44 ve Sekil 4.45).
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LOKAL-SINEMA
SALONU

Resim 4.45. Lokal ve sinema salonu, 2020
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Sekil 4.41. Lokal-sinema salonu plan1 (EBYU Yapu lsleri Arsivi)
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Sekil 4.42. Lokal-sinema salonu AA kesiti (EBYU Yapu Isleri Arsivi)
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Sekil 4.43. Lokal-sinema salonu BB kesiti (EBYU Yapr Isleri Arsivi)
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Sekil 4.45. Lokal-sinema salonu giiney, dogu, bati, kuzey cepheleri ¢izimleri (EBYU Yapi
Isleri Arsivi)

Misafirhane: Fabrikanin aktif oldugu donemde misafithane olarak kullanilan yap,

giiniimiizde EBYU miilkiyetindedir ve kres olarak islevlendirilmistir. Fiziksel olarak iyi
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durumdadir. Ancak yapinin cephe kurgusu Ozgiinligiinii yitirmistir. Kapi, pencere

dogramalar1 ve zemin kaplamalarinda degisiklikler yapilmistir (Resim 4.46 ve Sekil 4.46).

e e T 15 R ER————

MIiSAFIRHANE

Resim 4.46. Misafirhane, 2020

. b | . K

GULABIBEY SOSYAL TESIS
KRES PLANI

Sekil 4.46. Misafirhane plan1 (EBYU Yapi Isleri Arsivi)
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Bekar pavyonu: Yerleskenin kuzeybatisinda yer alan bekar pavyonlari, lojmanlardan ayri
olarak iiretim alanina yakin bir konumda yer almaktadir. Fiziksel olarak iyi durumdadir.
Ancak cephe elemanlar1, lokal-sinema salonu ve misafirhane yapilarinda oldugu gibi

Ozglinliiglinii yitirmistir (Resim 4.47).

Resim 4.47. Bekar pavyonu, 2020

Idare ve iiretim binasi: Idari birimler Atatiitk Meydani’na bakacak sekilde
planlanmiglardir. Yonetim ve iiretim binasinin idari fonksiyonlarmin yer aldigi kuzey
cephesi, tekrarlanan mimari elemanlari ile yalin bir 6zellik gdstermektedir. Idari binanin
devaminda yer alan iiretim/fabrika binasinda, dogal 1siktan faydalanmak igin testere
bicimli cat1 sistemi kullanilmistir. Cephe diizeni biiyiik 6l¢iide 6zgiinliigiinii korumustur.
Mekanin daha fazla 151k almasi amaciyla yapilan testere bigcimli ¢atidaki seffaf yilizeyler
kapatilmistir. Yapinin mekan kurgusunda, birden fazla ticari isletme tarafindan kullanildigi
icin degisiklikler yapilmistir. Kuzey cephesinde yikilmis bir boliim bulunmaktadir. Fiziksel
olarak iyi durumdadir (Resim 4.48 ve Resim 4.49).
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_ IDARE VE
URETIM BINASI

Resim 4.48. Idare ve iiretim binasi, 2020

_ IDARE VE
URETIM BINASI

Resim 4.49. Idare ve iiretim binasi, 2020

Yapim teknigi olarak betonarme, ¢elik iskelet sistem ve yigma yapim teknikleri
kullanilmigtir. 1983 depremi sonrasinda fabrika binasinda cesitli hasarlar meydana
gelmistir. “Kirig-kolon birlesimleri bag kirislerine ¢elik ¢ubuklarla art germe” uygulanmis

ve “kirisler dort koselerine kaynakla baglanan kosebentlerle” giiclendirilmistir (Giilkan,
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1992) (Resim 4.50, Resim 4.51 ve Resim 4.52). Ticari islevlerle kullanilan yapilarin

cephelerine eklenen tabelalar, gorsel kirlilige neden olmaktadir.

Resim 4.51. 1983 depremi sonrasi meydana gelen ¢ergeve hasari (Giilkan, 1992)
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Resim 4.52. Onarim gérmiis kiris-kolon birlesimi hasar1 (Giilkan, 1992)

Egitim salonu: Fiziksel olarak iyi durumdadir. Ozgiinliigiinii korumustur. Giiniimiizde

kullanilmamaktadir (Resim 4.53).

EGITIM
SALONU

Resim 4.53. Egitim salonu, 2020 “Iyi bir is¢ide aranan vasiflar ahlak, bilgi, verim”

Ambarlar: Fiziksel olarak iyi durumdalardir. Ozgiin durumda ii¢ farkli kiitleden

olusmaktadir. Zaman i¢inde bunlardan iki tanesi ek bir kiitle ile birlestirilmistir. Birden
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fazla ticari isletme tarafindan kullanildig: i¢in cephe ve plan kurgusunda degisiklikler s6z

konusudur (Resim 4.56).

Resim 4.54. Ambarlar, 2020

4.3. Erzincan Seker Fabrikas: Yerleskesi

Ozgiin Adi: Erzincan Seker Fabrikasi

Bugiinkii Adi: Erzincan Makine Fabrikasi, Erzincan Sukkar Seker Uretim

Konumu: Mimar Sinan Mahallesi, Talip Kaban Bulvari (Resim 4.55)



Resim 4.55. Seker fabrikasi yerleskesi Google Earth goriintiisii (Google Earth, 2019)

Kurulus Yili: 1956

Islevi: Endiistri Yerleskesi. Seker Uretimi, Makine Uretimi

Miilkiyeti: Seker Fabrikasi: 2018 yilina kadar Tiirkiye Seker Fabrikalart A.S.; 2018 yili
sonrast Albayrak Grubu. Makine Fabrikasi Tiirkiye Seker Fabrikalar1 A.S.

Yiiklenici Firma: Tiirkiye Seker Fabrikalar A.S.

Koruma Karari: Tescil edilmemistir.

Tarihsel Gelisim Siireci: 1830’lu yillarda Avrupa’da seker sanayi dalinda, gelisim
gbsterilmistir. Bu yillar1 takiben 1840’11 yillarda Osmanli Imparatorlugu da seker sanayi
konusunda tesebbiislerde bulunmustur. Fakat bu dénemde basarili olunamanustir (Ugok,

Akinci, Malkog ve Koru, 1973: 20).

Tirkiye Cumbhuriyeti Devleti yoneticileri siyasi bagimsizlifin saglanabilmesi igin ilk
olarak iktisadi bagimsizliin saglanmasi gerektigini diisiinmiislerdir. Yoneticilere gore

savas meydanlarinda alinan zaferler, iktisadi politikalar ile taglandirilmalidir. Girig
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boliimiinde bahsedildigi gibi donemin yoneticileri bu donemde ii¢ beyaz ve ii¢ siyah

politikasina agirlik vermislerdir (Ozyurt, 1981).

Uc beyazdan biri olan seker politikalarina bakildign zaman ilk atilimin, Nuri Seker
tarafindan 1923 yilinda Usak Seker Fabrikasi’'nin kurulmasi ile gerceklestigi
goriilmektedir. Sonraki yillarda Alpullu, Eskisehir ve Turhal Seker Fabrikalari birbiri
ardina isletmeye agilmislardir (Ugok vd., 1973:48).

1950’11 yillarda giftgiler daha ¢ok pancar ekmek istemislerdir. Fakat bu istek, dort
fabrikanin iiretim kapasitesini agmistir. Bunun sonucunda 1953-1956 yillarinda, Erzincan
Seker Fabrikasi’nin da i¢inde bulundugu, 11 adet yeni fabrika acilmistir (Resim 4.56 ve
Resim 4.57).

ERZINCAN SEKER FABRIKASI

ACILIS HATIRASI
1956

Resim 4.56. Erzincan Seker Fabrikasi agilis hatiralarindan- fabrika binasi filigram
(Anonim, 1956: 1)
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ERZINCAN
SEKER FABRIKIASI

PANCAR EKIM SAHALARI
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kazalarini igire almaktader

Resim 4.57. Erzincan Seker Fabrikasi agilis hatiralarindan (Anonim, 1956: 16)

Bugiinkii Kullanim Durumu: Makine Fabrikas: islevini siirdiirmektedir. Seker Fabrikasi
ozellestirilmistir ve su an aktiftir. Lojmanlar, Seker Spor’a ait alanlar ve sosyal tesisler ise

kullanilmamaktadir.

Yakin Cevresinin Niteligi: Yerleske, Erzincan-Erzurum karayolu iizerinde yer almaktadir.
Giineyinde Bahge Kiiltiirii Arastirma Enstitiisii ve EBYU Hukuk Fakiiltesi bulunmaktadir.
Kuzey ve kuzeybati yonlerinde konut yerlesimleri bulunmaktadir. Dogusunda tren gari

bulunmaktadir.

Fiziksel Durum: Fabrika yerleskesi, kent merkezine 3- 3,5 km uzaklikta, yaklasik 1 500
donitim bir arazi {izerinde, kentin gilineyinde, Talip Kaban Bulvart ve Erzincan-Erzurum
yolu iizerinde yer almaktadir. Yerleskenin giineydogusundan demiryolu gecmektedir ve
demiryolu yerleskenin dogusundan dekovil hatt1 ile yerleskeye baglanmaktadir. Fakat

giiniimiizde bu dekovil hatt1 sokiilm{istir.
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Erzincan Seker Fabrikasi’na ait ilk vaziyet planina “Erzincan Seker Fabrikalar Acilis
Hatiralari”ndan ulasilmistir (Sekil 4.47). Bu planda fabrika, isletme ve {iretim binalar1 (ana
fabrika binasi, isletme biiro binasi, tiirbin dairesi, kazan dairesi, slampres dairesi, kire¢
dairesi, seker ambari, malzeme-tohum-zehir ambari, trafo binasi, atolye binasi,
dokiimhane, oksijen ve buz imal yeri, Firat su isale hattt pompa dairesi, oto garaji, oto
tamirhanesi, lokomobil®® garaji, vagon kantar1, 2 adet kamyon kantar1 siithane, inek ahiri,
ser binasi, 2 adet giris kapisi, merkez ziraat bolge sefligi binasi, merkez ziraat bolge sefligi
ambar1, merkez ziraat bolge sefligi hangari, ofis binasi); sosyal fonksiyonlu binalar (4 odali
4 daireli bir apartman, 3 odali 4 daireli 4 apartman, 2 odali 4 daireli 6 apartman,
misafirhane, lokanta ve sinema, is¢i hamami, 2 adet is¢i pavyonu, merkez ziraat bolge
sefligi lojmani) bulunmaktadir. Ayrica 1956 yili bilgilerine gore yerleske igerisinde 4,5
kilometre demiryolu; 90 000 metre kare parke yolu, 4 km Firat isale hatt1'® bulunmaktadir
(Anonim 1956: 20).
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Sekil 4.47. Erzincan Seker Fabrikasi 1956 tarihli vaziyet plani, (Anonim, 1956: 3’ten
referansla yazar tarafindan diizenlenmistir)

Yerleskeye giris ve ¢ikis, yerleskenin kuzeyinde yer alan, Sekil 4.48°’de A girisi- 26

numara ile gosterilmis olan, “esas fabrika giris kapis1” olarak adlandirilan nizamiye ve

15 Lokomobil: Lokomobil, tekerlekler iizerine konulmus, bir araci istenilen yere g¢ekebilecek bicimde
yapilmis ulagim aracidir, petrol tiirevleri ile ¢alisan modelleri bulunmasina karsin genel olarak buharla galigir
(Vikipedi,2020).

16 fsale hatt1: Igme suyu iletim hatt1.


https://tr.wikipedia.org/wiki/Petrol
https://tr.wikipedia.org/wiki/Buhar
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yerleskenin dogusunda yer alan, Sekil 4.48’de B girisi olarak gosterilen, “pancar giris”
nizamiyesinden saglanir. Seker fabrikasinin 2018 yilinda &zellesmesi ile bu mevcut
nizamiyeler seker fabrikasi tarafindan kullanilmaya baslanmistir. Makine fabrikasi
calisanlar icin ise Sekil 4.48°de C ile gosterilen noktadan giris-¢ikis saglanmasi i¢in bir

bosluk acilmistir.

Yerleskenin kuzeybatisinda huzurevi, Seker Cami, lise ve Seker Ilkokulu yer almaktadir.
Kuzeydogusunda onceleri Seker Spor’a ait birimler yer alirken, giiniimiizde Erzincan Spor
tesisleri yer almaktadir. Batisinda makine fabrikasi ve buna baglh fonksiyonlar, merkezinde
seker fabrikasi ve buna bagli fonksiyonlar, giineyinde ise ciftlik yapilari yer almaktadir.
Yerleske igerisinde meyve bahgeleri ve tarlalar ¢ok biiyiik alan kaplamaktadir. Lojman
yapilar1 ve sosyal tesisler yerleskenin kuzeydogusunda, ana girise (A noktasi) yakin ve

caligma alanlarindan ayri konumlanmustir.

MAKINA SEKER SPOR

FABRIKASI TESISLERI
SEKER iFTLi

FABRIKASI Rkl D
SOSYAL LOJIMANLAR

TESISLER

PANCAR TARLASI

MEYVE BAHCELERI 4 ﬁ

BAHCE KULTURLERI ARAYTIRMA ENSTITUSU

ESKi TARIM OKULU

N~ EBYU HUKUK FAKULTESI

N\

Sekil 4.48. Seker fabrikast gilincel vaziyet plant (Google Earth goriintiisiinden
faydalanilarak yazar tarafindan ¢izilmis ve diizenlenmistir.)
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Sosval fonksiyonlar

Lojmanlar: Sozlii gortismeler ile edinilen bilgilere gére 50’lerde yapilan 3 ve 80’lerde
yapilan 1 lojman tipi bulunmaktadir. Sekil 4.49, Sekil 4.50, Sekil 4.51 ve Sekil 4.52
kiyaslandiginda Sekil 4.48’de goriilen 1 numarali lojmanlarin 1956’11 yillarda fabrika ile es
zamanlt yapildigi, 2 numarali lojmanlarin ise 1987’den sonra 1996’dan once yapildig
anlasilmaktadir. Yine sozlii olarak edinilen bilgilere gore lojmanlar 1980°li yillarin
sonlarinda insa edilmislerdir. Seker fabrikasinin eski bir sakini olan M.Y ’den lojmanlar1

hatirladig1 kadartyla ¢izmesi istenmistir. Zihin haritas1 yontemi ile ¢izilen planlar, yazar

tarafindan dijital hale getirilmistir. Asil ¢izimleri ekte bulabilirsiniz (EK 20).

KER )/ sAvst-m&g Y
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Sekil 4.49. Erzincan 1981 yili imar plan1 1/1000 Olgek (iller Bankasi)
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Sekil 4.50. Erzincan 1987 yil1 imar plan1 1/1000 Olgek (iller Bankas1)

Sekil 4.51. Erzincan 1996 yili imar plan1 1/1000 Olgek (iller Bankasi)
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Lojmanlar, tas subasman tiizeri harman tuglasi ile 2 katli olarak insa edilmislerdir.
Lojmanlar; yerleskenin kuzeydogusunda, fabrikanin esas girisine yakin ve kuzeydogu-
giineybat1 dogrultusunda ¢izgisel olarak konumlanmislardir. Kuzeydogu ve giineybati
cephelerinde pencere bulunmayip gilines 15181 kuzeydogu-giineydogu cephelerinden
almaktadirlar. Yapilar konumlandirilirken birbirlerinin giinesini kesmeyecek sekilde ve
mahremiyet duygusuna duyarli, birbirlerine saygili bir sekilde konumlanmiglardir (Resim

4.58).

e

2
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Resim 4.58. Seker fabrikasi lojmanlari- fabrikanin ilk agildigi yillar (Veldet, 1958)

Tip 1, 2 oda ve 1 salondan olugmaktadir. Geleneksel mekan organizasyonuna benzer bir
bigimde, salon daha cok bir sofa vazifesi géormektedir ve biitiin mahaller bu salona
acilmaktadir. Bir tanesi salonda bir tane ise mutfakta olmak iizere 2 adet balkon
bulunmaktadir. Ayrica bu plan tipinde kiler i¢in de bir mekan ayrilmistir. Bu plan tipi
1956’h  yillarda insa edilmistir. Yapmin miilkiyeti glinlimiizde Tirkiye Seker
Fabrikalari’na aittir (Sekil 4.52).
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BALK

BAY KON

TIP 1

Sekil 4.52. Lojmanlar tip 1 plan1

Tip 2, tip 1’e benzer bir bigimde, 2 oda ve 1 salondan olugmaktadir. Bu plan tipinde de
geleneksel mekan organizasyonuna benzer bir bi¢imde, salon daha ¢ok bir sofa vazifesi
gormektedir ve biitiin mahaller bu salona agilmaktadir. Bir tanesi salonda bir tane ise
mutfakta olmak tizere 2 adet balkon bulunmaktadir. Bu plan tipt 1956’1 yillarda insa
edilmistir. Yapmim miilkiyeti giiniimiizde Tirkiye Seker Fabrikalari’na aittir (Sekil 4.53).
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Sekil 4.53. Lojmanlar tip 2 plani

Tip 3; 2 oda, 1 salon ve lojman sakininin “koridor” olarak adlandirdig1 biiyiik bir mahalden
olusmaktadir. Bu plan tipinde mutfak, wc, kiler, bir oda “koridor”a, bir diger oda ve banyo
salona agilmaktadir. Bir adet salondan gecis yapilan balkon bulunmaktadir. Bu plan tipi
1956’11 yillarda insa edilmistir. Yapmin miilkiyeti gilinlimiizde Tirkiye Seker
Fabrikalari’na aittir (Sekil 4.54).

KON

| KORIDOR L KITER

TiP3

Sekil 4.54. Lojmanlar tip 3 plani

Tip 4, 3 oda ve 1 salondan olusmaktadir. Bu plan tipinde koridorun mekanlar1 besleyen
sirkiilasyon elemani olarak kullanildigi anlagilmaktadir. Diger plan tiplerinde mahallere

salondan ge¢is yapilirken bu plan tipinde gecis mekani koridor olarak farklilagmistir.
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Biitiin mahaller bu koridorun iki tarafinda siralanmistir. Bir tanesi salonda bir tane ise
mutfakta olmak tizere 2 adet balkon bulunmaktadir. Bu plan tipi 1980°1i yillarda insa
edilmistir. Yapinin miilkiyeti giinimiizde Tiirkiye Seker Fabrikalari’na aittir (Sekil 4.55).

KON

TiP 4

Sekil 4.55. Lojmanlar tip 4 plam

Resim 4.59 1956’1 yillarda yapilan lojmanlardandir. Fakat hangi plan tipine ait oldugu

tespit edilememistir. Bu lojman “Miidiir Lojmani1” olarak isimlendirilmektedir (Resim

4.59).
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Resim 4.59. Yerleskede 1 numarali olarak isimlendirilen lojman, 2020

Resim 4.60 1980°1i yillarda yapilan lojmanlardandir. Bu yillarda yapilan bir tip lojman
oldugu i¢in tip 4 ile eslesmektedir.

Resim 4.60. Yerleskede 6 numarali olarak isimlendirilen lojman, 2020
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Misafirhane: Yapi L plan semasina sahiptir. Bodrum ve 2 kattan olusmaktadir. Misafirhane
ve bekar pavyonu olarak insa edilmistir. Gilinlimiizde kullanilmamaktadir. Tiirkiye
Cumbhuriyeti Devleti 20. Bagbakani olan Yildirnm Akbulut’'un Erzincan’a geldigi

zamanlarda burada konakladig1 bilinmektedir (Resim 4.61 ve Resim 4.62).

Fabrika Sinema Salonu

Misafirhane Ve Bekdr Memur Pavyonu Lokanta Ve Sinema Binasi

Resim 4.61. Yerleskeye ait 1956 tarihli fotograflar (Anonim, 1956: 15)

W Ty g
| i

W e e i

Resim 4.62. Misafirhane binasi, 2020
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Yap1 pencerelerindeki soveleri, orijinal zemin dosemeleri ve kaplamalartyla, merdiven
boslugu ve ona dogal 151k saglayan cam yiizey ile 50°1i yillarin modern mimarlik 6rnegidir
(Resim 4.63, Resim 4.64 ve Resim 4.65). Doneminin 6zelliklerini birebir yansitmaktadir.
Bodrum katin pencere hizalar1 cepheden okunabilmektedir. Yapiin girisi glineydogu
cephesinden saglanmaktadir. Misafirhane ve sosyal tesis yapilari birlikte bir meydan
tanimlamaktadir. Misafirhanenin giineydogu cephesindeki 50-55 yillik sedir agaci ise yapi
ile tarihe taniklik eden bagka bir 6gedir (Resim 4.66). Yapinin miilkiyeti giiniimiizde

Tirkiye Seker Fabrikalari’na aittir.

Resim 4.63. Misafirhane binasi, 2020
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Resim 4.64. Misafirhane binasi, 2020

Resim 4.65. Misafirhane binasi, 2020



Resim 4.66. Misafirhane binas1 6niindeki sedir agaci, 2020

Resim 4.67, Resim 4.68 ve Resim 4.69 kiyaslandiginda kirmizi ¢gember igerisinde yer alan

duvar kaplamasinin 6zglinliigiinii korudugu goriilmektedir.

n

Fabrika Misafir-
hanesinden Bir
Kose

Resim 4.67. Misafirhane i¢ mekan (Veldet,1958)
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Misafirhane Otur-
ma Salonu

Resim 4.68. Misafirhane i¢ mekan (Veldet,1958)

Resim 4.69. Misafirhane binasi, 2020

Sosyal Tesisler: Sosyal tesisler iki farkli yapidan olusmaktadir. Resim 4.70 ve Resim
4.71.°deki yap1 restoran ve sinema fonksiyonlarindan meydana gelmektedir. Resim
4.72.°deki yapi ise lokal olarak kullanilmaktadir. Lokal fonksiyonu oniindeki meydan ile
beraber kurgulanip ¢ay bahgesi olarak hizmet veren bir yapidir. Sinema salonunun hangi
yillar arasinda aktif olduguna dair bir bilgiye rastlanilmamistir. Fabrika sakinleri bu

mekant “etkinlik salonu” olarak adlandirmislardir ve fabrikanin diizenledigi miizikli
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eglenceler bu mekanda yapilmistir. Ayn1 zamanda diigiin organizasyonlariin da yapildigi

bilinmektedir. Yapinin miilkiyeti giiniimiizde Tiirkiye Seker Fabrikalari’na aittir.

 SOSYAL TESISLER

Resim 4.71. Sosyal tesisler- restoran ve sinema salonu, 2020
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Resim 4.72. Sosyal tesisler- lokal, 2020

Is¢i Pavyonu 1: Fabrikanin 1956 tarihli vaziyet planinda is¢i pavyonu olarak gegen bu
yap1 fabrikaya ait Seker Spor takimi tarafindan kullanilmistir. Yapr tek katlidir. Bodrumu
bulunmamaktadir. Tas subasman iizeri harman tuglasi malzeme kullanilarak yigma
sistemle insa edilmistir. Girisi kuzeybati yoniinden saglanmaktadir. Simetrik bir plan
diizenine sahiptir. Giiniimiizde kullanilmamaktadir. Yapinin miilkiyeti giiniimiizde Tiirkiye

Seker Fabrikalari’na aittir (Sekil 4.56, Resim 4.73 ve Resim 4.74).
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Resim 4.73. Yatakhane, 2020

YATAKHANE 1
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YATAKHANE 1

Resim 4.74. Yatakhane, 2020

Isci Pavyonu 2: Isci pavyonu 1 ile benzer zellikteki yapi, planindaki ufak farkliliklarla
diger isci pavyonundan ayrigsmaktadir. Fabrikanin 1956 tarihli vaziyet planinda isgi
pavyonu olarak gegcen bu yapi fabrikaya ait Seker Spor takimi tarafindan kullanilmistir.
Yapr tek katlidir. Bodrumu bulunmamaktadir. Tag subasman iizeri harman tuglasi malzeme
kullanilarak yigma sistemle inga edilmistir. Girisi kuzeybati yoniinden saglanmaktadir.
Simetrik bir plan diizenine sahiptir. Giiniimiizde kullanilmamaktadir. Yapinin miilkiyeti

giinlimiizde Tiirkiye Seker Fabrikalari’na aittir (Sekil 4.57 ve Resim 4.75).
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YATAKHANE 2

Resim 4.75. Yatakhane, 2020
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Revir: Seker Fabrikast Hastanesi olarak da gecen yapi, bodrum ve zemin kattan
olusmaktadir. Tas subasman {izeri harman tuglasi kullanilarak yigma yapim teknigi ile insa
edilmistir. Yapr yerleskenin kuzeyinde lojman yapilarina yakin konumlanmaktadir.
Giliniimiizde kullanilmamaktadir. Yapmin miilkiyeti glintimiizde Tiirkiye Seker

Fabrikalari’na aittir (Sekil 4.58, Sekil 4.59, Resim 4.76 ve Resim 4.77).

Sekil 4.58. Revir zemin kat plan1 (EBYU Yap Isleri Arsivi)
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Resim 4.76. Revir, 2020
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Resim 4.77. Revir, 2020

Hamam: Fabrika’nin 1956 tarihli vaziyet planinda is¢ci hamami olarak gecen bu yapi,
fabrikaya ait Seker Spor takimi tarafindan hamam olarak kullanilmistir. Yap1 zemin ve
bodrum kattan olusmaktadir. Tag subasman iizeri harman tuglasi malzeme kullanilarak
yigma sistemle insa edilmistir. Yapimin sicaklik ve kiilhan boliimlerinde cephede tasma
yapilmis; ayrica tas subasman lizeri yine tas malzeme ile duvar Oriilmesi gerceklesmistir.
Gilinlimiizde kullanilmamaktadir. Yapmin miilkiyeti giliniimiizde Tiirkiye Seker

Fabrikalar1’na aittir (Resim 4.78).
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Resim 4.78. Hamam, 2020

Ziraat Bolge Seflik Lojmani: Fabrika’nin 1956 tarihli vaziyet planinda ziraat bolge sefligi
lojmani olarak gegen bu yapi, giiniimiizde Sukkar Seker Fabrikasi’nin miilkiyetinde olup
is¢i yatakhanesi olarak kullanilmaktadir. Yap1 2 kattan olugmaktadir. Cephesindeki diisey
giines kiricilar ve pencereleri ile merdiven kovasi cepheden okunabilmektedir. Cogunlukla
dikdortgen pencereler kullanilan yapida, dairesel formda pencereler de kullanilmistir

(Resim 4.79).
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ZIRAAT BOLGE
EFLIK BINASI

Resim 4.79. Ziraat bolge seflik lojmani, 2020

Fabrika ve isletme fonksiyonlari

Makine Fabrikasi: Erzincan makine fabrikasi yurt genelinde agilan ilk, dort makine
fabrikasindan biridir. Ikinci Diinya Savasi sirasinda gerekli olan yedek parcalarin teminin
zor olmasi, bu pargalarin iiretimlerini zorunlu kilmigtir. Makine fabrikasinda, seker iiretimi
stiresinde ¢ikabilecek arizalarin giderilmesi, onarim iglerinin yapilmasi, teknik pargalarin
iiretilmesi gibi eylemler gerceklestirilmektedir (Ugok vd.,1973:74). Miilkiyeti giiniimiizde
Tirkiye Seker Fabrikalari’na aittir (Resim 4.80, Resim 4.81 ve Resim 4.82).
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Fabrikanin genel gorunusu 28.9.1988

Resim 4.80. Makine fabrikasi genel goriiniis (TOBB ETU Mimarlik Béliimii Seker
Fabrikalar1 Dijital Arsivi)

Ofis binasinin doju cephesi 28.9.1988

Resim 4.81. Makine fabrikas1 ofis binas1 (TOBB ETU Mimarlik Boliimii Seker Fabrikalari
Dijital Arsivi)
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MAKINA
FABRIKASI

Resim 4.82. Makina fabrikas1 birimleri, 2020

Seker fabrikasina ait birimler

Pancar Isleme Birimleri/Silolar/Beton Havuzlar: Pancar isleme birimleri, silolar ve beton
havuzlar fabrika binasinin dogusunda genis bir alana yayilmislardir (Resim 4.83, Resim

4.84, Resim 4.85 ve Resim 4.86).

Resim 4.83. Erzincan Seker Fabrikasi silolar (TOBB ETU Mimarlik Béliimii Seker
Fabrikalar1 Dijital Arsivi)
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Resim 4.84. Pancar isleme birimleri, 2020

0\

PANCAR ISLEME
BIRIMLERI

Resim 4.85. Pancar isleme birimleri, 2020
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Resim 4.86. Pancar isleme birimleri, 2020

Seker Fabrikasi: Uretim boliimii ve isletme binas1 birbirine paralel ve bitisik
konumlanmustir. Girigleri kuzey yoniinden saglanmaktadir. Isletme binasi zemin+iki
katlidir; teknik personele ait ofislerden olusmaktadir. Isletme binasimi ve iiretim binasini
icerden birbirlerine baglayan bir ge¢is bulunmaktadir (Resim 4.87, Resim 4.88, Resim 4.89
ve Resim 4.90).
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Resim 4.87. Erzincan Seker Fabrikasi a¢ilig hatiras1 (Akpinar, Karadeniz, 2015)

Resim 4.88. Seker fabrikas1 (TOBB ETU Mimarlik Béliimii Seker Fabrikalar1 Dijital
Arsivi)
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Resim 4.89. Seker fabrikasi (TOBB ETU Mimarlik Boliimii Seker Fabrikalar1 Dijital
Arsivi)

Resim 4.90. Seker fabrikasi-isletme binasi, 2020
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Uretim binasi, dikddrtgen ve simetrik bir plan semasina sahiptir. Yerleskenin merkezinde,
dogu-bat1 aksinda uzanan kiitlesi ile anitsal bir goriinime sahiptir. Dogal 1siktan

faydalanmak amaciyla cephede serit pencereler kullanilmigtir (Resim 4.91 ve Resim 4.92).

CHTE | TET R

S SEKER FABRIKASI

Resim 4.92. Seker fabrikasi, 2020
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Ic mekan boliicii duvarlar ile degil, tesisat ve makine techizatina gdére bdliimlere
ayrilmistir.  Kullanilan teknik ekipman 0Ozgiinliiginiic korumaktadir. Yapi, ¢elik
konstriiksiyonlu ve tugla dolgulu insa edilmistir. 1950’11 yillarin endiistri yapis1 tasarimint,
ingaat teknigini ve kiitle biiyiikliiglinlii giinlimiize aktarmaktadir (Resim 4.93, Resim 4.94,
Resim 4.95, Resim 4.96 ve Resim 4.97).

Resim 4.94. Seker fabrikasi, 2020
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SEKER FABRIKASI

Resim 4.96. Seker fabrikasi, 2020
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i SEKER FABRIKASI

Resim 4.97. Seker fabrikasi, 2020

Uretimde ihtiyag duyulan enerji, fabrikanin kendi i¢ déngiisii ile saglanmaktadir. Fiziksel
olarak 1yi durumdadir ve 6zgiinliiglinii korumaktadir (Resim 4.98, Resim 4.99 ve Resim
4.100). 2018 yilinda oOzellestirilmistir. Sukkar Seker Uretim adi ile iiretime devam

etmektedir.

¥ SEKER FABRIKASL
" ELEKTRIK DAIRESI

Resim 4.98. Seker fabrikasi, 2020
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Resim 4.100. Seker fabrikasi, 2020

Kiispe Kurutma Fabrikasi: Dogal 1siktan yararlanmak amaciyla cephede serit pencereler
kullanilmistir. Yapi, celik tasiyict sistemle tugla malzeme kullanilarak inga edilmistir.
Yapmin cephesinin sivasiz olmasindan dolayr kullanilan malzeme cepheden
okunabilmektedir. Fabrika caligsanlar1 ile 31.10.2020 tarihinde yapilan s6zli goriismeler ile

edinilen bilgilere gore fabrika yaklasik olarak 2000’lerin basinda kapanmistir. Yapi,
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fiziksel olarak iyi durumdadir fakat glinimiizde kullanilmiyor olusu risk olusturmaktadir

(Resim 4.101).

KUSPE KURUTMA
FABRIKASI

Resim 4.101. Kiispe kurutma fabrikasi, 2020

Giivenlik ve Laboratuvar Ek Binasi: Tek katli yapi; tehlikeli atik gecici depolama alani,
laboratuvar komiir hazirlama odasi ve giivenlik birimlerinden olusmaktadir. Giivenlik
biriminin giris kapisinin ¢evresindeki tas kaplama detaylar1 yapildigi donemin 6zelliklerini

yansitmaktadir. Yapi fiziksel olarak iyi durumdadir (Resim 4.102).

GUVENLIK VE
_ABORATUVAR

Resim 4.102. Giivenlik ve laboratuvar ek binasi, 2020
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Laboratuvar: iki ayr kiitleden olusan yap, tugla yapt malzemesi kullanilarak celik tastyici
sistem ile insa edilmistir. Cephesinde dikey pencereler kullanilan yapi, tek kathidir.
Dikdortgen plan semasina sahiptir. Yapi fiziksel olarak iyi durumdadir ve 6zgiin islevini
sirdiirmektedir. Yapmin mekan ve cephe kurgusu 6zgiinliiglinii korumaktadir (Resim

4.103 ve Resim 4.104).

Resim 4.104. Laboratuvar i¢ mekan (Veldet,1958)
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Isci Yemekhanesi: Tek kathidir. Ozgiin islevini siirdiiren yapi, fiziksel olarak iyi
durumdadir (Resim 4.105).

Resim 4.105. Isci yemekhanesi, 2020

Ambar: Fabrika yapismin batisinda konumlanmaktadir. Ozgiin islevini siirdiiren yapu,

fiziksel olarak iyi durumdadir (Resim 4.106 ve Resim 4.107).

Resim 4.106. Ambar (?) (TOBB ETU Mimarlik Béliimii Seker Fabrikalar1 Dijital Arsivi)
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Resim 4.107. Ambar, 2020

Seker Fabrikast Miidiirliik Binasi: Yerleskenin merkezinde yer alan midiirliik binasi
fabrika binasi ile bir meydan tanimlamaktadir. Bodrum ve iizerinde iki kattan olusan
midiirlik binast dikdortgen bir plan semasina sahiptir. Ana giris dogu yoniinden
saglanmaktadir ve kiitleden geri c¢ekilerek vurgulanmistir. Subasmanda ve kuzey
cephesinde tas kaplama kullanilmistir. Yapi, doneminin mimari Ozelliklerini birebir
yansitmaktadir. Mekan ve cephe kurgusu, o6zgilinliiginii biiyiik Ol¢lide korumaktadir.
Aliiminyum balkon korkuluklar, yapmin 6zgiin karakterine zarar vermektedir. Fiziksel
olarak iyi durumda olan yap1, 6zgiin islevini slirdiirmektedir. Yapinin miilkiyeti Albayrak

Grubu’na aittir (Resim 4.108).

. SEKER FABRIKASI
MUDURLUK BINASI

Resim 4.108. Seker fabrikas1 miidiirliik binasi, 2020
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Seker Fabrikasi Is¢i Calisma Birimi: Tek katlidir. Dikdértgen bir plan semasma sahiptir.

Yapida teras ¢at1 kullanilmistir. Glinlimiizde kullanilmamaktadir (Resim 4.109).

»
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iSCI CALISMA
BIRIMI

Resim 4.109. Seker fabrikasi is¢i ¢alisma birimi, 2020

4.4. Erzincan Endiistri Mirasimin Degerlendirilmesi

Bu bolimde, 2.8 bolimde anlatilan kriterlere gore Erzincan endiistri mirasinin

degerlendirmesi yapilmaktadir.

Erzincan Tren Gan verleskesi

a. Tarthsel Deger: Bir yapmin veya yapt grubunun tarihi olaylarla iliskisini
degerlendirmede iki girdiden s6z edilebilir. Tarihi bir olay i¢in veya sonra bilerek insa
edilmesi veya tarihi bir donem ya da olayla iliskili olmas1 (Kiling, 2009:114). Bu
degerlendirmenin neticesinde Erzincan Tren Gar1 ve yerleskesi, donemin modernlesme
tarihi agisindan iilke tarihinde belirli bir donem olan Erken Cumhuriyet Donemi’ne ait
oldugu i¢in tarihsel degerinden s6z edilebilir. Ayrica Ankara-Sivas-Erzincan-Erzurum-
Kars hattinin, insa edilme gerekceleri de géz oniinde tutuldugu zaman bu deger daha da
anlam kazanacaktir. Bunlarin yani sira, yapinin 1939 depreminden hemen once bittigi
ve kentte olusan topyekln hasar g6z oniine alindiginda saglam kalan birkag¢ yapidan biri
olmasi da tarihi degerini arttiran bir olgudur.

b. Islevsel/Kullanlabilme Degeri: Endiistri miras1 olan yapmin fonksiyonunun énemi ve
ekonomiye etkisi, islevsel degerinin belirlenmesinde bir degerlendirme Olgiitiidiir.
Erzincan Tren Gari insa edildigi donemde, demiryolu kentin basat ulagim tiiri olmustur.

Tren garmin ekonomik etkisi diisiiniildiiglinde ise, tarim ve hayvancilikla ge¢imini
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saglayan halk i¢in demiryolunun etkisi yadsinamaz derecede 6nemli olmustur. Kentte
var olan diger iki bliylik endiistri yerleskesinin (seker fabrikasi ve bez fabrikas1), Toprak
Mahsulleri Ofisi’nin, Bahge Kiiltiirleri Arastirma Enstitlisii’nlin tren garina yakin
konumlanmasi ve demiryolundan hatlarla dogrudan beslenmeleri demiryolunun
oneminin ve kente kattig1 ekonomik degerin bir gostergesidir.

c. Cevresel Deger: Endiistri yapisinin veya yerleskesinin ¢evresel degeri, onun c¢evresine
kattig1 veya aldig1 degerler ile olgiilebilir. Erzincan Tren Gar1 kentin giineyinde, eski
kent ile yeni kentin smirinda yer almaktadir. Bu anlamda bulundugu yerin, kent
siirinin simgesi oldugundan soz edilebilir. Ayrica 1939 depreminden giinlimiize ulagan
ve islevini siirdiiren tek yap1 grubu olusu yerleskenin c¢evresel degerini One
cikarmaktadir.

d. Teknik Deger: Endiistri yapilari ve yerleskelerinin iist diizey teknik degere sahip
olduklar1 kabul edilmektedir. Bu baglamda yerleskenin islevini koruyor olmasi teknik
degerinin siirdiigiinii gosterir. Ek olarak 6zgiin tasarimini giiniimiize kadar korumasi,
nitelikli yapim teknigi ve striiktiir diizenine sahip olmasi, 1939 ve 1992 depremlerini
hasar almadan atlatmasi gibi Ozellikleri de sahip oldugu bu degeri zenginlestiren
unsurlardir.

e. Ozgiinliik Degeri: Yerleske icindeki yapilar giiniimiize kadar fiziksel durumlarim
koruyarak gelmislerdir. Demiryolu ulagiminin 1950’lerden sonra geri plana atilmasinin,
tarihi gar binalari i¢in kismi bir avantaj sagladigindan s6z edebiliriz. Yapinin degisim
(bliylime, ek yap1 gibi) ihtiyact olmamasi sayesinde giliniimiize degin 6zgiinliigiini
koruyarak gelmeyi basarmistir.

f. Kiiltiirel Deger: Kiiltiirel deger, yapinin veya yerleskenin ait oldugu toplumun ve kentin
gelisiminde rol oynamasi ile iligkilidir. Erzincan Tren Gari, Erken Cumbhuriyet
Doénemi’nin endiistrilesme ve modernlesme politikalarinin  bir  iiriiniidtir. 1939
depreminde, deprem felaketi, demiryolu sayesinde baskente haber verilebilmistir.
Ustelik yerleske, 1939 depremi sonrasinda yeni kentin kurulmasimnda dogrudan etkili
olmustur.

g. Simgesel Deger: Bu deger politik, sosyolojik ve duygusal agidan dnemle dl¢iilmektedir.
Bu baglamda bu degerin tarihsel, g¢evresel ve Kkiiltiirel degerle iligkili oldugu
sOylenebilir. Erzincan Tren Gari, kent i¢in Cumhuriyet’in ulasimdaki basarisinin bir
simgesi olmustur. Ayrica birden ¢ok siddetli depreme maruz kalmasina ragmen hasar

almadan giiniimiize ulagsmis olmasi ile halk i¢in duygusal bir 6neme sahiptir. Bunlara ek
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olarak trenlerin gidis gelis, perona giris saatlerinde olusturduklari 6zel seslerin de kentin
giindelik yasaminda simgesel olarak etki yaptig1 unutulmamalidir.

h. Mimari Deger: Yap: kendi déneminin mimari Ozelliklerini temsil etmektedir. Bu
konuda 6zgiin bir 6rnektir. Mimari deger tasidigindan s6z edilebilir.

I. Enderlik Degeri: Uluslararasi 6l¢ekte degerlendirildigi takdirde, yerleske tiiriiniin ender
bir ornegidir, denemez. Fakat ulusal ve bolgesel olgekte degerlendirildigi takdirde
yerleske i¢indeki yapilarin enderlik degerine sahip oldugundan s6z edilebilir. Kentsel
Olgekte ise sivil mimarlik kerpi¢ evler ile sinirh iken yerleskeye ait lojmanlar, gar
binasi, amele binalar1 ¢agin teknolojine uygun, tas ve tugla kullanilarak insa
edilmisglerdir.

j. Endiistri Arkeolojisi Acisindan Onemi: S6z konusu yerleskenin, uluslararas: dlgekte
endiistri  arkeolojisi  acisindan  6nemli  olduguna dair bir degerlendirme
yapilamamaktadir. Fakat tarihsel, islevsel, c¢evresel, teknik, Ozgiinliik, kiiltiirel,
simgesel, mimari ve enderlik degerleri ile bir biitiin olarak diisiiniildiigiinde ulusal ve

bolgesel 6lcekte endiistri arkeolojisi agisindan dnemi anlasilmaktadir.

Siimerbank Erzincan Bez Fabrikasi verleskesi

a. Tarithsel Deger: Bir yapmin veya yapt grubunun tarihi olaylarla iliskisini
degerlendirmede iki girdiden s6z edilebilir. Tarihi bir olay i¢in veya sonra bilerek insa
edilmesi; tarihi bir donem ya da olayla iliskili olmasi (Kiling,2009:114). Bu
degerlendirmenin neticesinde Siimerbank Erzincan Bez Fabrikasi yerleskesi, donemin
modernlesme tarihi agisindan iilke tarihinde belirli bir donem olan Erken Cumhuriyet
Donemi’ne ait oldugu ve dokuma konusunda yapilan atilimlardan biri oldugu i¢in hem
bolge hem de iilke dlgeginde tarihsel degerinden sz edilebilir.

b. Islevsel/Kullanilabilme Degeri: Endiistri mirasi olan yapmin fonksiyonunun énemi ve
ekonomiye etkisi, islevsel degerinin belirlenmesinde bir degerlendirme Ol¢iitiidiir.
Stimerbank Erzincan Bez Fabrikasi deprem yiiziinden gd¢ eden halkin kente
donmesinde etkili olmustur. Kentte istihdam alan1 yaratmistir. Ayrica gar yerleskesine
dekovil hattr ile baglanmistir. Uretimde, demiryolundan faydalanilmistir. Giiniimiizde
ise lojman yapilari liniversite tarafindan ayni islevle, misafirhane binasi egitim yapisina
dontistiirtilerek, iiretim birimleri ticari fonksiyonlar ile kullanilmaktadir. Dolayisiyla

giinlimiizde de islevsel/kullanilabilme degerine sahip oldugu sdylenebilir.
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€. Cevresel Deger: Endiistri yapisinin veya yerleskesinin ¢evresel degeri onun ¢evresine
kattig1 veya aldig1 degerler ile olgiilebilir. Endiistri yerleskeleri teknolojik gelismeleri ve
toplumun donilisimiinii temsil ederler. Bu sebeple c¢evrelerine deger kattiklar
sOylenebilir ve kentsel semboller olarak degerlendirilebilirler. Ayrica Siimerbank
Erzincan Bez Fabrikasi kentteki ilk endiistri kurulusudur. Bu sebeplerle yerleskenin
cevresel degere sahip oldugu sdylenebilir.

d. Teknik Deger: Endiistri yapilart ve yerleskelerinin st diizey teknik degere sahip
olduklar1 kabul edilmektedir. Bu baglamda yerleskenin iist diizey olmasa bile teknik
degere sahip oldugu sdylenebilir. Fabrika, kuruldugu donemin gereklerine uygun
ekipmanla donatilmigtir. Bundan dolay: iiretim konusunda da teknik deger tasidigindan
s0z edilebilir. Ek olarak 6zgiin tasarimini giiniimiize kadar korumasi, nitelikli yapim
teknigi ve striikktiir diizenine sahip olmasi, depremlere dayanikli olmasi, lojman
yapilarmin kentteki ilk kaloriferli dairelerden olmalar1 gibi 6zellikleri de yerleskenin
sahip oldugu bu degeri zenginlestiren unsurlardir.

e. Ozgiinliik Degeri: Yerleske icindeki yapilar giiniimiize kadar fiziksel durumlarimi
kismen koruyarak gelmislerdir. Fabrikanin 6zellesmesi ile yerleske i¢indeki kimi yapi
atil duruma diismistiir (egitim salonu, kazan dairesi gibi). Kimi yapr ise i¢ mekéan
diizeninde (fabrika binasi, misafirhane gibi) degisiklige ugrayarak giiniimiize kadar
gelmistir.  Yikilan lojmanlar olmustur. Yikilmadan giliniimiize gelenler ise 6zgiin
durumlarin1 korumuslardir. Bu sebeple yerleskenin biitiinii goz 6niinde tutuldugunda,
yerleske 6zgiinliik degerine sahiptir, denebilir.

f. Kiiltiirel Deger: Kiiltiirel deger, yapinin veya yerleskenin ait oldugu toplumun ve kentin
gelisiminde rol oynamasi ile iligkilidir.

Bez Fabrikasi calisant oldugu tahmin edilen Fehmi Bilyay, 1964 yilinda fabrikanin
giindelik hayattaki etkileri ile ilgili degerlendirmelerde bulunmustur. Bilyay, oncelikle
fabrikanin insaat ve isletmesinin yiiksek tcretlerle isttihdam sagladigima deginmistir.
Fabrikanin iktisadi etkilerinin yan1 sira kentteki sosyal etkileri iizerine deginen Bilyay,
Erzincan’da Atatiirk inkilaplarinin 6nderligini ilk olarak halkevi ve bez fabrikasinin
yaptigini sOylemistir. Bilyay’a gore is tulumu, is elbisesi giyinen Tiirk kadinlarinin
fabrika kapisindan kente dagilmasi, kiyafet inkilabinin ilk goniillii uygulamasi olmustur.
Okur-yazar halkin arttirilmasi yoniinde halkevinden sonra fabrikada da okuma yazma
kurslar1 agilmistir. Bilyay, 1 000’in istiinde insanin, sinemayi ilk defa fabrikada
gordiigiinii soylemistir. Pastane, Stimer Spor adiyla biitlin spor dallarini i¢eren bir spor

kuliibili, caz miizik dinletileri, “cazli dansli” eglenceler, aile toplantilar1 ilk kez fabrika
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ile halkin hayatina girmistir (Erzincan Nostalji, 2021). Bu saptamalar yerleskenin,
bolgede modernlesmenin Onderligini yaptigini, kiiltiirel bir donilisiimiin jeneratorii
oldugunu da gosterir.

Stimerbank Erzincan Bez Fabrikasi, Erken Cumhuriyet Donemi’nin endiistrilesme ve
modernlesme politikalarinin bir {irliniidiir. Sinema salonu, sosyal tesisleri, lojmanlari ile
kente kiiltiirel deger katmistir. Ayrica ¢evresinde yeni yasam alanlarinin gelismesinde
de etkili olmustur.

. Simgesel Deger: Bu deger politik, sosyolojik ve duygusal agidan dnemle 6lgiilmektedir.
Bu baglamda bu degerin tarihsel, cevresel ve kiiltiirel degerle iligkili oldugu
sOylenebilir. Siimerbank Erzincan Bez Fabrikasi, kent i¢cin Cumhuriyet’in Dogu’ya
yaptig1 yatirimlarin ve iktisadi bagimsizlik politikalarinin basarisinin bir sembolii
olmustur. Diger taraftan fabrikanin faal oldugu donemde, calisanlari i¢in kentin
giindelik yasaminda 6nemli bir yer tutmasi sebebiyle simgesel bir deger tasidig
sOylenebilir.

. Mimari Deger: Her yapitin farkli 6lgeklerde mimari deger tasidigindan soz edilebilir.
Ayrica s6z konusu yerleskenin, kendi doneminin yapisal, bi¢cimsel 6zelliklerini temsil
etmesi ve yerleske ile lojmanlarda belli bir yasam Onerisi sunmasi agisindan mimari

degere sahip oldugu soylenebilmektedir.

i. Enderlik Degeri: Uluslararasi dlgekte degerlendirildigi takdirde; yerleske, tiiriiniin ender

bir ornegidir, denemez. Fakat ulusal ve bolgesel olgekte degerlendirildigi takdirde
yerleske icindeki yapilarin enderlik degerine sahip oldugundan soz edilebilir. Kentsel
Olcekte ise sivil mimarlik kerpic evler ile sinirli iken bez fabrikasina ait loymanlar ¢agin
teknolojine uygun, tas ve tugla kullanilarak insa edilmislerdir.

j. Endiistri Arkeolojisi Acisindan Onemi: S6z konusu yerleskenin, uluslararas1 dlgekte
endiistri  arkeolojisi  agisindan  Onemli olduguna dair bir degerlendirme
yapilamamaktadir. Fakat tarihsel, islevsel, cevresel, teknik, Ozgiinliik, kiiltiirel,
simgesel, mimari ve enderlik degerleri ile bir biitiin olarak diisiiniildiigiinde ulusal ve

bolgesel 6lcekte endiistri arkeolojisi agisindan 6nemi anlasilmaktadir.

Erzincan Seker Fabrikasi verleskesi

a. Tarihsel Deger: Bir yapmin veya yapt grubunun tarihi olaylarla iligkisini

degerlendirmede iki girdiden s6z edilebilir. Tarihi bir olay i¢in veya sonra bilerek inga

edilmesi veya tarihi bir donem ya da olayla iliskili olmas1 (Kiling, 2009:114). Bu
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degerlendirmenin neticesinde, Erzincan Seker Fabrikasi yerleskesinin, yeni kentin
kurulusuna sahitlik etmesinden dolay: tarihi degeri vardir, denebilir. Ayrica yerleskenin
1950’1l yillarda yapilan endiistri yatinmlarina Ornek olmasi, bolgenin iiretim
performansini yiikseltmesi, bolgeye ve kente ekonomik katkisi tarihsel degerini
artirmaktadir. S0z konusu yerleske 1992 depremini yasamis ve gilinlimiize degin
ulagmistir. Ayrica Cumhuriyet yoneticilerinin seker tiretimine iliskin politikalar1 da gz
oniinde tutuldugu zaman bu deger daha da anlam kazanacaktir.

b. Islevsel/Kullanim Degeri: Endiistri miras1 olan yapinin fonksiyonunun 6nemi ve
ekonomiye etkisi, islevsel degerinin belirlenmesinde bir degerlendirme dlgiitiidiir.
Erzincan Seker Fabrikasi insa edildigi donemde, kent i¢in 6nemli bir istthdam alani
olusturmustur. Seker fabrikasinin ekonomik etkisi diisiiniildiiglinde ise tarim ve
hayvancilikla ge¢imini saglayan halk icin etkisi yadsinamaz derecede 6nemli olmustur.

C. Cevresel Deger: Endiistri yapisinin veya yerleskesinin ¢evresel degeri, onun ¢evresine
kattig1 veya aldig1 degerler ile olgiilebilir. Erzincan Seker Fabrikasi kentin giineybati
ceperinde yer almaktadir. 1939 depremi sonrasinda yeni kent ile e zamanli kuruldugu
icin gevresiyle birlikte anlam kazanmaktadir.

d. Teknik Deger: Endiistri yapilart ve yerleskelerinin st diizey teknik degere sahip
olduklari kabul edilmektedir. Bu baglamda yerleskenin kuruldugu donemin teknik
degerine sahip oldugu, depremlere dayanikli oldugu sdylenebilir. Ek olarak 6zgiin
tasarimini giiniimiize kadar korumasi, nitelikli yapim teknigi ve striiktiir diizenine sahip
olmas1 gibi 6zellikleri de sahip oldugu bu degeri zenginlestiren unsurlardir. Fabrika
binasindaki teknik donanimlar fabrikanin kuruldugu zamandan beri degismeden
kullanilmaktadir.

e. Ozgiinliik Degeri: Yerleske icindeki yapilar giiniimiize kadar fiziksel durumlarini
koruyarak gelmislerdir. Teknik donanim da 6zgiinliigiinii korumaktadir.

f. Kiiltiirel Deger: Kiiltiirel deger, yapinin veya yerleskenin ait oldugu toplumun ve kentin
gelisiminde rol oynamasi ile iligkilidir. Erzincan Seker Fabrikasi, Erken Cumhuriyet
Doénemi’nin endiistrilesme ve modernlesme politikalarinin bir {iriiniidiir. Sinema salonu,
sosyal tesisleri, lojmanlar ile kente kiiltiirel deger katmistir. Ayrica gevresinde yeni
yasam alanlarinin gelismesinde de etkili olmustur.

g. Simgesel Deger: Bu deger politik, sosyolojik ve duygusal acidan 6nemle 6l¢iilmektedir.
Bu baglamda bu degerin tarihsel, cevresel ve kiiltiirel degerle iligkili oldugu
sOylenebilir. Erzincan Seker Fabrikasi, kent i¢in Cumbhuriyet’in endiistrilesme

politikalarinin ve iktisadi bagimsizliginin basarisinin bir sembolii olmustur. Ayrica
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birden ¢ok siddetli depreme maruz kalmasina ragmen hasar almadan giiniimiize kadar
ulagmis olmasi ile 6nemlidir.

. Mimari Deger: Her yapitin farkli 6l¢eklerde mimari deger tasidigindan sz edilebilir.
Doneminin mimari 6zelliklerini tagimasinin yani sira depreme dayaniklilik konusunda

da degerini korumustur.

i. Enderlik Degeri: Uluslararasi 6lgekte degerlendirildigi takdirde, yerleske tiiriiniin ender

bir Ornegidir, denemez. Fakat ulusal ve bolgesel Olcekte degerlendirildigi takdirde
yerleske ic¢indeki yapilarin enderlik degerine sahip oldugundan sz edilebilir. Kentsel
Ol¢ekte, sivil mimarlik kerpic¢ evler ile siirli iken seker fabrikasina ait lojmanlar ¢agin
teknolojine uygun, tas ve tugla kullanilarak insa edilmislerdir.

j. Endiistri Arkeolojisi Acisindan Onemi: S6z konusu yerleskenin, uluslararas1 dlgekte
endiistri  arkeolojisi  acisindan  6nemli  olduguna dair bir degerlendirme
yapilamamaktadir. Fakat tarihsel, islevsel, c¢evresel, teknik, Ozgiinliik, kiiltiirel,
simgesel, mimari ve enderlik degerleri ile bir biitiin olarak diisiiniildiigiinde ulusal ve

bolgesel 6lcekte endiistri arkeolojisi agisindan 6nemi anlasilmaktadir.
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5. SONUC

19. ylizyilda maden ocaklari, fabrikalar ve demiryollar1 yeni kentin “dogurgan aktorleri”
(Mumford, 2019: 525) olarak nitelendirilmektedir. Endiistri devrimi ile hizlanan gog
hareketleri, niifus artisgint ve orantisiz biiylimeyi de beraberlerinde getirmislerdir.
Kentlesme ve endiistrilesme birbirlerine bagli bir sekilde artis gostermistir (Mumford,
2019: 526).

Ulusal o6lgekte, yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti bagimsiz ve ekonomik agidan gii¢lii bir
ulus devleti hedeflemistir. Sosyal, egitim, ekonomi, teknoloji ve endiistri dallar1 ile
biitiinlesmis bir modernlesme politikas1 benimsenmistir. Bu hedefe ve politikaya uygun
olarak ekonomik, kiiltiirel ve sosyal agidan kalkinmayr saglayacak endiistri atilimlari

gerceklesmistir.

Cumbhuriyet rejimi, endiistrilesmeyi ekonomik kalkinma ve bagimsizlik icin birincil arag
olarak gormiistiir. Endiistrilesmenin bir {ilkenin ekonomik ve sosyal anlamda kalkinmasi
ile iligkili gortiildiigii yillarda, Anadolu’nun g¢esitli kentlerinde fabrikalar a¢ilmistir ve
endiistri yerleskeleri planlanmigtir. Kurulan bu endiistri yerleskeleri, devletin modernlesme
uygulamalarinin en 6nemli 6rneklerinden olmustur. Yerleskelerde memurlar ve is¢iler i¢in
lojmanlar, misafirhane, restoran, revir, okul, hamam, spor alanlari, oyun bahgeleri,
sinemalar gibi cesitli fonksiyonlar yer almistir. Bu fonksiyon ¢esitliligine sahip yerleskeler,
kurulduklar1 kentlerin sosyal yapilarinin doniisiimiinde de Onemli rol istlenmislerdir.
Ayrica her endiistri yerleskesine ait spor kuliipleri (Demir Spor, Stimer Spor, Seker Spor)
kurulmus ve devlet tarafindan desteklenmistir. Ozetle endiistri yerleskeleri kentlerin

gelisimini, sosyal yapisin1 ve mimari kimligini biiyiik l¢lide etkilemistir.

Tez konusunu olusturan Erzincan kenti 1939 yilinda meydana gelen deprem ile tamamen
yikilmistir. Kentin yeniden insa siireci ve Cumhuriyet’in endiistrilesme atilimlar1 es
zamanli olarak gerceklesmistir. Howard’in bahge-kent diyagramlar1 Yenisehir igin
yorumlandiginda fabrikalarin, tarim okulunun, meyve bahgelerinin, ¢iftliklerin kentin
¢eperinde kaldigi; demiryolunun kentin ¢eperinden gegtigi; demiryolundan fabrikalara ham
madde girisi oldugu ve fabrikalardan demiryoluna islenmis iiriin ¢iktig1 goriilmiistiir. Kent

icindeki yapilagsma ise ¢ogunlukla tek katli, bahgeli, miistakil konutlardan olugmaktadir. Ne
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yazik ki son zamanlarda bu miistakil bahgeli evlerin sayilari, kentsel doniisim

uygulamalar1 nedeniyle azalmaktadir.

Depremlerden zarar géren Erzincan, Erken Cumhuriyet Dénemi politikalarinin besigi bir
kent olarak donemin mimarlik ve sehircilik politikalarinin ihtiya¢ duydugu biitlin kosullara
sahiptir. 1939 Depremi ile “bos levha” haline gelen Erzincan, Cumhuriyet’in eski yerine
yeniyi baz alan politikalar1 i¢cin ideal hale gelmistir. Bu sebeple Erken Cumbhuriyet
Donemi’nde yeniden planlanan diger kentlerdeki (Antakya, Kayseri, Erzurum vb.) gibi

kentsel dokuda ikili doku olusmamugtir.

Erzincan’da tren gar1 ve fabrikalar kurulurken baskentten gelen tip projeler uygulanmistir.
Fakat kentin niifusu, cografi konumu, fay hatlar1 {izerinde yer almasi gibi sebepler
Eskisehir, Kayseri, Erzurum illerindeki gibi biiyiik 6l¢ekli yatirimlart miimkiin kilmadig:
icin Erzincan’da uygulanan tip projeler kiigtiltiilerek uygulanmistir. Ayrica kentin deprem
bolgesi olmasi, donemin kosullarina gore terdr gibi sebepler ile 6zel sermayeli yatirimlarin
gerceklesmesi de miimkiin olmamistir. Erzincan’da tugla fabrikasi kuran Ozcan Agaoglu
bu durumu “Dogu’ya yatirim yapan dogduguna pisman” diyerek ifade etmistir. Vehbi Kog
ise bu durumu Erzincan’da diizenlenen bir basin toplantisinda “Dogu’ya higbir sanayici

yatirim yapmaz” diyerek yinelemistir (EK 21).

Kamu iktisadi tesekkiillerinin Erzincan’daki yatirimlar1 olan Erzincan Tren Gari,
Stimerbank Erzincan Bez Fabrikasi1 ve Erzincan Seker Fabrikalar1 yerleskeleri 4. boliimde
incelenmis ve degerlendirilmislerdir. Bu yerleskeler bir ulasim yapist ve fabrika olmanin
otesinde Cumbhuriyet anlayisin1 Erzincanlilara benimseten bir arag olarak kullanilmiglardir.
Ayrica fabrikalar; {retim, egitim, sanat, kiiltir ve sporu kendi kurumlarinda
barindirmiglardir. Cagin son teknolojisine sahip iiretim birimlerinin yani sira, ¢alisanlara
sosyal yasam kosullarinin saglanmasi amaciyla sosyal tesisler insa edilmislerdir. Fabrikalar
sadece fabrika calisanlarmma degil; Erzincanlilara da Kkiiltlir, egitim, saglik ve spor
alanlarinda hizmet vermislerdir. Toplum balo, tiyatro gosterileri, miizik konserleri, film
gosterimleri ve spor yarigsmalari ile fabrikalar sayesinde tanigmistir. Ayrica halk, fabrika
catis1 altinda cinsiyet ayrimi olmadan sosyal faaliyetlerde bulunmustur. Boylece
yerleskeler, Erzincan halkina 6rnek bir toplum ve modern bir yasam tarzi asilamiglardir.
Ayrica fabrikalar, depremler yiiziinden go¢ eden halkin kente donmesinde de etkili
olmusglardir (Sekil 5.1).
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Tren gar1 agildi

Sekil 5.1. Deprem ve endiistri yerleskelerine bagli olarak Erzincan kent niifusundaki
degisim (Yazar tarafindan olusturulmustur)

Tren gar1 ve seker fabrikasi kentsel yerlesimin ¢eperinde, bez fabrikasi ise kent merkezinde
yer almistir. Ug yerleske de c¢evresinde yeni yasam alanlarinin gelismesinde etkili
olmustur. Yerleskelerdeki sosyal donatilar halkin kullanimina agik ve bu sayede cevreleri

ile fiziksel ve sosyal etkilesim i¢inde olmuslardir (Sekil 5.2).
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1939 Oncesi Eski Kent 1939 Sonras1 Yeni Kent Yerlegkelerin Kent ile iligkisi

® Yerleske 1939 6ncesi eski kentin .
zeyinde, kentten uzak sayilabilccek bir
alanda yer almigtir.

q Srrincs ¥z kst ® 1939 sonrasi Yeni Kent, gar yerleskesini

1938  Lrzincan Tren Garn Yerlegkesi sinir kabul ederck geligim ghystcrmlsnr.

o Tren gan halkin giindelik hayatinda
ziyarct cttigi bir alana déntismiistiir.

@ Yerleske Yeni Kent’in merkezinde
kurulmugtur.

o Kent ile yerleske beraber gelisim
goslermigtir,

1949  Sumerbank Erzincan Bez Fabrikas1 Yerleskesi ® Yerleskenin bitisiginde Siimer kooperatif
evleri insa edilmistir.

_ @ Sosyal alanlar ve okul kentlinin

kulfanimina agiktir.

o Yerleske Yeni Kent'in bitigiginde
kurulmustur.

1956  Lrzincan $cker Fabrikasi Yerleskesi e g(?;legﬁl);gl%ke beraber geligim

@ Sosyal alanlar, okul ve cami kentlinin
kullammina agikur,

KENT YERLESKE ORTAK KULLANIM ALANI - KOOPERATIF YERLESIME

Sekil 5.2. Yerleske-kent iliskisi (Yazar tarafindan olusturulmustur)

Calisma boyunca Erzincan endiistri yerleskeleri ile ilgili yapilan -kurulus yili, konumu,
kullanim durumu ve tescil durumu gibi- degerlendirmeler Cizelge 5.1°de bir araya
getirilerek sunulmustur. Bu ¢izelgeye gore Erzincan endiistri yapilarimi 6zgiin islevini
stirdiiren, islevini kaybeden, terk edilen/kullanilmayan yapilar olarak ii¢ grupta incelemek
miimkiindiir. Bu gruplar incelendiginde temel sorunlarin varhig goriilmektedir. Islevini
kaybetmis Siimerbank Erzincan Bez Fabrikasi’nda kullanici istekleri dogrultusunda
koruma konusunda bilimsel yaklasimlara uymayan, gelisigiizel degisiklikler yapilmaktadir.
Islevini siirdiiren Erzincan Tren Gari’nin varlidi ise yiiksek hizli tren projeleri ile tehlike
altindadir. Seker fabrikasi o6zellestirilmis, yerleskedeki lojmanlar ve sosyal tesisler gibi

yapi gruplari ise ¢iiriimeye terk edilmislerdir.

TMMOB Mimarlar Odasi’nin diizenledigi “Endiistri Mirasi/Atdlye” calismasinda endiistri
mirasina yonelik gelistirilen degerlendirme kriterleri, Erzincan endiistri mirasini
degerlendirmede kullanilmistir. S6z konusu degerlendirme modeline gore kentteki endiistri
yerleskeleri “tarihsel deger, islevsel/kullanilabilme degeri, cevresel deger, teknik deger,
Ozglinliik degeri, kiiltiirel deger, simgesel deger, mimari/sanatsal deger, enderlik degeri,
endiistri arkeolojisi acisindan 6nemi” olmak tlizere 10 kritere gore degerlendirilmislerdir.
Kentteki endiistri mirasinin durumu bu 10 kriterle sorgulanmis ve Cizelge 5.2°de

sunulmustur.
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Endiistri yerleskelerinin korunmasi konusunda acil 6nlemlerin alinmasi icin yerleskelerin
bugilinkii durumlarinin degerlendirilmesi ve risk altindaki mimari mirasin belirlenmesi
gereklidir. Bu sebeple Erzincan endiistri mirasinin risk ve mevcut durumu sorgulanmais,
onerilerin getirildigi bir tablo olusturulmustur. Risk degerlendirilmesinde Koksal’in (2005:
185), Istanbul endiistri miras1 icin kullandig1 risk dereceleri kullanilmistir. Incelenen
yerleskelerin biitiinclil bir korumaya ihtiyaglar1 vardir. Yapir kullanicilarinin, miilk
sahiplerinin ve halkin; yerleskelerin degerlerinin yeterince farkinda olmamalar1 ve deprem
gibi nedenler ile yerleskeler risk altindalardir. Fabrikalarin ozellesmeleri ve bunun
neticesinde biitiinliiklerini yitirmeleri koruma ¢alismalarini giiglestiren bagka bir faktordiir.

Nitekim ti¢ yerleskenin de durumu 1. derece riskli olarak se¢ilmistir (Cizelge 5.3).

Erzincan Tren Gari’nin miilkiyeti T.C. Devlet Demiryollari’na aittir. Giinlimiizde kentsel
talebi karsilamakta ve Ozgiin islevini siirdiirmektedir. S6z konusu yerleskenin ruhunu
kaybetmeden, parcalanmadan, 6zgilin islevi ile korunmasi Onerilmektedir. Bu sebeple
yerleskenin degerinin halka tanitilmast ve sahiplenilerek korunmasi gerekmektedir.
Stimerbank Erzincan Bez Fabrikasi Yerleskesi’'nde lojmanlarin, sosyal tesislerin ve
misafirhanenin miilkiyeti Erzincan Binali Yildirim Universitesi’ne aittir. Diger iiretim
yapilar1 6zel miilkiyetlidir. Fabrika kapandigi icin yerleskenin 6zgiin islevini siirdlirmesi
miimkiin géziikmemektedir. Bu sebeple bu yerleskenin kentin kiiltiirel kullanimina yonelik
islevlendirilmesi Onerilmektedir. Erzincan Seker Fabrikasi Yerleskesi’nin miilkiyeti Tiirk
Seker Fabrikalar1 A.S. ve Albayrak Grubu’na aittir. Seker fabrikasi giliniimiizde 6zgiin
islevini slirdirmektedir. Kamu istthdami acisindan da fabrikanin 6zgiin islevine devam
etmesi gerekmektedir. Giliniimiizde kullanilmayan ve miilkiyeti Tiirk Seker Fabrikalari
A.S.ye ait yapilarin kiiltiirel amachi kente kazandirilmasina ihtiya¢ duyulmaktadir.
Erzincan endiistri mirasinin 6zgiin islevi ile kullanilma ihtimali ve yeniden islevlendirilme

potansiyeli ile ilgili yapilan bu degerlendirmeler Cizelge 5.4’te bir araya getirilmistir.

Yerleskelerdeki yapi fonksiyonlart ile ilgili bir tablo doldurulmustur (Cizelge 5.5). Buna
gore li¢ yerleskede de yonetim binasi, misafirhane, is¢i pavyonlari, lojmanlar ve revir
bulunmaktadir. Fabrika yerleskelerinde ek olarak egitim yapilari, sosyal tesisler ve agik

rekreasyon alanlar1 bulunmaktadir.

Incelenen yerleskeler hem mimari hem de sehircilik 6zellikleri bakimindan basit ve yalin

nitelikler tasiyan modern yapilardan olusmaktadirlar. Yerleskelerde calisanlarin konut
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sorunu i¢in sosyal konut mantiginda lojmanlar insa edilmistir. Lojman yapilarinda
islevsellik 6n planda tutulmustur. Yerleskelerin kentsel dokular1 goz oniine alindig1 zaman,
bahge-kent modelinden yerleske Ol¢eginde de etkilenildigi goriilmektedir. Lojmanlarda
yesil alana fazlaca yer ayrilmis ve lojman sakinlerinin bu alanlarda tarim faaliyetlerinde
bulunmasina imkan taninmistir. Yerleskelerdeki lojmanlar Erzincan i¢in ilk toplu konut
orneklerini olusturmaktadirlar. Siimerbank Bez Fabrikasi’nin lojmanlari, kentteki ilk

modern 1sinma sistemine sahip konut 6zelligine de sahiptir.

Yapilarin yapim tekniklerine bakildigi zaman, konut yapilarinda yigma yapim sistemi
tercih edildigi goriilmektedir. Fabrika yapilarinda ise yigma, betonarme ve ¢elik karkas
sistem bir arada kullanilmigtir. Malzeme olarak ise ¢ogunlukla tas ve harman tuglasi
birlikte kullanilmistir. Fabrika yapilarinda bu malzemelere ek olarak ¢elik ve demir de bir
arada kullanilmistir. 1939 depreminden dnceki yapilarin yapim sistemleri ve malzemeleri
diistintildiiginde kamu iktisadi tesekkiilleri kentte farkli yapim sistemlerinin kullanildigi

ilk yapilara sahip olma 6zelligini de elinde tutmaktadir.

Erzincan Tren Gan yerleskesinde sadece gar binasi tescillenmistir. Bez fabrikasi ve seker
fabrikasinda tescilli yap1 bulunmamaktadir. S6z konusu yerleskelerin halk tarafindan
kiiltiirel miras olarak goriilmemeleri neticesinde bilingsiz kullanimlari, diizenli ve dogru
onarim projelerinden yoksun olmalar1 koruma c¢alismalarinda sorun olusturmaktadir.
Yiiksek hizli tren projesi, gar yerleskesinin korunmasinda ayrica bir risk olusturmaktadir.
Ug yerleskenin de kentin kurulusuna taniklik etmis olmalari, kentin drgiitlenmesinde etkili
olmalar1 kuvvetli yonleri olarak ©one c¢ikmaktadir. Erzincan Tren Gari1 yerleskesinin
biitiinliiglinli ve 6zglinliigiinii korumasi, 6zgilin islevini siirdiirmesi; Stimerbank Erzincan
Bez Fabrikasi yerleskesinin yeniden iglevlendirilme potansiyeli ve 6zgiinliiglinii korumast;
Erzincan Seker Fabrikasi yerleskesinin biitiinliigiinii ve 6zgiinliigiinli korumasina ek olarak
yeniden islevlendirilme firsati mutlak suretle degerlendirilmelidir. Yerleskelerin zayif
yonleri, giiclii yonleri, firsatlar1 ve karst karsiya kaldiklar1 problemler ile ilgili yapilan bu

degerlendirmeler Cizelge 5.6’da bir araya getirilerek sunulmustur.

Ayrica c¢alisma kapsaminda incelenen endiistri yapilar1 ile ilgili yerleske Olgeginde

envanter fisleri olusturulmustur (Sekil 5.3, Sekil 5.4 ve Sekil 5.5).
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Erken Cumbhuriyet Dénemi’nin ¢agdas degerlere yaptig1 atfin ve iktisadi bagimsizligin
temsil mekanlar1 olan Erzincan Tren Gari, Bez Fabrikasit ve Seker Fabrikasi yerleskeleri
kentsel siireklilik ve biitiinliik icinde degerlendirilmelilerdir. S6z konusu yerleskeler,
kentin kurulusunda dogrudan etkili olduklar1 ve ¢evrelerine anlam katarken ayni zamanda
cevreleri ile anlam kazandiklari i¢in birbirleri ile iliskili olarak diigiiniilmeli ve biitiinciil bir

sekilde korunmalilardir.

Bu calisma ile 1939 depremi sonrasinda yeniden planlanan Erzincan’in kurulusu
incelenmis, endiistri mirasinin belgelenmesi ve degerlendirilmesi yapilmis, Oneriler
getirilmistir. Yapilan c¢alismanin, depremler yiiziinden kentsel hafizasi zarar gormiis
Erzincan kentinin kentsel hafizasinin ve endiistri mirasinin korunmasina katkida

bulunacag: diisiiniilmektedir.
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Cizelge 5.1. Erzincan endiistri mirasinin giincel durumu
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Cizelge 5.2. Erzincan endiistri mirasinin degerlendirilmesi
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Erzincan Tren Stimerbank Erzincan Seker
Endiistri Yapisi/ Garn Yerleskesi Erzincan Bez Fabrikas1
Yerleskesi Fabrikas1 Yerleskesi
Yerleskesi
) + + +
Tarihsel Deger
Islevsel/Kullanilabilme + + +
Degeri
+ + +
Teknik Deger
+ + +
Kiiltiirel Deger
) 5 + + +
Simgesel Deger
.. + + +
Mimari /Sanatsal Deger
Enderlik Degeri ) i )
Endiistri Arkeolojisi - - -
Acisindan Onemi
Tasarimdaki + + +
Ozgiinliik
Malzemedeki + + +
Ozgiinliik Ozglinlik
Degeri Yapim * * *
Teknigindeki
Ozgiinliik
Donanim ve I¢ + - +
Ozellikler
Bolgesel + + +
Kentsel + + +
Cevresel
Deger Ulusal + + +
Uluslararasi - - -

+: Var - Yok
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Cizelge 5.3. Erzincan endiistri mirasi risk durumu ve koruma 6nerileri

Endiistri
Yapisi/Yerleskesi

Risk
Durumu

Mevcut
Durumu

Koruma Onerisi

IErzincan Tren Gar1
Yerleskesi

1. Derece

Iyi
durumda

Yerleskenin biitlinciil korumaya ihtiyaci
vardir. Kullanicilarin ve halkin
yerleskenin degerinin yeterince farkinda
olmamalari, deprem gibi nedenler ile
yerleske risk altindadir. Mevcut islevini
stirdlirerek yerleske 6lgeginde koruma
altina alinmalidir.

Stmerbank Erzincan
Bez Fabrikasi
'Yerleskesi

1. Derece

Iyi
durumda

Yerleskenin biitiinciil korumaya ihtiyaci
vardir. Yerleskedeki bazi yapilarin
tiniversite, baz1 yapilarin 6zel
miilkiyette olmas1 yerleskenin
biitiinliglinlin korunmasini
zorlagtirmaktadir. Yerleske 6l¢eginde
koruma altina alinmalidir. Lojman
yapilar1 6zgiin islevlerini siirdiirerek,
tiretim birimleri ise yeniden
islevlendirilerek kullanilmalidir.

Erzincan Seker
Fabrikas1 Yerleskesi

1. Derece

Iyi
durumda

Yerleskenin biitiinciil korumaya ihtiyaci
vardir. Yerleskedeki bazi yapilarin
devlet miilkiyetinde, baz1 yapilarin 6zel
miilkiyette olmasi yerleskenin
biitlinliigiinlin korunmasini
zorlastirmaktadir. Koruma c¢aligmalari
yerleske 6l¢eginde yapilmalidir. Seker
Fabrikasinin 6zellestirilmesi yakin
zamanli (2018 yilinda) ger¢eklesmistir.
Yerleskenin 6zgiinliigii heniiz
yitirilmemisken koruma ¢alismalari
daha 6nem kazanmaktadir. Yerleskenin
giineyinde eski “Bolge Tarim Okulu™/
“Bahge Kiiltiirleri Arastirma
Ensitiisii’niin ve EBYU Hukuk
Fakiiltesi Yerleskesinin yer almasi bir
avantaj olarak degerlendirilmelidir.
Devlet miilkiyetinde bulunan makine
fabrikas1 ve araziler, liniversite
miilkiyetinde koruma altina alinip
yeniden islevlendirilmelidir.
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Cizelge 5.4. Erzincan endiistri mirasinin islevlendirilme potansiyeli ve kentin ihtiyaci

edilmelidir.

Grubu-Sukkar)

Endiistri Yeniden
. | Islevlendirilme Miilkiyet Kentin Ihtiyaci

Yapist/Yerleskesi Lo

Ihtimali

Var ama 6zgilin a L . .
Erzincan Tren islevini T.C. Devlet Ozglfn .l.slevm? d?v.am etmes
. . e . . . ve kiiltiirel degerinin halka

Garn Yerleskesi siirdiirmesi tercih Demiryollari

. - tanitilmasi.

edilmelidir.

Siimerbank Erzincan Binali
Erzincan Bez Yildirim -
Fabrikas1 var. Universitesi ve Kiiltiirel kullanim.
Yerleskesi Ozel Miilkiyet

w Tirk Seker Ka“.‘“ 1st1h'(.ian}1 a'(;ISIIl.d an

Var. Ozgiin islevi . fabrikanin 6zgiin islevine
. . Fabrikalar1 A.S. oo
Erzincan Seker ve yeniden - devam etmesine ihtiyag
: . . . ve Ozel .
Fabrikas1 islevlendirme bir 1q vardir. Uretim dis1 yapilarin
. . Miilkiyet o
Yerleskesi arada tercih ise kiiltiirel amaclh kente
(Albayrak

kazandirilmasina ihtiyag
duyulmaktadir.
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Cizelge 5.5. Erzincan endiistri yerleskeleri fonksiyon karsilagtirmasi

Endiistri
Yapist/ Stimerbank .
. . . Erzincan Seker
Yerleskesi Erzincan Tren Erzincan Bez i
. . Fabrikasi
Garn Yerleskesi Fabrikasi Yerleskesi
Birimler Yerleskesi 3
s Fabrika - + +
E Atolye - + +
= Depo - + +
= Demiryolu + + +
703
5
5 Karayolu + + +
[ -
é Yonetim Binasi + + +
Okul - + +
Misafirhane + + +
_ Is¢i Pavyonu + + +
§ Lojmanlar + + +
& Revir + + +
n Sosyal Tesisler - + +
Agik Rekreasyon ) + +
Alanlari

+: Var -2 Yok
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Cizelge 5.6. Erzincan endiistri mirasi swot analizi
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ERZINCAN TREN GARI

Ozgiin Adx: Erzincan Tren Gar Bugiinkii Adi: Erzincan Tren Gar1

Konumu: istasyon Mahallesi, Merkez/Erzincan

TARIHSEL GELISIiM SURECI

Yapim Tarihi: 1938 Ozgiin islev: Ulasim Yapist

Miilkiyet: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Giincel Tslev: Ulasim Yapis

Demiryollari

MIMARI PLANLAMA

Mimar: Bilinmiyor Yapim Sistemi ve Malzemesi: Yerleske i¢inde yigma
ve betonarme yapilar bulunmaktadir.

Nakliye Sistemi: Demiryolu

Yerleskedeki Fonksiyonlar: Gar binasi, lojmanlar, ¢alisma ofisleri, yatakhane, su deposu, yol bakim
hizmetleri binasi, amele binasi, garaj, santral, dispecer, ambar, a¢ik hangar.

Yakin Cevresi: Yerleske eski kent ile yeni kent arasinda sinirda yer aldig1 i¢in giineyinde yerlesim
s6z konusu degildir. Giineyinde, 6zel girisimli bir tugla fabrikasi bulunmaktadir. Ayrica kent
mezarlig1 da eski kentin {izerinde yer almaktadir. Kuzeyinde konut alanlari, dogusunda ve batisinda
kiigiik endiistri alanlar1 bulunmaktadir.

BUGUNKU KULLANIM DURUMU

Giiniimiizde 6zgiin islevine devam etmektedir.

VAZIYET PLANI

Sekil 5.3. Erzincan Tren Gar1 yerleskesi envanter fisi




SUMERBANK ERZINCAN BEZ FABRIKASI

Ozgiin Adr: Siimerbank Erzincan Bez |Bugiinkii Adi: Erzincan Binali  Yildiim
Fabrikasi Universitesi (EBYU) Lojmanlar1 ve ev sahipligi
yaptigr ticari isletmelerin isimlerini tasimaktadir.
(fpekyolu Tesisleri, Bizim Toptan Market, Ayaydin
Gross Market, Samet Hali Yikama, Eksas A.S. Altin
Ekmek Firmlar1, Ozel Erzincan Kiigiik Universiteliler
Kres ve Giindiiz Bakimevi)

Konumu: Giilabibey Mahallesi, Stimerbank Caddesi 24100 Merkez/Erzincan

TARIHSEL GELISIM SURECI

Yapim Tarihi: 1949-1964 Ozgiin islev: Dokuma/Konut/Egitim/Sosyal
Fonksiyonlar

Miilkiyet: 1996 yihinda 6zellestirilene | Giincel Islev: Konut/Egitim/Ticari Fonksiyonlar
kadar Stimerbank’a ait olan yerleske
igindeki yapilar, giiniimizde EBYU ve
Ozel ticari firmalara tahsis edilmistir.

MIMARI PLANLAMA

Mimar: Bilinmiyor Yapim Sistemi ve Malzemesi: Yerleske igcinde y1gma
betonarme ve gelik striiktiirlii yapilar bulunmaktadr.

Nakliye Sistemi: Demiryolu, karayolu

Yerleskedeki Fonksiyonlar: Fabrika, revir, bekar pavyonu, elektrik santrali, egitim salonu,
itfaiye,garaj, ambar, atolyeler, kazan dairesi, depo, lokal/sinema salonu, misafirhane, lojmanlar ve agik
rekreasyon alanlari

Yakmn Cevresi: Yerleske, Erzincan Ili, Merkez Tl¢esi, Giilabibey Mahallesi, 129 ada 75 parsel; 2193
ada 2,4,5,6 parsellerinde, yaklasik 160 doniimliik bir arazide yer alir. Kuzeyinde ticari alanlar,
batisinda sanayi alanlar1, dogusunda konut alanlari, giineyinde ise tren gar1 yer alir.

BUGUNKU KULLANIM DURUMU

Yerleske igerisinde yer alan binalar, giiniimiizde EBYU’ne
ait lojmanlar, kres, sosyal tesisler ve ¢esitli ticari fonksiyonlara ev sahipligi yapmaktadir.

VAZIYET PLANI FOTOGRAFLAR
I ] e < elalag B Ny
e T ,,
[ Yerloske Smurlari |- e e -
1 Atatirk Meydam i I HHi L )ALHL&, G
2 Bisiklet Park Yeri 11 I RN TR SR
idari Ririmler ve } 1 Fan =
e (1 e
o Revir ve If' r R
Bekar Pavyonu

Elcktrik Santrali
Egitim Salonu
B fifaiye ve Garsj
N Ambar
I Atslycler
I Kazan Dairesi

Depo

Lokal ve
Sincma Salonu
Misafirhane

I 1.ojmanlar
Spor Alan1 ve
S Meyve Bahgeleri

Gintimflzde yikilnug.
E—IBolum gefliklen,
idari birimler
Sonradan iki yapt
aras1 birlegtirilmig

s A

Sekil 5.4. Stimerbank Erzincan Bez Fabrikasi yerleskesi envanter fisi
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ERZINCAN SEKER FABRIKASI

(")zgiin Ad: Erzincan Seker Fabrikasi, | Bugiinkii Adi: Erzincan Makine Fabrikasi, Erzincan
Erzincan Makine Fabrikas1 Sukkar Seker Uretim

Konumu: Mimar Sinan Mahallesi, Talip Kaban Bulvari, Merkez/Erzincan

TARIHSEL GELIiSiM SURECI

Yapim Tarihi: 1956 Ozgiin islev: Seker Uretimi, Makine
Urctimi/K onut/Egitim/Sosyal Fonksiyonlar

Miilkiyet: Scker Fabrikast : 2018 yilina kadar | Giincel islev: Seker iiretimi/Egitim
Tiirkiye Seker Fabrikalar1 A.S. ; 2018 yili
sonrast Albayrak Grubu. Makine Fabrikasi
Tiirkiye Seker Fabrikalar1 A.S.

MIMARIi PLANLAMA

Mimar: Bilinmiyor Yapim Sistemi ve Malzemesi: Yerleske i¢inde y1gma
betonarme ve ¢elik striiktiirlii yapilar bulunmaktadir.

Nakliye Sistemi: Demiryolu, karayolu

Yerleskedeki Fonksiyonlar: isletme binalar ( ana fabrika binas, isletme biiro binasi, tiirbin dairesi, kazan
dairesi, slampres dairesi, kire¢ dairesi, seker ambari, malzeme-tohum-zehir ambari, trafo binasi, atélye binasi,
dokiimhane, oksijen ve buz imal yeri, firat su isale hatti pompa dairesi, oto garaji, oto tamirhanesi, lokomobil
garaji, vagon kantari, 2 adet kamyon kantar1); sosyal fonksiyonlu binalar (lojmanlar, ofis binasi, misafirhane,
lokanta ve sinema, is¢i hamami, is¢i pavyonu), siithane, inek ahiri, ser binasi, merkez ziraat bolge sefligi binast
ve lojmani, merkez ziraat bolge sefligi ambar1, merkez ziraat bolge sefligi hangart.

Yakin Cevresi: Yapmin Erzincan-Erzurum karayolu iizerinde yer almaktadir. Giineyinde Bahge Kiiltiirii
Arastirma Enstitiisii ve EBYU Hukuk Fakiiltesi bulunmaktadir. Kuzey ve kuzeybati yonlerinde konut
yerlesimleri bulunmaktadir. Dogusunda tren gar1 bulunmaktadir ve tali bir hatla iki yerleske birbirine
baglanmaktadir.

BUGUNKU KULLANIM DURUMU

Scker fabrikasina ait tcknik binalar kullanilmaktadir. Lojmanlar, sosyal tesisler, misafirhane
kullanilmamaktadir. Dekovil hatti sokiilmiistiir.

VAZIYET PLANI FOTOGRAFLAR

e
|| ERZINCAN
| | SEKER FABRIKASI
1 s vRZiveT AL

Sekil 5.5. Erzincan Seker Fabrikasi yerleskesi envanter fisi
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EK-1. Trabzon Valisi Telgrafi

Sekil 1.1. Trabzon Valisi telgrafi (BCA. 30-10-0-0/ 67-447-3)
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Sekil 1.2. Trabzon Valisi telgrafi (BCA. 30-10-0-0 / 67-447-3)
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EK 1. (devam) Trabzon Valisi Telgrafi

Sekil 1.3. Trabzon Valisi telgrafi (BCA. 30-10-0-0 / 67-447-3)
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EK-2. Gazetelerde 1939 Erzincan Depremi

Resim 2.1. Cumhuriyet 28.12.1939 (Istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 2.2. Tan 28.12.1939 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-2. (devam) Gazetelerde 1939 Erzincan Depremi

Resim 2.3. Tan 28.12.1939 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 2.4. Ulus 28.12.1939 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 2.5. Ulus 28.12.1939 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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Resim 2.6. Cumhuriyet 29.12.1939 (Istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 2.8. Tan 30.12.1939 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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Resim 2.11. Ulus 31.12.1939 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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Resim 2.13. Cumhuriyet 02.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis
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Resim 2.14. Tan 02.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-2. (devam) Gazetelerde 1939 Erzincan Depremi

Resim 2.19. Tan 04.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 2.20. Cumhuriyet 05.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis
Projesi)
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EK-2. (devam) Gazetelerde 1939 Erzincan Depremi
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Resim 2.21. Cumhuriyet 05.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis
Projesi)

Resim 2.22. Tan 05.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-2. (devam) Gazetelerde 1939 Erzincan Depremi

Resim 2.23. Cumhuriyet 07.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis
Projesi)

Resim 2.24. Cumhuriyet 10.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis
Projesi)

Resim 2.25. Tan 10.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-2. (devam) Gazetelerde 1939 Erzincan Depremi

Resim 2.26. Cumhuriyet 14.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis
Projesi)

Resim 2.27. Tan 16.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 2.28. Cumhuriyet 25.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis
Projesi)
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EK-2. (devam) Gazetelerde 1939 Erzincan Depremi

Resim 2.29. Tan 27.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 2.30. Tan 28.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-3. Yardim Haberleri

Resim 2.31. Tan 30.01.1940/ Kayseri Bez Fabrikasinda tedavi edilen hastalar (Istanbul
Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 3.1. Tan 02.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 3.2. Tan 05.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-3. (devam) Yardim haberleri

Resim 3.3. Tan 06.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 3.4. Tan 07.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 3.5. Tan 10.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)



EK-3. (devam) Yardim haberleri
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Resim 3.7. Cumhuriyet 20.01.1940 (Istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)



EK-4. Nazim Hikmet’in siiri

Resim 4.1. Tan 02.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Kara haber

Erzincan’da bir kus var
Kanadinda giimiis yok
Gitti yarim gelmedi
Gayr1 bunda bir is yok.

Oy daglar daglar, daglar, daglar...

Ald ellerine kanli bagini

Karin ortasinda Erzincan aglar...

O aglamasinda kimler aglasin

Kar yagar lapa lapa

Tipidir gelir geger...

Yan yana sirt {istii yatan oliiler
Aksam uyur tandiramaz
Atesini yandiramaz

Giin agarir safak soker
Kimsecikler gitmez suya
Baslariyla oliiler

Vardilar uyanilmaz uykuya

Ses edip geceye beyaz tasindan
Kislanin saati ¢aldi ikiyi.

Ne cabuk lahzada bitti yagamak
Kimisi alt1 aylik,

kimisi sakal1 ak,

Kimi on ti¢, on dort yaginda;
Kimi yola gidecek

Kimisi mektup bekler

Yan yana sirt listii yatan 6liiler...
Yayikta yag vardi, doviilemedi,
Ak peynir torbaya koyulamadi,
Hasret gitti oliiler

Diinyaya doyulamada...

Uyanip kagamadilar,

Kus olup ugamadilar

Agildi kuyular kimse inemez
Erzincan Beygiri rahvandir amma
Oliiler ata binemez

Yan yana sirt {istli yatan oliiler...

Kesemden verecek seyim yok;
yiiregimden verdim.

NAZIM HIKMET
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EK-5. II. Abdilhamit Donemi’nde Erzincan

Resim 5.2. Aziziye Kisla-i Humayunu (Istanbul Universitesi Nadir Eserler Koleksiyonu)
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EK-5. (devam) II. Abdiilhamit Dénemi’nde Erzincan

Resim 5.3. Topcu Kisla-1 Humayunu (istanbul Universitesi Nadir Eserler Koleksiyonu)

Resim 5.5. Mekteb-i Riistiye (Istanbul Universitesi Nadir Eserler Koleksiyonu)
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EK-5. (devam) II. Abdiilhamit Dénemi’nde Erzincan

Resim 5.6. Merkez Kumandanligi Dairesi (Istanbul Universitesi Nadir Eserler
Koleksiyonu)

Resim 5.8. 500 yatakl1 hastane (Istanbul Universitesi Nadir Eserler Koleksiyonu)
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EK-5. (devam) II. Abdiilhamit Dénemi’nde Erzincan

Resim 5.11. 500 yatakl1 hastane (istanbul Universitesi Nadir Eserler Koleksiyonu)
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EK-5. (devam) II. Abdiilhamit Dénemi’nde Erzincan

Resim 5.12. V. Ordu icerisinde endustri faaliyetleri, kunduracilar “Kunduraci Efradi
Kullari” (Istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi)

i

Resim 5.13. IV. Ordu igerisinde endiistri faaliyetleri, terziler “Terzi Efradi Kullar™
(istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi)
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EK-5. (devam) II. Abdiilhamit Dénemi’nde Erzincan

Resim 5.14. IV. Ordu igerisinde endiistri faaliyetleri, saraglar 11 “Sara¢ Efradi Kullart”
(Istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi)

17 Sarag: Kosum ve eyer takimlarini yapan, isleyen ve siisleyen kimse (TDK, 2020).
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EK-6. Gazetelerde Erzincan halkevi

Resim 6.1. Ulus 08.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 6.2. Ulus 10.12.1938 (Istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 6.4. Ulus- 13.12.1938 (Istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-7. Erzincan Halkevi Mimari

MITHAT AYDIN

YENi ULKE'DE

KURULUS VE
MITHENDISLIK /
3 DE

nedeniyle,

projesi,

Partide ve
. ‘

Resim 7.1. Erzincan Halkevi (Ali Cengizkan, Miige Cengizkan, Bir Sehir Kurmak:
Ankara:1923-33 Sergisi)



EK-8. Erzincan Valiligine Siikiti Tiikel’in Atanma Karar1
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Sekil 8.1. Erzincan Valiligine Siikuti Tiikel’in atanma karar1 (BCA.30-18-1-2 /91-44-17)
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EK-9. Bagka Kentlere Gonderilen Depremzedeler

Resim 9.1. Tan 06.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 9.2. Tan 09.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

R Tl Cilwlodin pimsl slat Hlrtwtl: Slbidinnt & Fobie alie]Babols St

Resim 9.3. Cumhuriyet 15.01.1940 (Istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)



EK-10. Depremzedelerin Hatay’da Ermenilerden Kalan Evlerde iskdnina Dair Belge
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Sekil 10.1. Depremzedelerin Hatay’da Ermenilerden kalan evlerde iskanma dair belge

(BCA. 30-10-0-0/119-843-8)
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EK-11. Yeni Erzincan’a Nereye Kurulmasi Gerektigine Dair Gazete Kupiirii

Resim 11.1. Tan 30.12.1939 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-12. Erzincan Jeoloji Haritas1

Harita 12.1. Stchepinsky tarafindan hazirlanan Erzincan jeoloji haritasi (Stchepinsky,
1941)
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EK-13. Portatif Evler

Resim 13.1. Cumhuriyet 13.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis
Projesi)

Resim 13.2. Tan 13.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 13.3. Tan 13.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 13.4. Tan 14.01.1940 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)



EK-14. Deprem Sonrasi Erzincan’in Imar Planina Gére Yapilacak Ev Tipleri Niisha
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Sekil 14.1. Deprem sonrasi Erzincan’in imar planina gore yapilacak ev tipleri niisha 1

(BCA. 30-10-0-0 / 81-535-6)
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EK-14. (devam) Deprem Sonrasi Erzincan’in Imar Planina Gére Yapilacak Ev Tipleri

Nisha
" B ¥
ERzincar virfyeri L
Kelctupgulugn 21.1.3341

Ho:

5 —--—-Q—-""FE:""‘ Bagvekdlet Yiksek Makamina
: ;51 F NLIR

T rRSIVI

ARSI

Haritasy ve imar plami yapilan, su, lﬁﬁam ve elekt=’
rik projeleri de yapilmakta olan Erzincan gehrini Tiirkiye-
nin zarif ve modern bir sehri halinde yaratmak sevgili Eil-
¥umetimizin baslica gayelerinden biridir. Bu gavenin istih
sali ancak ingaati sehir imar planina tevfikan ihzar edi-
lecek ev tiplerine gbre ylirtitmelle miimkiin ve bu imkanin to
mini de bu 1gi bir ingaat Sirketine tevdl etmele kabildir.

Kararname ile gehir halkina tevzil takarriir eden
100 er lira ¥#Rdi tarzdlginsaata bir medar tegkil edemez. Fu
kat bu para toplu bir gelilde ¥1111 Bir Banka' tarafindan d..
finanse edililp muayyen projelere gire evler yaptirilirsa ::
kisa bir zamanda en esasli bir gehir eclde edilebilir. Ve in
sistematik haretetle de halka Azemi kolayli¥ yapilmis olur.
Glinkii halk muayven zamanda tediye edilmel: tizere muayven bi,
para ile kolaylikla muntazam ev sahibi olacakdir. Esasen
bu yiike tahammiil edemiyecek hallk bugiin tesis edilen Fizaluj;
mahallesinde oturmaltadirlar.

Bu esasa gire Emlak ve Eytam Bankasile temas edlldi,
Evvelemirde Imar planina gére ve halkin her cepheden ihti-~
yaglarine uyfun bir sekilde ev tiplerinin mevdana getirilwus
si luzumu tebartiz ettd.

Biraenaleyh halkan ihtiyaclarina cevap verebilecek
ve ucuza mel edilebilecek agafidaki tipler tesbit edildi.Br
tiplere gire proje ve ¥esiflerinin Nafia Vekaletd yam ve
gehireilik isleri tarafindan yapilmasina emir ve miisaadele.

ni derin sayifalarimla arzederim.
Erzinegn Valisl
Dr.Sﬁkuti Titkel

i Lt s G

‘R,

// .:;,..:ih t : '
74 1. 941 gg_//}'é/‘-ﬁ A

Sekil 14.2. Deprem sonrast Erzincan’in imar planina gore yapilacak ev tipleri niisha 2

(BCA. 30-10-0-0 / 81-535-6)
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EK-14. (devam) Deprem Sonrasi Erzincan’in Imar Planina Gére Yapilacak Ev Tipleri
Niisha

fki odali : Bir marbah, bir held, bir bany
ve k¥mirlik.

{ic odala : Bir matbah, " " L Wi " 1
ve k¥mirlik.

Dsret " + Bir matbah, " L ad . . " n
bir ¢amagairlik.

Bu tiplerden:

iki odalilar bitigik bir ket lizerinde ve

ift ev halinde.
ﬁc odalilar bahce igerisinde tek katli.
{ic odalilar bitigik hélde.
D8rt odalilar bahge icerisinde tek katli.
Dbrt veya beg odalilar iki katli bahce ice-
risinde,
Altl dlkkéAn ve Ustl Uc odali bitigik tipler.
D6rt veya bes odelilar iki katli blok halindn

. 030 10" 81 535 6

Sekil 14.3. Deprem sonrast Erzincan’in imar planina gore yapilacak ev tipleri niisha 3
(BCA. 30-10-0-0 / 81-535-6)



EK-15. Erzincan Seker Fabrikast Pancar Ekim Sahasi
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Sekil 15.1. Pancar ekim sahasi haritas1 (Veldet, 1958)
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EK-16. Erzincan Tren Gar1 Envanter Fisi

TREN GARI BINASI
A - W——
Konseyl | POGAL VE KOLTOREL VARLIKLARI KORUMA ENVANTER!
ANIT HARITA NO:
TORKIYE | KOLTOR VARLIKLARI VE MOZELER GENEL MODORLOGO
ILge : MAHALLEKOY : [STASYON MAHALLESI
ERZINCAN | MERKEZ VEYA MEVKIl :
PAFTA 64 ADA 293 PARSEL 18
TREN GARI BINASI AL AN : =

[YAPTIRAN : KITABE : MiMARI GAGI : I1. ULUSAL M M. DONE

APIM TARIHI : VAKFIYE :

i im tarihi
YANINI : Tren Gan binas: llimizin merkezinde ve ganeyinde bulunan, Istasyon Mahallesindedir. Kesia Y8

, dikddrtgen
degildir.Tren Gart bodrum (67.15x 15.95), zemin Katt 65.50x 14.40) ve birinci kat boliimlerinden olugmakta, di 2
||[bir alan Gizerinde kurulmustur.

x| ivi x X . =

KORUMA TASIVICI varl | B O8LuM

purumy | B| ORTA T ) OsT | B | ELEMANLARI
c| FENA c &

Sekil 16.1. Erzincan Tren Gar1 envanter fisi (Erzincan Valiligi)
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EK-17. Erzincan Demiryolu Hatt1 Gazete Haberleri

ZINCAN MEKTUBLARI
Simendifer Erzincana
yeni bir hayat verdi

Volsuzluktan mahsuliinii ihrac edemiyen
Erzincanhlar, bundan sonra genis bir
faahyet sahas1 bulacaklar |

Resim 17.1. Cumhuriyet 11.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis
Projesi)

E'nhm\ lOs(l-rm nmlnbmz.. R e 2
den)—D&dMUmnMnfem;Go-
mlAbdulldiAlpdoan 16,30 da Er-

Resim 17.2. Cumhuriyet 11.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis
Projesi)
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EK-17. (devam) Erzincan Demiryolu Hatt1 Gazete Haberleri

Resim 17.3. Cumhuriyet 12.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis
Projesi)



EK-17. (devam) Erzincan Demiryolu Hatti Gazete Haberleri

(YURTTAN

Sivas - Erzurum hattinin gectigi sarp bogazlardan bir goriiniis

Resim 17.4. Ulus 05.01.1939 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Sivas - Erzurum hatti Gzerinde

Erzincan istasyonunun
acilma toreni bu
pazar giini yapiliyor

Hattin agigim B. (efinkaya yapacak

Ankn.ngtnmrkiztuiuuumnvau-Em-Kafhayo-
lu iizerinde Erzincan istasyonunun agilma téreni bu aym on bi-
rinei pazar giinii Erzincan'da Baymndirlik Bakan: B, Ali Cetinka-
ya tarafindan yapilacaktsr. (Sonu § inci sayfada)

Nikia Vil B AN T it Fitves s Ttk Rt astss o

Resim 17.5. Ulus 08.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Sivas - Erzurum
hatti Gzerinde

(Bagt 1. iner saytada)

Agilma térenine gehrimizden igti-
rik edecek davetliler icin Baymdirltk
sakanligs ig hususi katar tahrik et~
nektedir. Katarlar yarm gehrimizden
16.10; 17.10 ve 18.15 de hareket edecek-
\er, pazartesi giinil saat 1.40, 13 ve 14
jugukta Erzincana varacaklardrr,

Toren programu
Erzincan istasyonunun agiima tére-
1i pazar giinil saat 14.30 da yapulacak-
ir. Toren milnasebetiyle Erzincan is-
lasyonunun Sivas ciheti makas bagia-
1a bir tikizafer yapilmig ve bu mahal.
in milnasip bir yerine nutuk kiirsiisil

Hususi trenler pasar giinii bu maka-
¥n Sniinde duracaklar ve Ankara'dan
giden davetlilerle Erzincan istasyo-
sunda bulunan Kargilayicilar nutuk
flrsiisiniin bulundugu mahalle gide-
Feklerdir. Burada nutuklar ssylene-
m“w Uzerine gerilmig bulunan

<% Baymdilk Bakan: B. Ali
e A tarafindan kesilecek ve di-
s getiren trealer, devamls dii
wtﬁhﬁudew:. ¢ "klctvo
i '“;: ; tldcu dlve'.ﬂ'ilcrdgnh-

ouaklllu;gﬁ- atak|
receklerdir, Hususi trenler

i himilen pazar giinii ge 4,

5 da Erzincan’dan harcket saecek v
ialr glinil 1103, 15.02 ve 17.55 de geh-
rimize dénmilg bulunacaktsr,

A Viienacs cveews sminmlat i o . |
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EK-17. (devam) Erzincan Demiryolu Hatt1 Gazete Haberleri

Resim 17.6. Ulus 08.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-17. (devam) Erzincan Demiryolu Hatt1 Gazete Haberleri

Resim 17.7. Ulus 09.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-17. (devam) Erzincan Demiryolu Hatt1 Gazete Haberleri

Resim 17.8. Ulus 10.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-17. (devam) Erzincan Demiryolu Hatt1 Gazete Haberleri

Resim 17.9. Ulus 10.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 17.10. Ulus 10.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-17. (devam) Erzincan Demiryolu Hatt1 Gazete Haberleri

Resim 17.11. Ulus 11.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 17.12. Ulus 11.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-17. (devam) Erzincan Demiryolu Hatt1 Gazete Haberleri

Resim 17.13. Ulus 11.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 17.14. Ulus 11.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-17. (devam) Erzincan Demiryolu Hatt1 Gazete Haberleri

Resim 17.15. Ulus 12.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-17. (devam) Erzincan Demiryolu Hatt1 Gazete Haberleri

Resim 17.16. Ulus 13.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 17.17. Ulus 14.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-17. (devam) Erzincan Demiryolu Hatt1 Gazete Haberleri

o ~-»~~..-e»:‘e’w-»’.m~:«mﬂi¢«m~ Il

Resim 17.18. Ulus 14.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)

Resim 17.19. Ulus 14.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-17. (devam) Erzincan Demiryolu Hatt1 Gazete Haberleri

Resim 17.20. Ulus 16.12.1938 (istanbul Universitesi Gazeteden Tarihe Bakis Projesi)
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EK-18. Erzincan Tren Gar1 Yikilan Lojmanlar

GLCEK 12400
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Sekil 18.1. Erzincan Tren Gar1 yikilan lojmanlar (TCDD Erzincan Miidiirligii)



EK-19. Erzincan Tren Gar1 Tip Projeler
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Sekil 19.1. Lojman plan1 (TCDD Erzincan Miidiirliigii)
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EK- 19. (devam) Erzincan Tren Gar1 Tip Projeler
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Sekil 19.2. Lojman plan1 (TCDD Erzincan Miidiirliigii)
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EK- 19. (devam) Erzincan Tren Gar1 Tip Projeler

Sekil 19.3. Amele binasi plan1 (TCDD Erzincan Miidiirliigii)
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EK-20. Erzincan Seker Fabrikas1 Zihin Haritas1 Y 6ntemi ile Cizilen Lojman Planlari

Sekil 20.1. Erzincan Seker Fabrikasi zihin haritasi yontemi ile ¢izilen lojman planlart



EK-21. Dogu Gazetesi
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Resim 21.1. Erzincan Dogu gazetesi- 15.06.1993
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EK-22. Erzincan Bez Fabrikasi Kilim Ornekleri
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Desgliption : Vakbye Ldn/ly Count (NE) Warp/weft : 7
< Contexture (Cm2) Warp/Weft : #G4-

Type No.  : 220/¢ W
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Resim 22.1. Erzincan Bez Fabrikasi kilim 6rnekleri (Elif Caba arsivi)
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